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{54) VASUTI TEHERKOCSI

. ‘ (57) KIVONAT sinein (19) van elhelyezve, valamint a tet6t (4) az

) eltolt helyzetbe emeld, kibillentd és leereszté mi-
A taldlmany tdrgya vasiti teherkocsi homlok- kodtetd elrendezésnek futosinjei (27) és ezeken el-

, . falakkal és szilardan rogzitett kozépportallal, vala- rendezett futdégodresi (26) vannak.

mint lényegében sik rakfeliilettel, ezt lefed, zért
allasban egy sikban fekvd, futdsinen futé gorgdk
segitségével egymis felett eltolhaté boltozatos
- tetGkkel, ahol a tetdk boltozata osztva van és az
osztasndl csuklkkal, valamint rugalmas takardssal
vannak elidtva, tovabba zirt allasbol nyitott hely-
zetbe juttatdsukhoz emeld és kibillentd miikodtetd
elrendezés van hozzajuk kapcsolva.
A taldlmény szerinti tovabbfejlesztés értelmében
» -+ az alvazzal szildardan Gsszekotott kozépportal (5)
tdm nélkiili kialakitdsii és a rakodéteret egy hom-
lokfal (3) és a kozépportal (5) kozott lefedd tetd (4)
zart allasban homlokoldali hosszanti végével alak-
és er6zar6 médon van a homlokfalhoz (3) kapcsol-
va, tovabbd a tetd (4) hosszanti oldaldn alul a hom-
lokoldali hosszanti vége kozelében iitkozék (20)
vannak, amik a homlokfal (3) irdnyaban kis jatékkal
az alvaz (1) keretéhez er6sitett {itk6z6 biityksk (21)
elétt vannak elhelyezve, mig a portdloldali hosz-
szanti vége kozelében hosszanti oldalan horgok (22)
vannak, amik a homlok{al (3) irdnyaban kis jitékkal
az alvdzon (1) 1évé biztositd biitykok (23) elétt és
alatt vannak elhelyezve, a tet$ (4) hosszanti oldalain
alul rogzitett tam labaival (18) az alvaz (1) tim-
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A taldlmdny tdrgya vasiti -teherkocsi homlok-
falakkal és szildrdan rogzitett kézépportallal, vala-
mint lényegében sik rakfeliilettel, ezt lefedd, zart
allasban egy sikban fekvs, futésinen futé gorgsk
segitségével egymis felett eltolhaté boltozatos tetdk-
kel, ahol a tetok botozata feliil kozépen osztva van
€s a részek csuklokkal, valamint rugaimas takarassal
vannak ellatva, tovabba zirt 4llasbol eltolt helyzetbe
juttatasukhoz emeld és kibillenté miikodtetd elren-
dezés van hozzdjuk kapcsolva.

Ismeretesek olyan vasiti teherkocsik, ahol a rak-
tér portdlszertien kiképzett és teleszkdp gyanant
egymasba csiisztathaté tetSkkel van fedve. Ezek a
kocsik, amelyeknek a rakfeliilete oldalrél és feliilr6l
szakaszonként tehetd szabaddd, elsésorban nehéz
aruk (pl. nagy lemeztekercsek) szallitasara szolgil-
nak, ahol az 4ru a rakfeliileten régzithets. Omlesz-
tett dru esctén ezek a kocsik kevésbé megfelelbek,
mert az dru esctleges szétszérédasa esetén a tetd
nyitasa nchézzé valhat. Hatranyos tovabbd, hogy
tekintettel a legkisebb tetd eltoldsira az egész rak-
teret ennek a tetének a méretei szerint lchet csak
kialakitani.

Ismertté véltak tovabba olyan vasiiti teherkocsik
is, amiknek szildrdan régzitett homlokfalai vannak,
rakfeliiletiik futégorgdkon eltolhatd tetSkkel van
lefedve, amelyek koziil legaldbb egy fal- és tetd-
szakaszt is magaba foglal. Ezek a szakaszok allit-
hatdak abbdl a célbdl, hogy ezt a tetét a jarmi
testének hossziranydban mésik tetérészre lehessen
tolni. A 923 669 sz. német szabadalmi leirds ismer-
tet ilyen tipusi zart jarmitestet. Ennck a jarmii-
testnek az esetében a rakteret lefedd felépitmény-
nek legalabb két, zart allapotban egybeesd, egymis
mellett elrendezett tetGrésze van, amik gdrgékkel
vannak aldtdmasztva és a rakodds megkdnnyitése
érdekében olyan médon tolhatéak cgymasba, hogy
a tetdrészek eltoldsanak irdnyatél figgben a rak-
felitlet bal vagy jobb oldala teljes mértékben sza-
baddd vilik. Az ismert kivitel szerint elkészitett teto-
részek kozépen feliil osztva vannak és a két tetoiél
csuklokkal van egymdssal ésszekapesolva. Ennck
az ismert megolddsnak az esetében minden tetérész
futégorgdi szamara kiilon, parhuzamosan elrende-
zett futésinek vannak, amiken a teifket el lehet
tolni.

Ennek az ismert megolddsnak az esetében hdt-
ranyként jelentkezik egyrészt a tetSknek a zart 4lla-
potban a kosiszekrénnyel vald hidnyos Gsszekdtte-
tése, hozzdrogzitése, aminek kovetkeztcben a mozgd
vasiiti kocsiban lévé rakomany 4ltal kifejtett hossz-
irdnyd erbket hajlitéerdk formajaban a homlok-
falaknak kell teljes egészében felvenniiik. Masrész-
rél az alkalmazott mozgato, eltold elrendezés szem-
pontjabdl hétranyos, hogy tobb parhuzamos futdsin
van €s hogy a nyitashoz a tetérészt a masik tetorész
ald kell tolni. Ennek kovetkeziében a tetdrészen
felfekvé rakomdny esctében nchézségek allhatnak
eld a tetGrész nyitdsa sorén.

A 2910799 sz. német szabadalmi leirdsbél olyan
sinen jir6 jarmi ismerheté meg allithaté és eltol-
haté tetével, amelynek tetérészei felsé kozépsé
éliikriél egy csikban hajlékony anyagbol vannak ki-
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alakitva, aminek kovetkeztében a csik mentén a két
tetofél ‘meghatarozott tartomanyban elfordithaté
egymdshoz képest. Ezeknek a tet6knek az eltoldsa-
hoz a rakfeliilet hosszanti oldaldndl a rakfeliilet alatt
lévé sikban legaldbb két hordozésin van két vagy
tobb tet6rész szdmdra. A tetdk eltoldsahoz miiksd-
tetd elrendezés segitségével a zart helyzetbdl fel-
emelik azokat, kiforditjak és a zart helyzetben talal-
hatd tetérész {6lé toljdk. A raktér masik felének
szabadda tételéhez most mindkét tetdt egyszerre a
mér elébb nyitotta valt rakfeliilet rész f61€ kell tolnt.

Hatranyként jelentkezik ennek az ismert meg-
oldasnak is az esetében a tetGknek zirt allapotban
a jorm testével valé nem kielégitd dsszekapesoldsa,
valamint az egyes teték miikodtets elrendezésének
bonyolult kialakitasa, amely utdbbihoz a kocsi hosz-
szanli oldala mentén t6bb futésinre van sziikség és
sziikségessé teszi tobb, egymas felett elrendezett
tetének az egyidGben torténd eltoldsat.

Tovabba hdtrdnyt jelent ennek az ismert meg-
olddsnak az esetében az, hogy a tetd kiforditasinal
tellépd fesziilés csuklo hianyaban nem teszi elkeriil-
het6vé azt, hogy a tetSk az eltolds soran érintkezze-
nek egymassal.

A 0011 195 sz. eurépai szabadalmi leirds tovabba
olyan vasiti kocsit ismertet, aminek teteje és oldal-
részei vannak, ezek pedig legalabb két mozgathato
farrészt tartaimaznak. Ezek a farrészek zért allapot-
ban ko6z6s sikban vannak és miikodtets elrendezés,
pl. forgathatéan dgyazott vezetékek Wtjan a kozos
zarosikbol az ez el6tt 16v6 eltolasi sikba fordithatéak
€s ebben a sikban a jarmi hosszirdnydban eltotha-
téak. A farrészek tetGrészekkel vannak Osszekotve,
amik egy-egy farrész hosszara terjednek ki €s egyiit-
tesen a jarm(i tetejét alkotjak. A tetSrészek dgy
vannak kialakitva, hogy az eltolasi sikban talathaté
farrészek esetén a hosszanti irdnyq eltoldst Ichetévé
teszik.

Ennek a kordbban ismertté valt megoldasnak vi-
szont az a hatranya, hogy egy tébbesuklés rendszer
sziigségeltetik minden tetd szdmdara, ami elviekben
nehézséget okoz az egyes tetérészeknek a zart alla-
potban valé tomitettsége, valamint eltolhatésiga
tekintetében. Ennél az oknal fogva jelen taldlmany
vonatkozasdban részletesebb ismertetés itt nem
sziikséges.

A taldlminnyal megoldandé feladat az ismert
megoldasok hatrinyainak kikiiszobolése mellett
olyan vasiti teherkocsi kialakitasa, amelynek a ra-
kodéterét lefedé tetdk lehetévé teszik a homlok-
falakra hat$ hosszanti irdnyd eréknek a vasiiti kocsi
alvazara vald tovabbitdsat, a tetok mikodtets el-
rendezése pedig lehetévé teszi az egyes tetSknek az
egymds fOlott 16rténd eltoldsat, a mikodtetd elren-
dezés egyszerii és gazdasigos kialakitasd, biztonsa-
gos mitkodésii.

A taldlmény szerinti tovabbfejlesztés értelmében
most mar az alvazzal szilardan 6sszekotott kozép-
portal tam nélkiili kialakitasi és a rakodéteret egy
homlokfal és a kézépportal kozott lefedd tetd zart
allasban homlokoldali hosszanti végével alak- és
erdzdré modon van a homlokfalhoz kapcesolva, to-
viabba a tetd hosszanti oldalan alul a homlokoldali
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hosszanti vége kozelében iitkoz6k vannak, amik a
homlokfal irdnyaban kis jatékkal az alvdz keretéhez
erdsitett {itk6zo biitykok elstt vannak elhelyezve,
mig a portaloldali hosszanti végek kozelében hosz-
szanti oldalan horgok vannak, amik a homlokfal ira-
nyaban kis jatékkal az alvazon 1év$ biztosito biity-
kok el6tt és alatt vannak elhelyezve, a tetd pedig
hosszanti oldalain alul rogzitett tdmldbaival az alviz
tamsinein van elhelyezve, valamint a tet6t eltolt
helyzetbe emeld, kibillent6 és leeresztd miikodtetd
elrendezésnek futdsinjei és ezeken elrendezett futé-
gorgbi vannak.

Az egyik célszerii kiviteli alak értelmében a tetd
a homlokfallal valé kapcsolédasinak tartoméanyaban
folyamatos hossztartgval van ellatva, amelyre mind-
egyik tet6fél hosszanti oldalainak zaréprofiljdig futd
bordaszerii tetdivek vannak rogzitve.

Célszerii az a kiviteli alak is, a:nclyben a tam-
labak ¢s a tamsinek a kocsi hosszirdnyaban eclren-
dezett ferde feliiletekkel vannak eilidtva, mimellett
a tamsinek ferde feliiletei a tetd zart dllasdban jaték-
kal a tamlabak ferde feliiletei elGtt vannak elhe-
lyezve.

Célszerli az a kiviteli alak, amelyben a tcték a
zart allapot el6tti és a bezart dllapotban a homlok-
falon 1év6 rugalmas iitkozGknek fekszenek neki.

A taldlmdny értelmében eljarhatunk gy is, hogy
a tetk kulsé oldaldn a hossztartd korzetében és a
kozépportak kiilsé oldalin az eltolt tetét oldalirany-
ban vezet6 fiiggbleges tengely koriil forgd vezetd-
gorgdket helyeziink el.

A taldlmany értelmében céiszeri az a kiviteli alak,
amelyben az alvaz hosszanti oldaldn egyenes, a kocsi
hosszdra kiterjed6 egyetien futésin van elhelyezve
és a tetGk hosszanti oldalain alul legaldbb két futd-
gorgé van rogzitett gorgélabakon elrendezve, mi-
mellett a gorgdlabakon egy-egy oldalirdnyban tdl-
nydld, révid segédsin van a kocsi hosszirdnyaban
rogzitve.

Célszeri az a kiviteli alak is, ahol a miikodtetd
berendezés mindegyik tetd esctében hosszanti olda-
lanként egy-egy miikddtets tengellyel van ellatva,
amely hosszanti irdnyban az alvazon forgathatéan
van agyazva, a miikédtetd tengely minden gorg6lib
szamdra egy-egy tamasztokarral van elldtva, ennck
szabad végén a kocsi hosszanti irdnyaba forgathaté
tamgorgd van elrendezve, amely a tetének zart és
eltolt 4llasaban egyarant a zart 4llas el6tt aluirél a
segédsinte tdmaszkodik, mimellett a mikddtetd
tengely a tdmkar, a tdmgorgd ¢és a segédsin a tetdnek
‘a zart 4llasbol a nyitott dlldsba juttatdsara egyiitt-
mitkddé kapesolatban van egymdssal.

Célszerd az a kiviteli alak, amelyben a miikddteté
tengelyen a tamkar kozelében legaldbb egy bizto-
sitovilla van elhelyezve, amely a tetd zart allasaban,
illetve elforditasa sordn a segédsint atfogja.

Az egyik célszerd kiviteli alak értelmében a teték
mikddtets tengelyci emeld és Gsszekotd Utjan a
miikodtetd tengelyek ellentétes irdnyu elforditdsa-
hoz Gssze vannak kotve egymadssal.

A taldlmdny értelmében céiszerd az a kiviteli alak
is, amelyben a teték miikddtets elrendezésében cgy-
egy tehermentesit6 rugd van a a tetd és az alvaz kozé
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iktatva, amely zart allisban a tetd sajat silydnal
fogva van megfeszitve.

Célszer(i végezetiil az a kiviteli alak is, amelyben
mindegyik tetd miikodtetd elrendezésének a hozza
tartozé homlokfalon elrendezett legalabb egy kézi-
kereke, ezzel 6sszekotott hajtémiive, menetes orséja
és ezen orséanydja, valamint a miikédtetd tengely
és az orsdanya kozott emelSkarja és OsszekStéridja
van.

A talalmény tovabbi részleteit kiviteli példa kap-
csdn a mellékelt rajzra valé hivatkozissal mutatjuk
be. A rajzon az

1. &bra a taldlmdny szerinti vasuti kocsi egyik cél-
szeri kiviteli alakjanak perspektivikus nézete, a

2. abra az 1. abra szerinti kiviteli alak oldalnéze-
téneck egyszeriisitett dbrazoldsa, a

3. dbra a 2. dbra szerinti nézet egyszerdsitett db-
razolisban, a '

4. ibra a 3. dbra [V-1V vonal szerint vett metszet
egyszerlsitett dbrazolasban, az

5. abra a 2. 4bra V-V vonal szerint vett metszet
zart :illdsban 1év4 és erre ratolt, nyitott tetével, a

6. dbra a 2. dbra VI-VI vonal szerint vett rész-
mctszet, a

7. abra az S. dbra VII részlete nagyitott dbrdzo-
fasban, a

8. dbra a 7. 4bra szerinti részlet elolnézete, a

9. dbra az 1. abra szerinti kiviteli alak alvazan at
vett részmetszet tehermentesitd rugdkkal, a '

10. 4bra az 1. abra szerinti kiviteli alak alvazan at
vett metszet keresztkotésekkel.

A taldlmdny szerinti vasiti teherkocsinak a rajzon
bemutatott kiviteli alakja esetében a rakodotér az
1 alvaz felso felilletét képez6 2 rakfeliilettel, a kocsi
végénél 1évé 3 homlokfalakkal és két boltozatos 4
tetével van hatdrolva. A kocsi hosszdanak kozepén
at 1 alviazhoz a rakodéteren ativels 5 kozépportal
van hozzaerésitve, méghozza csak alul és nincs ki-
timasztds vagy kimerevités a kocsi hosszirdnydban
az | alvizhoz vagy a 3 homlokfalakhoz képest.

A 4 tet6k zart dllapotukban homlokvégiikkel fé-
mes 6 labirinttomitések kozvetitésével hossziranya
jatckkal a 3 homlokfal fémes 7 labirinttomitéseiben,
illetve az 5 kozépportal {émes 8 labirinttdmitéseiben
fekszenek fel.

A 4 tetd keresztmetszetét illetéen a vasiti teher-
kocsik szdmadra rendelkezésre bocsatott tirszelvényt
megkozelitden kitoltd kialakitdsd. Feliil legmagasab-
ban fekvé vonala mentén a 4 tet6 hosszirdnyban
meg van osztva, és a 4 tetd két fele a kocsi hossz-
irdnyaban elrendezett csuklépanttal vagy csapos 9
csukloval van egymadssal dsszekotve. A két {€l talal-
kozasi helye rugalmas 10 takardssal teljes mérték-
ben le van fedve, ennek egyik fele a 4 tetén tomitve

csatlakoztatva van.

A 4 tetdnek a figgdleges részbdl a ferde, ives
r¢szébe vald dtmencténél mindkét oldalon a hom-
lokvégtdl homlokvégig végigfuté 11 hossztartd van
el-endezve, amelybd! fiiggblegesen lefelé és felfelé
bordaszeri 12 tetdivek indulnak ki. Ezek a 12 tets-
ivek alul és felil a 4 tetd mindkét fele esetében viz-
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szintesen elhelyezett 13, illetve 14 zardprofillal szi-
lardan Ossze vannak kétve. Homlokoldaldn mind-
egyik 4 tetd profilosan kialakitott fémes 6 labirint-
témitésel van hatirolva. A 4 tetd bddoglemezzel
vagy mds alkalmas anyaggal van beboritva.

A 4 tet6 homlokoldali végén mindegyik 11 hossz-
tartén kampé alakd 15 kapocs van elrendezve,
amely a 4 tetd zart allapotdban, illetve a zart alla-
potbal valé eltolds dllapotdban a 3 homlokfal rugal-
mas 16 iitkdz6in fekszik fel. A 4 tetd zart dllapots-
ban a 15 kapocs jatékkal a 3 homlokfalon a 16 iit-
koz6 magassdgdban elrendezett 17 kampot fog at.
A 14 zardprofilon tobb, lefelé kinyalé 18 tamlab
van, amik a 4 fedél zért édllapotdban egy-egy rovid
19 tamsinen fekszenek fel. A 19 timsinek az 1 al-
vazon vannak rogzitve. A 18 timlabak és a 19 tim-
sinek a kocsi hosszirdnydban vannak elrendezve,
és egylittm{kodo, szintén hosszirdnyban futé oldalso
ferde feliiletekkel rendelkeznek, mimellett a 19 tim-
sinck ferde feliiletei a 4 fedél zart allapotdban kiviil-
rél a 18 tamldbak ferde feliiletein kis jatékkal van-
nak elhelyezve.

A 4 fedél 14 zdrdprofiljan, tovabba homlokoldali
hosszanti végén egy-egy 20 iitk6z6 van elrendezve,
amely a 4 fedél zart dllapotdban jatékkal iitkzd 21
biityok elott all. A 21 biityok az 1 alvdzon van rog-
zitve. A 4 fedél portiloldali hosszanti végén a 14
zaroprofilon legaldbb egy, lefelé kiallé 22 horog van
rogzitve, amely a 4 fedél zart allapotaban a hozza
tartozé 3 homlokfal irdnydban jatékkal a felemel-
kedést megakadalyozé biztosité 23 biityok eldit és
alatt van, amely utébbi az 1 alvdzon van régzitve.

Ha a vasuti teherkocsi nckilitkézik valaminek,
€s a benne lév6 aruszillitmany nyomdst gyakorol
valamelyik 3 homlokfalra, akkor az rugalmasan ki-
felé hajlik. A 17 kampék a 3 homlokfalon ekkor a
4 fedél 15 kapcsain fekszenek fel és a 4 fedclet a 3
homlokfal irdnydba hizzdk. Ennek sordn a 4 fedél
20 itkoz6i az 1 alvaz Gitkoz6 21 biitykein fekszenek
fel, aminek kovetkeztében létrejon a 4 fedélnek az
1 alvazhoz képesti hossziranyt erézird osszekotie-
tése. A 3 homlokfal rugalmas kihajldsét ezzel meg-
akaddlyoztuk. Ennek kdszénhetSen a 3 homlokfal
az iitkozés miatti erdhatds elmiltaval rugalmasan
visszahajlik és a 4 fedelet a 16 (itkdz6k és a 15 kap-
csok segitségével ismét a kiinduldsi belyzetbe nyom-
ja vissza. Az iitkozés sordn a 4 fedél portaloldali
homlokoldalan felemelkedik. A 4 fedél 22 horgai
ennek sordn az 1 alvdznak a felemeclkedést biztosité
23 biutykeire és azok ald fekszenek és ezdltal meg-
akadalyozzak a 4 fedél felemelkedését.

A 4 fedél eltolasdhoz a 14 ziroprofilokon hosz-
szanti végiik kozelében 25 gorgblabak vannak elren-
dezve, amelyeknek hesszanti végén egy-egy 26 futé-
g6rgé van forgathatéan dgyazva. A 26 futégorgsk
a 4 fedél eltolt helyzetében 27 futdsinen fekszenek
fel, amik kiviil szilirdan hozza vannak rogzitve az
1 alvizhoz. A 27 futdsin cgycnes és megszakitis
nélkiil az egyik 3 homlokfaltdl a masik homlokfalig
ér. Mindegyik 25 gdrgdlabon rovid, a 25 gorgblabon
talnyalé 28 segédsin van rogzitve a kocsi hossz-
irdnyiban. A 4 tetSk zdrt helyzetiskbdl vald eHor-
ditasukhoz — amely zart helyzetben a 18 tamlabak
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az 1 alvaz 19 tdmsinjein fekszenek fel — felemelked-
nek, széttarulnak és a 9 csuklé koriil ollészertien
kifelé elfordulnak, aminek sordn a 26 futogorgdk a
27 futésinre fekszenek. A 4 fedélnek ez a felemelése
és elforditasa az 1 alvdzra hosszirdanyban elfordit-
hatéan dgyazott miikodtetd 29 tengely koriil torté-
nik. A miikodtetd 29 tengely elforditasahoz az illeto
4 tet6hdz tartozd 3 homlokfalban legaldbb egy 30
kézikerék van elrendezve, amely 31 hajtomii segit-
ségével fiiggbleges 32 menetes orsét forgat. A 32
menetes orson 33 orsdanya van elrendezve, amely
mdsik végével csuklésan 35 emelékarhoz van rig-
zitve, amely utobbi szilirdan Ossze van kotve a mi-
kodtetd 29 tengellyel.

A miikodtetd 29 tengely elforgatasakor a talal-
many szerinti vasiti teherkocsi masik, itt nem abra-
zolt kiviteli alakja esetében hidraulika is alkalmaz-
haté. Arra is lehet8ség van, hogy a két tetd miikod-
tetd tengelyét az egyik homlokoldaltol mitkodtethetd
hidraulikdval kgssiik Ossze és ilyen médon a két
tetdt az cgyik homlokfalndl kezelve felvaltva emel-
jiik és forditsuk el. Mint ahogy a rajz 1. 4brdjan 14t-
hatd, arra is lehet&ség van, hogy a 3 homlokfalon a
kocsi hosszanti oldaldanak kozelében egy-egy 30
kézikereket rendezziink el, amelyek alkalmas ossze-
kotS elemek atjan elforduldsmentesen vannak Ossze-
kotve egymassal. '

A 4 tetd mikodtets 29 tengelyei a kocsi mindkét
hosszanti oldalanal a 29 tengellyel szilardan ossze-
kotott 36 emeld és a 29 tengellyel csuklésan Ossze-
kotott 37 Osszekotd segitségével gy vannak egy-
mdssal Osszekotve, hogy a miikodtetd 29 tengelyek
egymdssal ellentétes iranyi elforduldsa 1ép fel a 30
kézikerék eltekerése esetén. Mindegyik 25 gorgélab
szdmdra a miikodtetd 29 tengelyen egy-egy 38 tdm-
kar van rogzitve, amelynek szabad végén a kocsi
hossziranyaban forgathaté 39 tdmgorgé van. A 39
tdmgorgd peremes futdfeliiletével a 4 fedél zart alla-
potaban és a zart allapot elGtti nyitott allapotaban
alulrdl a 28 segédsinen fekszik fel. A mikodtetd
29 tengely clforduldsa sordn a 4 fedél nyitadsanak
irdnyaban a 38 tamkar a 39 timgorgd és a 28 segéd-
sin segitségével felemeli a 25 gorgdlabat és ezzel
cgyiitt a 4 fedelet és elforditja ket az eltolt hely-
vetbe. A 28 segédsinnek a 39 tamgorgérél a miikod-
retd 29 tengely elforditdsa sordn vald lecsiszdsanak
megakadélyozasara a 29 tengelyen biztositd 40 vil-
lak vannak a 38 tamkar mellett, amelyek szabad,
villa alaki végiikkel dtfogjak a 28 segédsint €s ilyen
modon akadalyozzdk meg a 28 segédsinnek a 39
tamgorgord! vald lecsuszdsat.

Alkalmas és ismert eszkozokkel, pl. a 26 futo-
g0rg6kon 1évo nyomkoszorival vagy fiiggbleges ten-
gely koriil forgathats vezetGgorgkkel megakada-
lyozzuk a 26 futogorgbknek a 4 fedél eltoldsa sorén
a 27 futésinekrdl vald lecsiszasat. Tovabbd a fel-
emclkedés elleni biztositas érdekében a 25 gorg6-
Libakon kampok vannak, amik a 27 futésinek alkal-
mas h()l"ﬂydibd kapesolddnak és a 4 fedelet az eltolds
sorani felemelkedéssel szemben biztositjak.

Az eltolandé 4 fedélnek a nyitofolyamat sordn
vagy a zirt helyzetben tolaté 4 fedélnek az 5 k6zép-
portalon val6 felfekvésének megakadalyozasira a
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4 tetdkon kiviil és az S5 kozépportilon fiiggbleges
tengely koriil elfordul6 41 vezetdgorgdk vannak.

A 4 tetdk legaldabb egyik miikddtetd 29 tengelyén
tovabbi 42 emeldkar van rogzitve, amelynek szabad
végéhez terhermentesitd 43 rugé kapcsolodik, en-
nek mdsik vége pedig az 1 alvdzon van rogzitve.
A 4 tetdnek az eltolt helyzetbél a zart helyzetbe valé
elforditdsa soran a tehermentesit6 43 rugd a 4 tetd
sajat silya kovetkeztében megfesziil és a megfesziilt
43 rug6 segiti a 4 tetd nyitasi folyamatat.

Szabadalmi igénypontok

1. Vasiti teherkocsi homlokfalakkal és szildrdan
rogzitett kozépportallal, valamint lényegében sik
rakfeliilettel, ezt lefeds, zirt allisban egy sikban
fekvd, futésinen futé pgorgdk segitségével egymis
felett eltolhaté boltozatos tetdkkel, ahol a tetdk
boltozata osztva van és az osztisnidl csukldkkal,
valamint rugalmas takarassal vannak ellatva, tovdbba
zart allasbél nyitott helyzetbe juttatdsukhoz emeld
és kibillentd miikddtetS elrendezés van hozzdjuk
kapcsolva, azzal jellemezve, hogy az alvazzal szilardan
dsszekotott kozépportal (5) tdm nélkiili kialakitasa
és a rakoddteret egy homlokfal (3) és a kdzépportil
(5) kozott lefedd tets (4) zdrt allasban homlokoldali
hosszanti végével alak- és er6zaré modon van a
homlokfalhoz (3) kapcsolva, tovidbbd a tetd (4)
hosszanti oldalan alul, a homlokoldali hosszanti vége
kozelében iitkozék (20) vannak, amik a homokfal
(3) irdnyaban kis jatékkal az alvaz (1) keretéhez
ergsitett iitkoz6 biitykok (21) el6tt vannak elhe-
lyezve, mig a portaloldali hosszanti vége kozelében
hosszanti oldalan horgok (22) vannak, amik a hom-
lokfal (3) irdnyaban kis jatékkal az alvdzon (1) 1évg
biztositd biitykok (23) el6tt és alatt vannak elhelyez-
ve, a tetd (4) hosszanti oldalain alul rogzitett tdm
labaival (18) az alvdz (1) tdmsineii: (19) van elhe-
lyezve, valamint a tet6t (4) az eltolt helyzetbe emeld,
kibillenté és leeresztd miikodtets  elrendezésnek
futésinjei (27) és ezeken elrendezett futdogorgdi (26)
vannak.

2. Az 1. igénypont szerinti teherkocsi, azzal jel-
lemezve, hogy a tet (4) a homlokfallal (39) valé
- kapcsolédédsanak tartomdnydban folyamatos hossz-
tartdval (11) van ellitva, amelyre mindegyik tet6tél
hosszanti oldalainak zaroprofiljaig (13, illetve 14)
fut6 bordaszeri tetivek (12) vannak régzitve.
3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti teherkocsi,

azzal jellemezve, hogy a tdmlabak (18) és a tdmsinek
(19) a kocsi hossziranyaban elrendezett ferde felii-
letekkel vannak elldtva, mimellett a tdmsinek (19)
ferde feliiletei a tet§ (4) zart allasdban jatékkal a
tamlabak (18) ferde feliiletei el6tt, vannak elhe-
. lyezve. '

10

15

20

25

30

35

40

45

50

65

2

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti teher-
kocsi, azzal jellemezve, hogy a teték (4) a zart
dllapot elétti és a bezdrt allapotban a homlokfalon
(3) 1év0 rugalmas iitkoz6knek (16) fekszenek neki.

5. A 2—4. igénypontok barmelyike szerinti teher-
kocsi, azzal jellemezve, hogy a tetdk (4) kiils6 olda-
lan a hossztarté (11) korzetében és a kozépportal
(5) kiils6 oldaldn az eltolt tet6t (4) oldalirdnyban
vezetd fiiggbleges tengely koriil forgd vezetdgorgdk
(41) vannak elhelyezve.

6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti teher-
kocsi, azzal jellemezve, hogy dz alvaz (1) hosszanti
oldalin egyenes, a kocsi hosszara kiterjedd egyetlen
futésin (27) van elhelyezve és a tetdk (4) hosszanti
oldalain alul legalabb két futogdrgh van rogzitett
gorgolabakon (25) elrendezve, mimellett a gorg6-
labakon (25) egy-egy oldalirdnyban tilnyidlé révid
segédsin (28) van a kocsi hossziranyaban rogzitve.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti teher-
kocsi, azzal jellemezve, hogy a miikodtetd berende-
zés rindegyik tetd (4) esetében hosszanti oldalan-
ként egy-egy miikodtetd tengellyel (29) van elldtva,
amely hosszanti irdnyban az alvdzat (1) forgatha-
téan van dgyazva, a miikodteté tengely (29) minden
gorgslab (25) szamdra egy-egy tdmasztdkarral (38)
van cllatva, ennek szabad végén a kocsi hosszanti
irdnydba forgathat6 tamgorgd (39) van elrendezve,
amely a tetének (4) zart és eltolt allasdban egyarant
a zdrt dllas elStt alulrdl a segédsinre (28) tdmasz-
kodik, mimellett a miikodtets tengely (29), a tdm-
kar (38), a tdmgorgd (39) és a segédsin (28) a tetd-
nck (4) a zért allasbol a nyitott allasba juttatdsara
egyittmiikodd kapesolatban van egymassal.

8. A 7. igénypont szerinti teherkocsi, azzal jelle-
mezve, hogy a miikodtetd tengelyen (29) a timkar
(38) kozelében legaldbb egy biztosité villa (40) van
clhelyezve, amcly a teté (4) zért allasaban, illetve
clforditdsa soran a segédsint (28) atfogja.

9. A 7. vagy 8. igénypont szerinti teherkocsi,
azzal jellemezve, hogy a tetk (4) miikodtetd ten-
gelyei (29) emeld (36) és Gsszekotd (37) utjdn a
miikodtetd tengelyek ellentétes irdnyi elforditdsa-
hoz Ossze vannak kotve egymadssal.

10. Az 1-9. igénypontok birmelyike szerinti te-
herkocsi, azzal jellemezve, hogy a teték (4) mikod-
teté elrendezésében egy-egy tehermentesité rugd
(43) van a tetd (4) és az alvaz (1) kozé iktatva,
amcly zirt dlldsban a tet$ (4) sajat silydnal fogva
van mcgfeszitve.

11. Az 1-10. igénypontok bdrmelyike szerinti
teherkocsi, azzal jellemezve, hogy mindegyik tetd (4)
miikodtetd berendezésének a hozza tartozé homlok-
falen (3) elrendezett legaldbb egy kézikereke (30),
ezzel Osszekotott hajtomiive (31), menetes orsédja
(32) és czen orsdanyédja (33), valamint a mikodtetd
tenzely (29) és az orséanya (33) kozott emeld-
karja és dsszekitéridja van.

10 db dbra
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