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Schip met één of meer hijsblokken zoals een baggerschip

met zuligbuisbokken

De uitvinding heeft betrekking op een schip met &én of
meer langs de zijde van het schip op een dek geplaatste
hijsbokken, die met behulp van een druk-trekmechanisme,
zoals een cilinder, om een horizontale as kunnen worden
gezwaaid vanuit een binnenboord gelegen stand naar een
stand waarin een last buitenboord kan worden neergelaten.
en omgekeerd, zoals de hijsbok voor een zuigbuis van een
baggerschip, welke bok samenwerkt met een hijslier waarvan
de hijskabel loopt over een of meer schijven naar een de
last dragend takelblok zodanig dat het takelblok in de
werkstand van de bok zich buitenboord bevindt. Een derge-
1lijk schip is algemeen bekend. Bij dit bekende schip
zwaait de hijsbok tussen een schuin naar binnen gerichte
ruststand en een schuin naar buiten gerichte werkstand,
waardoor de last buitenboord op afstand van de romp van
het schip kan worden gehanteerd.

Bestaat deze last uit een zuigbuis voor het uitvoeren
van baggerwerkzaamheden, dan moet deze buis vaak Op aanmer-
kelijke diepte onder water worden neergelaten en bestaat
het gevaar, in het bijzonder bij hinderlijke stromingen
of zware zeegang, dat de hijskabels en ook de daaraan han-
gende last zoals de zuigbuils, in conflict komen met de romp
van het schip. Bovendien bestaat gevaar voor beschadiging
van de hijskabels door zich op en/of in het water bevindende
lichamen zoals bijvoorbeeld door ijsschotsen.

Doel van de uitvinding is nu een schip te verschaffen
met &én of meer hijsbokken, in het bijzonder een schip met
bokken voor het hanteren van een zuigbuis waarbij het ge-
vaar voor beschadiging van de hijskabels is vermeden en
tevens is vermeden, dat de last met de romp in conflict kan
komen.

Dit doel wordt overeenkomstig de uitvinding in de eer-
ste plaats daardoor bereikt, dat de bok aan de naar buiten
toegekeerde zijde geleidingsbanen heeft voor een glijstuk
met uithouder, de romp van het schip binnenwaarts van de
huid eveneens is voorzien van over de gehele hoogte van de
zijwand doorlopende geleidingsbanen, de geleidingsbanen
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van de bok in de werkstand van de bok in één lijn liggen
met en aansluitend op de geleidingsbanen in de romp van
het schip en tussen of naast de geleidingsbanen van bok en
schip zich een ter plaatse van de zijwand van het schip
binnen de huid gelegen kanaal bevindt voor een op het
glijstuk aangrijpende hijskabel.

Met deze uitvoering van schip en hijsbok bereikt men,
dat de aan de uithouder hangende last tijdens het omhoog
en omlaag bewegen van het glijstuk, dat immers de uithou-
der draaght, steeds op een vaste afstand van de romp van
het schip wordt gehouden. Bovendien bereikt men, dat de ka-
bels zich bevinden in een kanaal dat binnenwaarts van de
huid van de romp is gelegen, waardoor ijsschotsen niet de
kans krijgen de kabel te beschadigen. Het glijstuk met de
uithouder kan daarbij met behulp van een aparte hijskabel
en bijbehorende lier over de geleidingsbanen van bok en
scheepsromp worden bewogen, in welk geval het aan de uit-
houder zittende takelblok een aparte hijskabel heeft die
via geleidingsschijven en het kanaal over de bok naar de
eigen hijslier kan verlopen. Deze geleidingsbanen kunnen
boven in de bok en nabij de onderkant van de zijwand van
de romp zijn voorzien van aanslagen, die in algemene zin
nuttig zijn maar een bijzondere betekenis krijgen wanneer
overeenkomstig de uitvinding de uithouder scharnierend is
om een horizontale as, die in wezen evenwijdig aan de
langsrichting van het schip verloopt, is bevestigd aan het
glijstuk, dit glijstuk een aanslag heeft die de beweging
van de uithouder om deze horizontale as naar boven toe be-

‘grenst en de hijskabel via een topschijf van de bok en het

genoemde kanaal en via een in het kanaal reikende gelei-~
dingsschijf van het glijstuk loopt naar het takelblok en
terug naar een vast punt op het glijstuk, het takelblok
steunt in een naar buiten toe open vork van de uithouder
en dit steunpunt zich boven de scharnieras van de uithou-
der bevindt wanneer deze tegen de aanslag ligt.

Men bereikt hiermee dat de uithouder bij het neerlaten
van het glijstuk met uithouder door de van de last afkom-
stige'feactiekrachten in een naar buiten gerichte tegen de
aanslag van het glijstuk aangelegen horizontale stand wordt
gehouden, totdat het glijstuk de onderste aanslag bereikt.
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Viert men dan'verder met de lastkabel, dan zwaait de uit-
houder om de horizontale as in een naar beneden gerichte
stand, in welke stand het takelblok uit de vork kan treden
zodat de last bijvoorbeeld de zuigbuis verder kan worden
neergelaten,

Bij het ophijsen loopt het takelblok weer in de vork,
waarna de uithouder omhoog zwaait als gevolg van de hef-
boom tussen het steunpunt in de vork en de horizontale as
van de uithouder, totdat de uithouder in horizontale stand
tegen de aanslag in het glijstuk ligt en Dbij verder ophij-
sen van de last ook het glijstuk met de uithouder omhoog
beweegt. Deze beweging gaat voort tot het glijstuk tegen de
aanslag boven in de bok is gekomen. In deze stand kan een
grendel worden aangelegd, waarna de hijslier kan worden uit-
geschakeld. Met behulp van een dubbelwerkende cilinder kan
dsarna de bok binnenboord worden gekanteld en kan door vie-
ren van de hijskabel de uithouder worden gezwaaid in een
stand, Waarbij de daaraan hangende zuigbuis in een steunjuk

kan zakken.
Moet de zuigbuis weer naar buiten worden gebracht dan

- wordt de hijskabel aangetrokken, de uithouder tilt de zuig=-

buis weer uit het steunjuk totdat de uithouder tegen de
aanslag ligt, waarna de bok naar buiten kan worden gezwaald
in de vertikale stand.

De uitvinding zal thans nader worden toegelicht aan de
hand van de tekeningeh.

Fig. 1 toont een dwarsdoorsnede door een deel van een
schip met daarop de hijsbok in verschillende standen.

Fig. 2 is een zijaanzicht van het schip van fig. 1 met
de hijsbok in de onderste stand.

Fig. 3% is een doorsnede volgens de lijn III-IIT van
fig. 2. |

Fig. 1 toont een deel van een schip 1 met een dek 2 en
een zijwand 3. Op het dek zijn een aantal hokken 4 ge-
plaatst, waarvan er een in fig. 1 en fig. 2 wordt getoond
Deze bok is bij 5 scharnierend aan het dek bevestigd en kan
worden bewogen met behulp van de drukcilinder 6 tussen de
met onderbroken lijnen weergegeven binnenboord gezwaalde
stand 7 en de met getrokken lijnen aangegeven werkstand. De
bok is voorzien van geleidingsbanen 8 en 9, waarin een glij-
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stuk 10 is geleid met behulp van de zijwaarts uitstekende
glijblokken 11, 12, 13 en 14,

In de zijwand van de romp van het schip zijn gelei-
dingsbanen 15 en 16 aangebracht, die binnenwaarts van de
huid zijn gelegen zoals getoond in fig. 3. Deze geleidings-
banen 15 en 16 liggen in één lijn met de geleidingsbanen 8
en 9 van de bok 4 wanneer deze zich bevindt in de opge-
richte werkstand., Het glijstuk 10 kan dus via de geleidings-
banen 8 en 9 overgaan in de geleidingsbanen 15 en 16.

Het glijstuk 10 heeft een uithouder 17 die bij 18
scharnierend is bevestigd met behulp van een cardan-schar-
nier met horizontale as 18 en loodrecht daarop staande as
19.

Het uiteinde van de uithouder is vorkvormig uitgevoerd
als aangegeven bij 20, en daarin ligt het takelblok 21 voor-
zie van organen voor het dragen van de kast 22, die in het
getekende uitvoeringsvoorbeeld de vorm heeft van een zuig-
buis.

Op het dek is een hijslier 2% geplaatst waarvan de ka-
bel loopt over de topschijf 24 van de bok, de geleidings-
schijf 25 in het glijstuk 10 en vandaar naar de schijf 26
van het takelblok 21 en daarna naar een vast punt 27 op het
glijstuk.

De geleidingsbanen 15 en 16 hebben aan de onderkant een
aanslag 28 en de geleidingsbanen 8 en 9 bovenin een aan-
slag 29.

De uithouder 17 ligt in de naar buiten gezwaaide boven
in fig. 1 getoonde stand, aan tegen een aanslag 30 in het
glijstuk die de beweging naar boven begrenst en die zodanig
zijn uitgevoerd, dat zij tevens zijdelingse bewegingen om
de scharnieras 19 van het cardan beletten.

De hijsbok 4 heeft een steunjuk of zadel 31 voor de
guigbuis 22,

Boven in de hijsbok bevindt zich een grendel 32 die
onder de traverse van het glijstuk 10 kan grijpen, kan
zwaalen om de as 33 en kan worden bediend met de luchtci-
linder 34,

Gaat men uit van de links in fig. 1 met onderbroken
lijnen aangegeven uitgangsstand met de buis 22 op het
steunzadel 31, dan zal bij het aanhalen van de hijskabel
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met de lier 23 de buis 22 van het zadel 31 worden vrijge-
tild waarbij tevens de uithouder vanuit de stand 17' zwaait
naar de stand 17" tot deze aankomt tegen de aanslag 30 in
het glijstuk. '

Met de cilinder 6 wordt daarna de hijsbok in de verti-
kale stand geplaatst en wanneer de hijskabel aangetrokken
is gebleven kan met de cilinder 34 de grendel 32 worden
weggetrokken, waarna door vieren van de lier het glijstuk
10 via de geleidingsbanen 8 en 9 naar beneden beweegt
waarbij de uithouder de rechts boven in fig. 1 aangegeven
horizontale stand blijft behouden., Dit komt, omdat de uit-
houder met de last door de hijsdraad dubbelparts tegen de

aanslag van het glijstuk wordt gehouden. De kracht waarmee

aan de uithouder wordt getrokken is ongeveer tweemaal de

totale kracht in de hijsdraad terwijl eenmaal de totale

trekkracht in de hijsdraad gelijk is aan de kracht nodig
om glijstuk, uithouder en last naar beneden te laten bewe-
gen respectievelijk omhoog te bewegen.

Bij het verder dalen van het glijstuk gaat dit van de
geleidingsbanen 8 en 9 over in de geleidingsbanen 15 en 16,
totdat de met getrokken lijnen aangegeven onderstand is be-
reikt. Het glijstuk ligt dan tegen de aanslag 28.

De hijskabel ligt gedurende deze gehele beweging en
tijdens het handhaven van de onderste stand beschermd tus-
sen de geleidingsbanen 15 en 16 en kan dus niet door in of
op het water drijvende delen worden beschadigd(

Zodra het glijstuk tegen de aanslag 28 is opgelopen
zal bij verder vieren van de hijskabel de uithouder naar

beneden zwaaien in de onder in fig. 1 en 2 met getrokken

lijnen aangegeven stand., Wordt na het bereiken van deze
stand de hijskabel verder gevierd, dan zal het takelblok 21
uit de vork 20 treden en verder zakken, zoals met onderbro-
ken lijnen onder in fig. 1 is weergegeven.

.~ Tijdens dit naar beneden zwaaien loopt de hijskabel
over een los geleidingswiel 35. _

In de naar beneden gerichte stand ligt de uithouder
eveneens tegen de aanslag 28, maar kan als gevolg van het
cardan-scharnier 18, 19 alle bewegingen van de hijsdraad
met de last volgen, zoals is weergegeven onder in fig. 2
,et onderbroken lijnen. |
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Doordat de vork 20 van de uithouder 17 ten opzichte
van de scharnieras 18 verspringt, dat wil zeggen in de
dwars uitstekende stand weergegeven rechts boven in fig. 1
hoger ligt dan dit scharnier, is tussen het uiteinde van de
uithouder en het scharnier 18 een hefboom gecreeerd die

‘verzekert, dat bij het ophijsen van de last de uithouder

vanuit de vertikale stand weer omhoog in de horizontale
stand wordt gezwaaid., Bij de terugkerende beweging beweegt
het glijstuk met de uithouder in de horizontale stand weer
omhoog tot tegen de aanslag 29 en wordt dan door de gren-
del vastgezet.

Na het terugzwaaien van de bok 4 naar de binnenboords
gezwaaide stand 7, kan door vieren van de hijskabel de
uithouder worden gebracht in de stand 17', waarbij de pijp
22 op het steunzadel 31 komt te liggen.

In plaats van één enkele hijskabel waarmee alle bewe-
gingen kunnen worden uitgevoerd, omvat de uitvinding ook

~een uitvoeringsvorm waarbij de hijskabel voor de last een

aparte kabel is met eigen lier en het glijstuk via een
andere kabel met een andere lier is gekoppeld.

In de enkele hijskabel of de aparte lastkabel kan
ook een deiningscompensator opgenomen worden.
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CONCLUSIES

1. Schip met een of meer langs de zijde van het schip
op een dek geplaatste hijsbokken, die met behulp van een
druk-trekmechanisme, zoals een cilinder, om een horizon-
tale as kunnen worden.gezwaaid vanuit een binnenboord ge-
legen stand naar een stand waarin een last buitenboord kan
worden neergelaten en omgekeerd, zoals de hijsbok voor een
zuigbuis van een béggerschip, welke bok samenwerkt met een
hijslier waarvan de hijskabel loopt over €en of meer schij-
ven naar een de last dragend takelblok zodanig,dat het ta-
kelblok in de werkstand van de bok zich buitenboord be- |
vindt, met het kenmerk,dat de bok aan de
naar buiten toegekeerde zijde geleidingsbanen heeft voor
een glijstuk met uithouder, de romp van het schip binnen-
waarts van de huid eveneens is voorzien van over de gehele
hoogte van de zijwand doorlopende geleidingsbanen, de ge=-
leidingsbanen van de bok in de werkstand van de bok in één
lijn liggen met en aansluiteni op de geleidingsbanen in de
romp van het schip en tussen of naast de geleidingsbanen

' van bok en schip zich een ter plaatse van de zijwand van

het schip binnen de huid gelegen kanaal bevindt voor een

"op het glijstuk aangrijpende hijskabel.

2. Schip volgens conclusie 1, met het ken-
merk, dat de geleidingsbaﬁen boven in de bok en nabij
de onderkant van de zijwand van de romp van het schip zijn
voorzien van aanslagen.

3, Schip volgens conclusie 10f2, met het
kenmerr k, dat de bok boven~in nabij de aanslag is
voorzien van een in- en uitschakelbare grendel voor het
glijstuk.

4, Schip volgens conclusies 1en 2, met het
kenme r k, dat de uithouder scharnierend om een hori-
zontale as, die in wezen evenwijdig aan de langsrichting
van het schip verloopt, is bevestigd aan het glijstuk,
dit glijstuk een aanslag heeft die de beweging van de uit-
houder om deze horizontale as naar boven toe begrenst en
de hijskabel via een topschijf van de bok en het genoemde
kanaal en via een in het kanaal reikende geleidingsschijf
van het glijstuk loopt naar het takelblok en terug naar
een vast punt op het glijstuk, het takelblok steunt in een
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naar buiten toe open vork van de uithouder en dit steun-
punt zich boven de scharnieras van de uithouder bevindt
wanneer deze tegen de aanslag ligt.

5. Schip volgens conclusie 4, met het ke n-
mer k, dat de uithouder aan het glijstuk is bevestigd
door middel van een cardanscharnier en het glijstuk zijde-
lings de aanslagen heeft,die de dwarsbeweging van de uit-
houder om het scharnier belemmeren wanneer de uithouder
ligt tegen de aanslag van het glijstuk,die de bewegingen
naar boven toe begrenst.
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