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ten (22), die

(57) Abstract: The invention relates to a
windshield wiper (10), especially for motor
vehicles. Said windshield wiper comprises at
least one drive element (16) that can be fastened
to the body (26) and that has a driven shaft
(28) and at least two axially rigid fastening
elements (22). Said fastening elements engage
in receiving openings (24) on the body and
are provided with at least one damping element
(76, 90, 96) each for damping mechanical
vibrations. According to the invention, the
damping elements (76, 90, 96) are fastening
blocks produced from a rubber-elastic material
and are fixed to the drive element (16). The
damping elements are provided with slots (78)
and are arranged in such a manner that they can
be inserted in a first assembly direction (64) in
the receiving openings (24). Prompted by the
movement in a second assembly direction (32)
at an angle to the first direction, the damping
elements reach across the edge (88) of the
receiving opening (24) with a slot (78). A
locking element (30, 52, 66, 80, 92, 98) secures
the final position in the second assembly
direction (32).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung geht
von einer Scheibenwischvorrichtung (10),
insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug aus, mit
mindestens einem an der Fahrzeugkarosserie
(26) befestigbaren Antriebselement (16) mit
einer Abtriebswelle (28) und mindestens zwei
axial starr angeordneten Befestigungselemen-

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2005/097565 A1 1IN0 A0VOH0 A0 0000 00

77830 Buehlertal (DE). PIERRON, Didier [FR/FR]; Rue (84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir

G. Wodli 13, F-67380 Lingolsheim (FR). Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,

GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG,

(74) Gemeinsamer Vertreter: ROBERT BOSCH GMBH; ZM, ZW), emasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU,
Postfach 30 02 20, 70442 Stuttgart (DE). TJ, TM), europiisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,

EE, ES, F1, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, MC, NL,
. o . PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI,
(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Jede verfiighbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW,BY, BZ, CA, CH,
CN, CO, CR, CU, CZ, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES, F1,  Yeroffentlicht:
GB, GD, GE, GH, GM, I‘IR, H[J, ID, IL, IN, IS, JR KE, —  mit internationalem Recherchenbericht
KG, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD,
MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG,  Zur Erklirung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-
PH, PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, SY, TJ,  kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-
TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
M, ZW. PCT-Gazette verwiesen.

in Aufnahmed&ffnungen (24) an der Fahrzeugkarosserie (26) einzugreifen vermégen und zumindest ein Dampfungselement (76, 90,
96) zur Dampfung mechanischer Schwingungen aufweisen. Es wird vorgeschlagen, dass die Dampfungselemente (76, 90, 96) Be-
festigungsblocke aus einem gummielastischen Werkstoff sind, die am Antriebselement (16) befestigt sind, Schlitze (78) aufweisen
und derart angeordnet sind, dass sie in einer ersten Montagerichtung (64) in die Aufnahme&ffnungen (24) einsetzbar sind und durch
eine Bewegung in einer zweiten Montagerichtung (32) quer zur ersten den Rand (88) der Aufnahmed6ffnung (24) mit einem Schlitz
(78) tibergreifen, and dass ein Arretierungselement (30, 52, 66, 80, 92, 98) die Endlage in der zweiten Montagerichtung (32) sichert.
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Scheibenwischvorrichtung, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug

Stand der Technik

Die Erfindung geht von einer Scheibenwischvorrichtung, insbe-
sondere fiir ein Kraftfahrzeug, nach dem Oberbegriff des An-

spruchs 1 aus.

Es sind schon zahlreiche Scheibenwischvorrichtungen fiir
Kraftfahrzeuge bekannt, die ein Antriebselement aufweisen,
das an der Fahrzeugkarosserie befestigt ist. Typischerweise
werden derartige Antriebselemente an der Fahrzeugkarosserie
festgeschraubt, was jedoch sehr aufwidndig ist und viele Tei-
le, wie Schrauben, Schraubenmuttern und Unterlegscheiben usw.
bendtigt. Dies ist logistisch aufwdndig und dariiber hinaus
komplex beim Einbau. Weiterhin ist aus der DE 100 62 617 A 1
eine Scheibenwischvorrichtung bekannt, die in das Kraftfahr-
zeug eingeklebt ist, wobei der Klebstoff dampfende Eigen-

schaften aufweist.

Aus der DE 198 33 404 Al ist eine Scheibenwischanlage fiir
Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge, bekannt, die eine

verschraubungsfreie und damit einfach und schnell durchzufih-
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rende Montage ermdglicht. Hierzu weist die Scheibenwischanla-
ge eine Tragkonstruktion fiir eine Antriebsvorrichtung auf. An
der Tragkonstruktion ist eine Anzahl erster Befestigungsele-
mente vorgesehen, die in eine erste Richtung von der Tragkon-
struktion abragen. In eine zweite Richtung, die in einem Win-
kel zwischen 45 und 135 Grad zu der ersten Richtung verlauft,
vorzugsweise in einem Winkel wvon 90 Grad, ragen eine Anzahl
zweiter Befestigungselemente. Die Befestigungselemente sind
als zylindrische Steckzapfen ausgebildet, die mit einem Ende
mit der Tragkonstruktion verbunden sind und mit ihrem freien
Ende in eine Aufnahmeéffnung eines gummielastischen Damp-
fungselements gesteckt werden. Dieses ist in eine Montagedff-
nung der Fahrzeugkafosseﬁie eingesetzt. Die Montagedffnung
kann sich in einer abgewinkelten oder tief gezogenen Lasche
befinden, die an der Fahrzeugkarosserie angeschweiBbt ist. Das
freie Ende des Steckzapfens kann eine vorzugsweise konische
Verdickung besitzen, um dasselbe in dem Dampfungselement
durch Verrasten festlegen zu kénnen. Da die Montagerichtungen
der ersten und zweiten Befestigungselemente unter einem Win-
kel verlaufen, ist es nicht ausgeschlossen, dass die Tragkon-
struktion nach der Montage unter einer Spannung steht, die
sich auf die angrenzenden Teile der Fahrzeugkarosserie liber-

tragt.

Vorteile der Erfindung

Nach der Erfindung sind die Da@mpfungselemente Befestigungs-
blécke aus einem gummielastischen Werkstoff. Sie sind am An-
triebselement befestigt und derart angeordnet, dass sie in
einer ersten Montagerichtung in Aufnahmedéffnungen einsetzbar

sind und durch eine Bewegung in einer zweiten Montagerichtung
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quer zur ersten den Rand der Aufnahmedffnungen mit Schlitzen
Ubergreifen. Die Schlitze aller Befestigungsblécke und die
Aufnahmedffnungen liegen in einer Ebene oder in Ebenen, die
parallel zueinander in der ersten Montagerichtung versetzt
sind. Die Befestigungsblécke halten mit ihren Schlitzen das
Antriebselement in den Aufnahmedffnungen fest, widhrend ein
Arretierungselement die Endlage der Befestigungsblécke in der
zweiten Montagerichtung sichert und somit verhindert, dass
sich die Befestigungsblécke nach der Montage in der zweiten
Montagerichtung zuriickbewegen kénnen und auber Eingriff gera-
ten. Die Aufnahmedffnung kann unmittelbar durch eine Offnung
im Karosserieblech oder in einer Halterung gebildet werden,
die auf das Karosserieblech aufgesetzt ist, z.B. geschweilt

ist.

Die zweite Montagebewegung verlduft in einer Ebene quer zur
ersten Montagerichtung. Damit die Abtriebswelle des Antriebs-
elements ihre Lage bei dieser Bewegung im Wesentlichen beibe-
h&dlt, ist es zweckmdBig, dass sie ebenfalls in der ersten
Montagerichtung verlduft und die Befestigungselemente im We-
sentlichen auf Tangenten eines Kreises oder konzentrischer
Kreise um die Abtriebswelle oder eine zu dieser im Wesentli-
chen parallelen Achse angeordnet sind. Die Bewegung in der
Zzweiten Montagerichtung ist dann eine Drehbewegung um die Ab-

triebswelle oder die parallele Achse.

Das Arretierungselement ist ein im Querschnitt l&nglicher
Bolzen, der an seinem Umfang eine dédmpfende Schicht aufweist.
Im montierten Zustand steckt er in einem Langloch im An-
triebselement und in einer Montagedffnung der Fahrzeugkaros-
serie. Das Langloch bzw. die Montagedffnung erstreckt sich

quer zur zwelten Montagerichtung, also im Wesentlichen radial
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zur Abtriebswelle, wenn die Bewegung in der zweiten Montage-
richtung eine Drehbewegung um die Abtriebswelle ist. Die
déampfende Schicht liegt in der zweiten Montagerichtung an den
R&ndern des Langlochs bzw. der Montagedffnung an, sodass im
montierten Zustand das Antriebselement von der Fahrzeugkaros-—
serie schwingungstechnisch entkoppelt und in dieser Lage fi-
xiert ist. In der Richtung quer zur zweiten Montagerichtung

kann fiir den Toleranzausgleich ein Spiel vorgesehen werden.

Die dampfende Schicht besteht aus einem gummielastischen

Werkstoff, der auf einen hidrteren Grundwerkstoff des Arretie-
rungselements aufgespritzt wird oder als selbststdndiges Bau-
teil aufgesetzt, aufgeklippst und ggf. anderweitig befestigt

werden kann.

Gemdh einer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen,
dass das Arretierungselement im montierten Zustand an einem
Ende mit einem Flansch am Antriebselement anliegt und sich zu
seinem anderen Ende hin stufenweise verjiingt, sodass der sich
an den Flansch anschlieBende gréBere Querschnitt in dem Lang-
loch steckt, wdhrend ein schmaleres Ende in eine Montagedff-
nung der Fahrzeugkarosserie eingreift. Die Stufe liegt stirn-
seitig am Rand der Montagedffnung in der Fahrzeugkarosserie
an. Dadurch wird erreicht, dass das Antriebselement im Be-
reich des Arretierungselements einen sicheren Abstand zur
Fahrzeugkarosserie hat, und die Gefahr einer Schallbriicke
vermieden wird. Dabei kann die dampfende Schicht den Grund-
werkstoff des Arretierungselements sowohl im Bereich des
Langlochs als auch im Bereich der Montagedffnung nach auBen
hin abdecken. Es reicht aber aus, wenn die Schicht nur in dem
Bereich der Montagedffnung am Arretierungselement vorgesehen

ist und fir eine Schwingungsentkopplung sorgt, wahrend im Be-
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reich des Langlochs das Arretierungselement mit dem Grund-
werkstoff, der zweckmiBigerweise ein geeigneter fester Kunst-
stoff ist, unmittelbar an den Randern des Langlochs anliegt.
Das im Querschnitt schmalere Ende ist von der dampfenden
Schicht iiberzogen, die in vorteilhafter Weise zweil Wilste
aufweist. Somit wird das Arretierungselement nach Art einer
Klippverbindung in der Montage®dffnung der Fahrzeugkarosserie
gehalten und das Fahrzeugkarosserieblech im Randbereich der
Montagedffnung stirnseitig abgedeckt. In vorteilhafter Weise
konnen die Wiilste durch Verdickungen des Grundwerkstoffs vor-
geformt sein. Die Verdickungen sorgen gleichzeitig fiir einen

sicheren Sitz der dampfenden Schicht.

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung besitzt das
Arretierungselement einen in der ersten Montagerichtung ge-
schlossenen Federbiigel, der innen und auBen eine dampfende
Schicht besitzt und mit dem geschlossenen Ende in die Monta-
gedffnung der Fahrzeugkarosserie eingreift. Am offenen Ende
ist der Federbiigel iiber abgewinkelte Schenkel mit dem An-
triebselement verbunden. Die Schenkel bilden mit dem Federbii-
gel einen solchen Winkel, dass sie den Federbiigel bei der
Montage des Antriebselements in der ersten Montagerichtung
zusammenpressen und die inneren dadmpfenden Schichten aneinan-
der liegen. Die &duBeren dampfenden Schichten werden in der
zweiten Montagerichtung an den Rand der Montagedffnung ge-
driickt. Das geschlossene Ende kann eine Wulst bilden, die mit

dem Rand der Montagedffnung verrastet.

Wahrend in der Regel mehrere Befestigungselemente erforder-
lich sind, genugt fiir eine Scheibenwischvorrichtung ein Arre-
tierungselement. Es kann getrennt von den Befestigungselemen-

ten angeordnet werden. In vorteilhafter Weise wird gemdh ei-
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ner Ausgestaltung der Erfindung das Arretierungselement mit
einem Befestigungselement kombiniert, indem es im montierten
Zustand an der in der zweiten Montagerichtung gesehen hinten
liegenden Seite des Befestigungselements den Zwischenraum
zwischen einem Befestigungsblock und dem Rand der Aufnahme-
o0ffnung iberbriickt. Dadurch werden Bauteile eingespart

und/oder vereinfacht.

Grundsdtzlich kann das Arretierungselement ein separates Bau-
teil sein, das im Wesentlichen unnachgiebig ist und in den
Zwischenraum gesteckt wird. Dabei gibt der elastische Befes-
tigungsblock nach. Zweckmdfigerweise ist das Arretierungsele-
ment am Befestigungsblock angebunden. Gemd&B einer Ausgestal-
tung der Erfindung wird vorgeschlagen, dass das Arretierungs-
element als Verriegelungsblock gestaltet ist, der in der ers-
ten Montagerichtung relativ zum Befestigungsblock versetzt
angeordnet und verschoben werden kann, sobald der Befesti-
gungsblock seine Endposition erreicht hat. Der Verriegelungs-
block kann iiber Scherrippen mit dem Befestigungsblock verbun-
den sein, die bei der Montage entweder elastisch nachgeben,
abreiben oder abbrechen, wenn der Verriegelungsblock relativ:
zum Befestigungsblock verschoben wird. Bei einer anderen Aus-
gestaltung ist der Verriegelungsblock uber eine Liangsfithrung,
zum Beispiel eine Schwalbenschwanzfithrung, mit dem Befesti-

gungsblock wverbunden.

Bel der Montage ist der Verriegelungsblock in der ersten Mon-
tagerichtung versetzt zum Befestigungsblock angeordnet, so-—
dass dieser in die Aufnahmedffnung eingefithrt und in die
zweite Montagerichtung bewegt werden kann. Sobald die Endlage
erreicht ist, wird der Verriegelungsblock in der ersten Mon-

tagerichtung um das Versatzstiick verschoben, sodass er nun-
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mehr den Zwischenraum in der Aufnahmedffnung ausfiillt. Damit
sich der Verriegelungsblock nicht aus der Aufnahmedffnung 16—
sen kann, wird er zweckmidBigerweise durch Rastelemente am

Rande der Aufnahmedffnung verrastet.

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, dass das Arretie-
rungselement ein entgegen der ersten Montagerichtung nachgie-
biger Riegel ist. Wa&hrend des ersten Teils der Montage weicht
der Riegel entgegengesetzt der ersten Montagerichtung aus und
rastet mit einem Rasthaken am Ende der zweiten Montagebewe-
gung des Befestigungsblocks in die Aufnahmedffnung ein. Der
Riegel besitzt zweckmiBigerwelse an seinem freien Ende einen
Anschlag, der im montierten Zustand an einem Rand der Aufnah-
medffnung anliegt und die Rastbewegung begrenzt. Im montier-
ten Zustand verliduft der Riegel anndhernd parallel zur Auf-
nahmedffnung. Dadurch wird der Riegel im Wesentlichen in
Lingsrichtung belastet, wobei die Biegemomente und Knickkraf-

te gering sind.

Zeichnungen

Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbe-
schreibung. In der Zeichnung sind Ausfithrungsbeispiele der
Erfindung dargestellt. Die Zeichnung, die Beschreibung und
die Anspriiche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination.
Der Fachmann wird die Merkmale zweckmdfigerweise auch eilnzeln
betrachten und zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusammen-

fassen.
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Es zeilgen:

Fig. 1 eine Antriebsvorrichtung einer erfindungsgemiBen
Scheibenwischvorrichtung in einer schematischen Darstellung,
Fig. 2 einen L&ngsschnitt durch ein Arretierungselement einer
Antriebsvorrichtung entsprechend der Linie II-II in Fig. 1
wédhrend der Montage,

Fig. 3 einen Schnitt entsprechend Fig. 2 im montierten Zu-
stand des Arretierungselements,

Fig. 4 und Fig. 5 eine Variante zu Fig. 2 und Fig. 3,

Fig. 6 und Fig. 7 eine Variante zu Fig. 2 und Fig. 3,

Fig. 8 ein Befestigungselement mit einem Befestigungsblock
und einem Verriegelungsblock in einem halb montierten Zu-
stand,

Fig. 9 ein Befestigungselement nach Fig. 8 im montierten Zu-
stand,

Fig. 10 bis Fig. 13 eine Variante zu Fig. 8 und Fig. 9 in
verschiedenen Montageschritten und

Fig. 14 bis Fig. 16 eine Variante zu Fig. 8. Fig. 9 in ver-

schiedenen Montageschritten.

Beschreibung, der Ausfithrungsbeispiele

In Fig. 1 ist eine Scheibenwischvorrichtung 10 eines Heck-
scheibenwischers eines Kraftfahrzeugs in einer schematischen
Darstellung gezeigt. Natiirlich ist die Erfindung in kelner
Weise auf Heckscheibenwischer beschrédnkt. Sie kann problemlos
auf Frontscheibenwischer angewendet werden. Die Scheiben-
wischvorrichtung 10 umfasst einen Elektromotor 12 mit einem
Getriebe 14, die zusammen ein Antriebselement 16 bilden. Das

Antriebselement 16 weist ein Gehduse 18 auf, das teilweise
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aus gegossenem Material ist und Befestigungsarme 20 besitzt.
An den Enden von zwei Befestigungsarmen 20 sind Befestigungs-
elemente 22 angeordnet, wihrend an dem Ende eines weiteren
Befestigungsarms 20 ein Arretierungselement 30 vorgesehen

ist.

Die Befestigungselemente 22 bestehen im Wesentlichen aus ei-
nem Befestigungsblock 76 (Fig. 8), 90 (Fig. 10), 96 (Fig.
14), der an dem jewelligen Befestigungsarm 20 befestigt ist,
und aus einem schwingungsdampfenden, gummielastischen Materi-
al hergestellt ist. Fiir die Befestigungselemente 22 sind an
einer Karosserie 26 des Fahrzeugs Aufnahmedffnungen 24 vorge-
sehen. Diese sind in der Regel Offnungen im Karosserieblech
oder in einer mit dem Karosserieblech fest verbundenen Halte-

vorrichtung.

Die Aufnahmedffnungen 24 liegen in einer Ebene quer zu einer
ersten Montagerichtung 64. Sie kdnnen auch auf mehrere Ebenen
verteilt angeordnet sein, die zueinander parallel verlaufen.
Die Befestigungsblécke 76, 90, 96 werden in der ersten Monta-
gerichtung 64 in die Aufnahmedffnungen 24 eingesetzt und an-
schlieBend in einer zweiten Montagerichtung 32 quer dazu be-
wegt, wobei ein Schlitz 78 die Fahrzeugkarosserie 26 am Rand
der Montagedffnung 24 iibergreift. Zweckmdfigerweise liegt die
erste Montagerichtung 64 achsparallel zu einer Abtriebswelle
28 des Antriebselements 16. Die zweite Montagerichtung 32
kann dann eine Drehbewegung um die Abtriebswelle 28 sein, wo-
bei die Aufnahmedffnungen 24 und die Befestigungsbldcke 76,
90, 96 mit ihren Schlitzen 78 tangential zu Kreisen um die
Abtriebswelle 28 liegen. Bei einer solchen Anordnung bleibt
die Ausrichtung und Lage der Abtriebswelle 28 bei der Montage

im Wesentlichen erhalten, und die Offnung fiir die Abtriebs-
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welle 28 in der Fahrzeugkarosserie 26 kann einfach abgedich-

tet werden.

Nachdem die Befestigungsblécke 76, 90, 96 in der zweiten Mon-
tagerichtung 32 ihre Endlage erreicht haben, wird diese Posi-
tion durch ein Arretierungselement 30, 52, 66, 92, 98 fi-
xiert. Fiir eine Scheibenwischvorrichtung ist nur ein Arretie-
rungselement 30, 52, 66, 92, 98 erforderlich. In Fig. 1 ist
ein Arretierungselement 30 gezeigt, das unabhdngig vom Befes-
tigungselement 22 angeordnet ist, und ein Arretierungselement
in Form eines Verriegelungsblocks 92, das in Kombination mit
dem Befestigungselement 22 verwendet wird. Alle Arretierungs-
elemente 30, 52, 66, 92, 98 kdnnen einzeln oder in Kombinati-

on miteinander verwendet werden.

Das Arretierungselement 30 (Fig. 2) besitzt einen Kern 38 aus
einem festen Werkstoff, z.B. Kunststoff. Es hat einen l&ngli-
chen Querschnitt, der bei der Ausfithrung nach Fig. 1 radial
zur Abtriebswelle 28 ausgerichtet ist. Das Arretierungsele-
ment 30 besitzt einen Flansch 40, mit dem es sich im montier-
ten Zustand am Befestigungsarm 20 abstiitzt. An den Flansch 40
schlieBt sich zur Karosserie 26 hin ein gestufter Teil an,
dessen grdBerer Querschnitt in einem Langloch 48 des Befesti-
gungsarms 20 und dessen Ende 50 mit einem kleineren Quer-
schnitt in einer Montagedffnung 34 der Fahrzeugkarosserie 26
gefithrt ist. Die Rinder der Offnung 34 der Fahrzeugkarosserie
26 sind in der ersten Montagerichtung 64 zu einem Kragen 36
umgebdrdelt. Der Kern 38 des Arretierungselements 30 ist von
dem Ende 50 mit dem geringeren Querschnitt bis zum Flansch 40
mit einer schwingungsdédmpfenden Schicht 44 umgeben, sodass
der Befestigungsarm 20 von der Karosserie 26 schwingungstech-

nisch entkoppelt ist. Die Schicht 44 kann auf den festeren
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Kern 38 aufgespritzt sein oder von einem separaten Bauteil
gebildet werden, das iiber den festeren Kern 38 geschoben
wird. Da der festere Kern 38 in der ersten Montagerichtung 64
eine Stufe 42 besitzt, ist auch die Schicht 44 entsprechend
gestuft ausgebildet, sodass sich die Stufe im montierten Zu-
stand (Fig. 3) an den Rand der Montagedffnung 34 anlegt und
einen Abstand 46 zwischen dem Befestigungsarm 20 und der Ka-

rosserie 26 sichert.

Das Arretierungselement 52 nach Fig. 4 und Fig. 5 ist &hnlich
gestaltet wie das Arretierungselement 30. Allerdings liegt
-hierbei der gréBere Querschnitt des Kerns 38 unmittelbar, oh-
ne schwingungsdédmpfende Schicht am Langloch 48 an, wihrend
die schwingungsddmpfende Schicht 54 nur bis in den Bereich
der Stufe 42 reicht. Das Ende 50 mit dem reduzierten Quer-
schnitt weist im Bereich der Stufe 42 eine Verdickung 60 und
nach auBien eine Verdickung 62 auf. Die Verdickungen 60, 62
bewirken, dass die schwingungsdiémpfende Schicht 54 in diesen
Bereichen Wilste 56, 58 bildet. Der Abstand zwischen den
Wilsten 56, 58 ist so bemessen, dass das Arretierungselement
52 in der Montagedffnung 34 der Fahrzeugkarosserie 26
einklippst und einen ausreichenden Abstand 46 zwischen der
Fahrzeugkarosserie 26 und dem Befestigungsarm 20 gewdhrleis-
tet. Ferner sichern die Verdickungen 60, 62 einen festen Sitz
der schwingungsddmpfenden Schicht 54, selbst wenn diese als

separates Bauteil ausgebildet ist.

Das Arretierungselement 66 nach Fig. 6 und Fig. 7 besitzt ei-
nen Federbiigel 68 mit einem gebogenen Ende 75. An den freien
Enden des Federbiigels 68 schliefen sich abgewinkelte Schenkel
70 an, die in nicht n8her dargestellter Weise mit dem Befes-

tigungsarm 20 verbunden sind. Der Federbiigel 68 besitzt innen
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eine schwingungsddmpfende Schicht 72 und auBen eine schwin-
gungsdampfende Schicht 74, die das gebogene Ende 75 umfasst.
Dieses ist gegeniiber der Montagedffnung 34 verdickt, sodass
das Arretierungselement 66 am Kragen 36 der Montagedffnung 34
einrastet. Wahrend der Montage des Arretierungselements 66 in
der ersten Montagerichtung 64 gehen die Schenkel 70 in eine
gestreckte Lage liber, wobel sie den Federbiigel 68 zusammen
und die inneren schwingungsddmpfenden Schichten 72 gegenein-

ander pressen.

Bei den Ausfiihrungen nach Fig. 8 bis Fig. 16 sind die Arre-
tierungselemente 80, 92, 98 mit dem Befestigungselement 76,
90, 96 kombiniert. Bei der Ausfiihrung nach Fig. 8 und Fig. 9
ist das als Verriegelungsblock 80 ausgebildete Arretierungs-
element iiber Scherrippen 82 mit dem Befestigungsblock 76 ver-
bunden, und zwar um einen solchen Betrag entgegen der ersten
Montagerichtung 64 versetzt, dass zunichst der Befestigungs-—
block 76, der am Befestigungsarm 20 befestigt ist, in die
Montagedffnung 24 eingesetzt und in die zweite Montagerich-
tung 32 verschoben werden kann, sodass der Schlitz 78 die Ka-
rosserie 26 am Rand der Montagedffnung 24 umfassen kann. In
dieser Position wird der Verriegelungsblock 80 in der ersten
Montagerichtung 64 in die Montagedffnung 24 eingeschoben, wo-
bei die Scherrippen 82 abreiBen, abbrechen oder sich so weit
elastisch verformen, dass der Verriegelungsblock 80 den Zwi-
schenraum zwischen dem Befestigungsblock 76 und einem Rand 88
der Aufnahmedffnung 24 ausfiillen kann (Fig. 9). Dabei wird
der Arretierungsblock am Rand 88 durch einen Anschlag 86 und

Rasthaken 84 gehalten und gesichert.

Fig. 10 bis Fig. 13 zeigen eine #hnliche Ausfithrung. Hierbei

wird ein Verriegelungsblock 92 iiber eine Langsfihrung 94 in
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der ersten Montagerichtung 64 verschiebbar in einem Befesti-
gungsblock 90 gefiithrt. Der Befestigungsblock 90 ist am Befes-
tigungsarm 20 befestigt und besitzt einen Schlitz 78. In ei-
nem ersten Montageschritt (Fig. 11) wird der Befestigungs-
block 90 in die Montagedffnung 24 eingesetzt, bis die obere
Flanke 104 des Schlitzes 78 an der zugewandten Seite der Ka-
rosserie 26 anliegt. In einem weiteren Verfahrensschritt wird
der Befestigungsblock 90 mit dem Verriegelungsblock 92 in die
zwelte Montagerichtung 32 gedreht, bis die Endposition (Fig.
12) erreicht ist und der Schlitz 78 die Karosserie 26 am Rand
der Aufnahmed6ffnung 24 umfasst. In einem weiteren Montage-
schritt wird der Verriegelungsblock 92 in der Lé&ngsfithrung 94
in der ersten Montagerichtung 64 verschoben, bis der Anschlag
86 an der Karosserie 26 anliegt und einer der Rasthaken 84
die Position von der Gegenseite der Fahrzeugkarosserie 26 si-

chert.

Bei der Ausfihrung nach Fig. 14 bis Fig. 16 dient als Arre-
tierungselement ein Riegel 98, der an der dem Schlitz 78 ab-
gewandten Seite des Befestigungsblocks 96 entgegen der ersten
Montagerichtung 64 nachgiebig angeordnet ist. Dabei kann der
Riegel 98 in dem Befestigungsblock 96 aus elastischem Materi-
al fest eingesetzt sein und die Nachgiebigkeit durch die E-
lastizitdt des Befestigungsblocks 96 bewirkt werden. Eine an-
dere Mbglichkeit besteht darin, dass der Riegel 98 selbst ei-
ne aﬁsreichende Elastizitdt in der ersten Montagerichtung 64
aufweist oder gelenkig mit dem Befestigungsblock 96 verbunden
ist. Der Befestigungsblock 96 wird in einem ersten Montage-
schritt in der ersten Montagerichtung 64 in die Aufnahmedff-
nung 24 der Fahrzeugkarosserie 26 eingesetzt, bis die obere
Flanke 104 des Schlitzes 78 an der zugewandten Seite der

Fahrzeugkarosserie 26 anliegt. Dabel gibt der Riegel 98, der
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mit einem abgewinkelten Rasthaken 100 an der Fahrzeugkarosse-
rie 26 anliegt, entgegen der ersten Montagerichtung 64 nach.
In einem weiteren Montageschritt in der zweiten Montagerich-
tung wird der Rand der Montagedffnung 24 in den Schlitz 78
geschoben. Erreicht der Befestigungsblock seine Endposition
in der zwelten Montagerichtung 32 (Fig. 16), schnappt der
Riegel 98 mit einem Rasthaken 100 in die Aufnahmedffnung 24
ein, wobei ein Anschlag 102 am freien Ende Riegels 98 an der
Fahrzeugkarosserie 26 zur Anlage kommt. In dieser Position
iiberbriickt der Riegel 98 den Abstand zwischen dem Befesti-
gungsblock 96 und dem Rand 88 der Aufnahmedffnung 24. Dabei
ist es zweckmédBig, dass der Riegel 98 in einer Ebene mdg-
lichst nahe der Aufnahmed6ffnung 24 liegt, sodass der Riegel
98 in Langsrichtung durch keine nennenswerten Biegemomente

belastet wird.
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Anspriiche

1. Scheibenwischvorrichtung (10), insbesondere fir ein Kraft-
fahrzeug, mit mindestens einem an der Fahrzeugkarosserie (26)
befestigbaren Antriebselement (16) mit einer Abtriebswelle
(28) und mindestens zwei axial starr angeordneten Befesti-
gungselementen (22), die in Aufnahmedffnungen (24) an der
Fahrzeugkarosserie (26) einzugreifen vermégen und zumindest
ein Dampfungselement (76, 90, 96) zur Dampfung mechanischer
Schwingungen aufweisen, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dadmpfungselemente (76, 90, 96) Befestigungsbldcke aus einem
gummielastischen Werkstoff sind, die am Antriebselement (16)
befestigt sind, Schlitze (78) aufweisen und derart angeordnet
sind, dass sie in einer ersten Montagerichtung (64) in die
Aufnahmedffnungen (24) einsetzbar sind und durch eine Bewe-
gung in einer zweiten Montagerichtung (32) quer zur ersten
den Rand (88) der Aufnahmedffnung (24) mit einem Schlitz (78)
bergreifen, und dass ein Arretierungselement (30, 52, 66,
80, 92, 98) die Endlage in der zweiten Montagerichtung (32)

sichert.

2. Scheibenwischervorrichtung noch Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die in der ersten Montagerichtung (64)

hinten liegende Flanke (104) des Schlitzes (78) gegeniiber der
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anderen Flanke in der zweiten Montagerichtung (32) ein Stick

vorsteht und einen Anschlag bildet.

3. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Befestigungselemente (22) je-
wells im Wesentlichen auf Tangenten eines Kreises um die Ab-
triebswelle (28) oder eine zu dieser im Wesentlichen paralle-
len Achse angeordnet sind und die Bewegung in der zweiten
Montagerichtung (32) eine Drehbewegung um die Abtriebswelle

(28) bzw. der Achse ist.

4. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Arretierungs-
element (30, 52) ein im Querschnitt langlicher Bolzen ist,
der an seinem Umfang eine dadmpfende Schicht (44, 54) aufweist
und im montierten Zustand durch ein Langloch (48) im An-
triebselement (16) und eine Montagedffnung (34) der Fahrzeug-
karosserie (26) greift, wobei sich das Langloch (48) bzw. die
Montagedffnung (34) quer zur zweiten Montagerichtung (32)

erstrecken.

5. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Arretierungselement (30, 52) im mon-
tierten Zustand an einem Ende mit einem Flansch (40) am An-
triebselement (16) anliegt und sich zu seinem anderen Ende
(50) hin stufenweise verjilingt, sodass eine Stufe (42) am Rand

der Montageer&ffnung (34) anliegt.

6. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die dé&mpfende Schicht (54) des Ar-
retierungselements (52) nur vom freien Ende bis zur Stufe

(42) reicht und an ihren Enden Wilste (56, 58) aufweist.
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7. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wiilste (56, 58) durch Verdickungen
(60, 62) des Grundwerkstoffs des Arretierungselements (52)
gebildet werden.

8. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Arretierungselement
(66) einen Federbiigel (68) besitzt, der iliber abgewinkelte
Schenkel (70) an seinen freien Enden mit dem Antriebselement
(16) verbunden ist, wobei der Federbiigel (68) eine innere und
duBere diampfende Schicht (72, 74) besitzt und bei der Montage
in der ersten Montagerichtung (64) durch die Schenkel (70)

zusammengedriickt wird.

9. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Federbiigel (68) an seinem gebogenen
Ende (75) eine Verdickung aufweist, mit der er am Rand (36)
der Montagedffnung (34) der Fahrzeugkarosserie (26) verras-

tet.

10. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Arretierungselement
(80, 92, 98) mit einem Befestigungselement (22) kombiniert
ist und im montierten Zustand an dessen, in der zweiten Mon-
tagerichtung (32) gesehen, hinten liegenden Seite den Zwi-
schenraum zwischen dem Befestigungsblock (76, 90, 96) und der

Aufnahme&ffnung (24) iberbrickt.

11. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anépruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Arretierungselement als Verriege-—

lungsblock (80, 92) ausgebildet ist, der in der ersten Monta-
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gerichtung (64) relativ zum Befestigungsblock (76, 90) ver-

schoben werden kann.

12. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch. 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der Verriegelungsblock (80) iuber Scher-

rippen (82) mit dem Befestigungsblock (76) verbunden ist.

13. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Verriegelungsblock (92) iiber eine
Liangsfihrung (94) mit dem Befestigungsblock (90) verbunden

ist.

14. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 11
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungsblock
(80, 92) zum Rand (88) der Aufnahmedffnung (44) hin Rastele-
mente (84, 86) besitzt.

15. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Arretierungselement (98) ein entge-
gen der ersten Montagerichtung (64) nachgiebiger Riegel (98)
ist, der mit einem Rasthaken (100) am Ende der zweiten Monta-

gebewegung (32) in die Aufnahmedffnungen (24) einrastet.

16. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass der Riegel (98) an seinem freilen Ende
einen Anschlag (102) besitzt und im montierten Zustand anna-

hernd parallel zur Aufnahmedffnung (24) verlauft.

17. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundwerk-
stoff des Arretierungselements (30, 52, 66, 80, 92, 98) ein

weitgehend unnachgiebiger Kunststoff ist.
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