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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen selbsttatigen Tir-
schlieBer gemal dem Oberbegriff des Patentanspru-
ches 1. Der den Innenraum des Gehauses in zwei
Druckmittelrdume aufteilende Kolben wird bei dem er-
findungsgemalen TirschlieRer aus einem Kupplungs-
teil und einem Auf3enteil gebildet. Die Verbindung zwi-
schen dem Kupplungsteil und dem AufRenteil wird direkt
kraft- und formschlissig sowie spielfrei mit den an der
Antriebsachse befindlichen Kraftlibertragungselemen-
ten verbunden.

[0002] Ein selbsttatiger TlrschlieRer der vorgenann-
ten Artist aus der DE-A-34 11 189.1 bekannt geworden.
Bei diesem TirschlieRer ist die SchlieBerwelle mit einer
Hubkurvenscheibe kraft- und formschlissig verbunden,
wobei diese gleichzeitig mit einem sogenannten langs-
verschiebbaren Laschenwagen in Verbindung steht.
Durch die Verdrehung der SchlieRerwelle wird damit der
Laschenwagen aus seiner urspriinglichen Lage heraus-
gebracht, was gleichzeitig auch eine Verschiebung der
an dem Laschenwagen befestigten Kolbenstange mit
sich bringt. Die Kolbenstange durchsetzt dabei die
Druckfeder, welche im freien Endbereich der Kolben-
stange gegen einen mit dieser durch einen Kolbenbol-
zen gekuppelten Kolben anliegt. Der Kolben ist mit einer
zuséatzlichen Dichtung versehen und in einer Zylinder-
bohrung des Gehauses verschiebbar. Zwischen der
Verschlufkappe und dem Kolben liegt ein aufgrund der
Tldrbewegung sich &ndernder Druckraum zur Damp-
fungsregelung. Zur sicheren Abdichtung des Kolbens
mit der Zylinderwandung ist eine zusatzliche Dichtung
am Kolben angebracht worden.

[0003] In der GB-2,244,759-A wird ein Kolben eines
TirschlieRers offenbart, der nicht unmittelbar mit der
Achsgruppe verbunden ist. Uber einen Kolbenstift wird
auf allgemein bekannte Art unter Durchdringung der
Dichtflachen der Kolben montiert. Diese Verbindungsart
ist nicht aufRerhalb des Gehauses zu bewerkstelligen,
sondern muf} innerhalb des Gehauses ausgefiihrt wer-
den.

[0004] Einen TirschlieRer, der mit einer kraftiibertra-
genden Kolbenstange versehen ist, ist der DE-C-163
160 zu entnehmen. Es ist eine Kolbenflache vorhanden,
die aus dem Kolben herausragt, was dazu fuhrt, dal® der
Achsantrieb weit vom Kolben entfernt liegt. Durch diese
Bauart ist der TurschlieRer in seinen &ufleren Abmalien
enorm grofR3.

[0005] Die EP-0 469 697-A1 gibt einen Turschlieler
wieder, bei dem der Kolben direkt auf eine Kolbenstan-
ge geschraubt wird. Es wird jedoch auch hier die Kraft
des Achsantriebes, der relativ weit vom Kolben entfernt
angeordnet ist, Uber die Kolbenstange in den Kolben
eingeleitet. Auch dieses Wirkprinzip wirde ohne die
kraftibertragende und damit den TurschlieRer verlan-
gernde Kolbenstange nicht funktionieren.

[0006] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ei-
nen selbsttatigen TirschlieRer weiter auszubilden, bei
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dem die Baulange des Gehauses reduziert ist, aber
gleichzeitig sehr gute hydraulische Funktionen mit einer
Steigerung des Gesamtwirkungsgrades gewahrleistet
sind. Ferner sollen auch gleichzeitig die Herstellkosten
reduziert werden.

[0007] Geldst wird diese Aufgabe mit den im kenn-
zeichnenden Teil des Patentanspruches 1 angegebe-
nen Merkmalen.

[0008] Der Gegenstand des Patentanspruches 1
weist den Vorteil auf, dal der Dampfungskolben, der
den Innenraum des Gehduses in zwei Raume aufteilt,
nahe an die Antriebsachse des TiirschlieRers gelegt
wird, und damit eine direkte Montage eines Kupplungs-
teiles mit einem Laschenwagen erfolgen kann. Dazu
wird im Inneren des Kolbens der erforderliche Raum flr
den Kupplungsflansch, der tber einen Stift mit dem La-
schenwagen verbunden ist, vorgesehen. Diese Vor-
montage wird auRerhalb des Gehauses durchgefiihrt
und ist somit im Vergleich zu Ublichen Kolbenstangen-
verbindungen wesentlich schneller und kostengiinstiger
durchzufihren. Der Aufbau der Verbindung im Damp-
fungskolben besteht aus einem Kupplungsteil und ei-
nem AuRenteil, wobei das AulRenteil Giber das vormon-
tierte Kupplungsteil nach Montage der gesamten Achs-
gruppe, die aus der Antriebsachse, der Hubkurven-
scheibe, den Laschen, der Lagerung und den Rollen mit
dem Kupplungsteil besteht, gesteckt wird. Die gesamte
Achsgruppe wird zur Endmontage durch den Gehause-
eintritt an der Oberseite des TirschlieRBers eingesetzt,
wobei durch einen seitlichen Eintritt in das Gehause,
und damit auch gleichzeitig in die Zylinderbohrung des
TurschlieBers, das Aufenteil eingefiihrt wird. Dabei
wird das AuRRenteil Gber das Kupplungsteil gesteckt, und
durch ein Verbindungsglied eine kraft- und formschlis-
sige und auch spielfreie Verbindung zwischen beiden
Teilen hergestellt. Das Kupplungsteil ist so gestaltet,
daR die sonst in der AufRenflache des Kolbens vorhan-
dene Verbindung in Form eines Stiftes auch bei dem
Kupplungsteil verwandt wird, nur deckt das Aufenteil
aufgrund seiner Wandungen diesen Bereich ab und si-
chert gleichzeitig die Stiftverbindung im Kupplungsteil,
so daf} allein durch das AuRenteil eine Abdichtung in-
nerhalb der Zylinderwandung gegeben ist. Tritt der Ver-
bindungsstift, wie es beim Stand der Technik ist, durch
die AuRenhaut des Kolbens, d.h. in den Bereich, wo ei-
ne Abdichtung zur Zylinderwand notwendig ist, so muf®
dieser Stift gesichert werden. Dieses Sichern wird in der
Regel durch Verstemmen erreicht. Das Verstemmen im
eingebauten Zustand hat allerdings den Nachteil, dal
hier nicht immer die notwendige Prazision eingehalten
werden kann, und damit der Wirkungsgrad des selbst-
tatigen TurschlieRers herabgesetzt wird. Des weiteren
ist es so, dalk entweder der Gehdusedeckel gréRer aus-
gelegt werden muf, um ein Verstemmen des Kolbens
mit dem Stift zu erreichen, bzw. wenn der Gehdusedek-
kel nicht gréRer ausgefihrt wird, dal3 eine zusatzliche
Offnung sich innerhalb des Geh&uses befindet, die in
diesem Falle dann auch wieder zusatzlich verschlossen
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werden muf3. Durch diese zuséatzliche Bohrung wird das
Gehause geschwécht, ferner entstehen in diesem Falle
héhere Fertigungskosten und die Dichtflachen sind un-
terbrochen.

[0009] Durch die Trennung des Dampfungskolbensin
ein sogenanntes Kupplungsteil und ein Auenteil wer-
den die zum Stand der Technik zédhlenden Nachteile eli-
miniert, da bereits in der Vormontage das Kupplungsteil
mit den Laschen der Achsgruppe durch einen Stift ver-
bunden wird. Dieser Stift braucht nicht verstemmt wer-
den, was einen sicheren Sitz garantiert, da der Sitz des
Stiftes ebenso wie der Kupplungsteil von dem AuRenteil
tiberkront wird. Durch diese Uberkronung entflit die Si-
cherung des Verbindungsstiftes, darliber hinaus ist es
sichergestellt, da® im Bereich der aufeinander laufen-
den Flachen des Dampfungskolbens und der ihn umge-
benden Zylinderwandung keine die Abdichtung herab-
setzenden Einbriiche bzw. Bohrungen vorhanden sind.
[0010] Zur Verbindung des Kupplungs- und des Au-
Renteils untereinander gibt es verschiedenste Moglich-
keiten. Eine dieser Méglichkeiten ist, dal an dem Kupp-
lungsteil ein Ansatz vorhanden ist, der so gestaltet ist,
daf er in dem AuBenteil eine Flihrung findet. Gleichzei-
tig istim Bereich dieses Ansatzes ein Innengewinde vor-
handen, durch welches bei aufgesetztem AuRenteil ein
Verbindungsglied die sichere, kraft- und formschlissi-
ge, spielfreie Verbindung zwischen dem Kupplungs-
und AuRenteil und gleichzeitig auch damit zwischen der
Achsgruppe herstellt.

[0011] Eine weitere Befestigungsart kann z.B. derge-
stalt sein, dall das Verbindungsglied direkt auRerhalb
des Gehauses mit dem Aulenteil verbunden wird oder
aus einem Stlick besteht, und diese vormontierte Grup-
pe mit der bereits vormontierten Achsgruppe und dem
Kupplungsteil innerhalb des Gehauses zusammenge-
bracht wird. In diesem Falle ist es jedoch notwendig,
daR das Aufienteil mit dem Verbindungsglied gegen-
Uber der Achsgruppe mit dem Kupplungsteil gesichert
wird. Eine solche Sicherung kann z.B. durch einen Si-
cherungsring oder durch eine Mutter, d.h. eine Schraub-
verbindung hergestellt werden.

[0012] Zum sicheren und kontrollierten Abstrémen
des Dampfungsmediums, welches sich innerhalb des
Gehdauses befindet, und aufgrund der Ladngsbewegung
des Kolbens von dem einen in den anderen Druckmit-
telraum verdrangt wird, befinden sich innerhalb des
kompletten Kolbens Ventile und Kanéle, die dieses zu-
lassen. So ist ein Riickschlagventil vorhanden, welches
mit seinem anschlieBenden Kanal in einem sogenann-
ten Ringkanal, der sich innerhalb des AuRenteils befin-
det, endet. Gleichzeitig ist in dem Bereich des Ringka-
nales auch an dem Kupplungsteil eine Fase angeformt
worden, die somit einen definierten Kanal innerhalb des
Kolbens im zusammengebauten Zustand desselben
darstellt. Zum AbflieRen des Dampfungsmediums sind
weiterhin seitliche Kanéle an den Kupplungsteil ange-
formt worden, die damit die Verbindung von dem Druck-
raum in den drucklosen Raum herstellen.
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[0013] Durch die vorbeschriebene Ausgestaltung des
erfindungsgeméaflen Gedankens, namlich des zweige-
teilten Kolbens und eine in seinem Inneren vorhandene
Verbindungsmadglichkeit, kann die Bauform des selbst-
tatigen TlrschlieRers verringert werden. Das Gehause
wird ferner nicht durch zusatzliche Bohrungen ge-
schwacht, ebenfalls wird der Wirkungsgrad eines sol-
chen TurschlieRers nicht verringert, im Gegenteil er wird
sogar noch gesteigert.

[0014] Das Montageverfahren eines solchen selbst-
tatigen TurschlieBers kann z.B. dergestalt ablaufen,
dal} die Teile der Achsgruppe, die sich im drucklosen
Raum befinden, komplett aulRerhalb des Gehauses vor-
montiert werden kénnen. Dieses bedeutet eine prazise
Ausfiihrung der Arbeiten, denn es wird dann diese vor-
montierte Achsgruppe in das Gehause des Tirschlie-
Rers eingesetzt, und zwar durch den noch nicht ver-
schlossenen Bereich des Gehausedeckels. Im An-
schlufd daran wird von der Zylinderseite des Gehauses,
die ebenfalls spater durch eine VerschlulRkappe ver-
schraubt wird, das Auflenteil auf das Kupplungsteil ge-
steckt. Im Anschlu® daran wird das Verbindungsglied
mit dem Kupplungsteil kraft- und formschlissig verbun-
den, was auch gleichzeitig eine kraft- und formschlis-
sige Verbindung des Aufenteils mit sich bringt. Im An-
schlufd daran wird die Druckfeder, d.h. der Kraftspeicher
in das Gehause eingesetzt.

[0015] Die Erfindung wird anhand von zwei méglichen
Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigt:

Figur 1: Montierte Achsgruppe mit Kupplungsteil,
aber noch nicht mit montiertem AuRenteil
und Verbindungsglied

Figur 2: Langsschnitt durch ein SchlielRergehause
mit montierter Achsgruppe, Kolben und
Verbindungsglied

Figur 3: Schnittzeichnung einer Kolbenverbindung

[0016] Die komplette Achsgruppe 1 besteht im we-

sentlichen aus der Antriebsachse 18, mit daran kraft-
und formschliissig angeschlossener Hubkurvenscheibe
28, den Laschen 16, 17 zur Verbindung der Druckrolle
27 und der Stiitzrolle 29 Uber die Stifte 22, 23. Die An-
triebsachse 18 wird dabei im unteren Bereich durch ein
Lager 19 gelagert. Gleichzeitig ist mit den Laschen 16,
17 ein Kupplungsteil 15 fir die Dampfungseinrichtung
des selbsttatigen TlrschlieRers Uiber einen Kolbenstift
14 mit den Laschen 16, 17 verbunden. Die Stifte 22, 23
sowie der Kolbenstift 15 sind nicht verstemmt, weil auf-
grund der Konstruktionsart eine Sicherung dieser Stifte
entfallen kann.

[0017] Das Kupplungsteil 15 ist dabei so gestaltet,
daR es einen Ansatz 10 hat, in welchem eine Bohrung
mit einem Innengewinde 11 vorhanden ist. Dieses In-
nengewinde wird zur Verbindung des AuBenteils 30 mit
dem Kupplungsteil 15 verwendet. An dem Kupplungsteil
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15 ist ferner eine Fase 12 angeformt worden, die mit
einem innerhalb des AuRenteils 30 vorhandenen Ring-
kanal 13 zusammenwirkt. In dem Ausfiihrungsbeispiel
der Figur 1 sind die von diesem Ringkanal 13 abgehen-
den Stréomungsmittelkandle zum drucklosen Raum 31
nicht dargestellt.

[0018] Das AuBenteil 30 bestehtim wesentlichen aus
einer Aufnahme 8 fur das Kupplungsteil mit daran an-
schlieRendem Ringkanal 13. Im Anschlufd an den Ring-
kanal 13 befindet sich eine Stufenbohrung 9, die den
gleichen Durchmesser hat, wie der Ansatz 10 des Kupp-
lungsteils 15. Die Stufenbohrung 9 wird weiter verengt
zur Bohrung 7. Wird das AufRenteil 30 auf das Kupp-
lungsteil 15 gesteckt, so wird das AulRenteil 30 im Be-
reich der Stufenbohrung 9 auf dem Kupplungsteil 15 im
Bereich des Ansatzes 10 gefiihrt. Zur kraft- und form-
schliissigen Verbindung wird im Anschluf3 an das Auf-
setzen des AulRenteils 30 auf das Kupplungsteil 15 ein
Verbindungsglied 3, welches einen Gewindeansatz 4
hat, in das Innengewinde 11 des Kupplungsteils 15 ge-
schraubt. Im eingeschraubten Zustand wird ein Ansatz
24 des Verbindungsgliedes 3 gegen die Kolbenflache
25 des Aulenteils 30 geschraubt. Hierdurch entsteht
neben der kraft- und formschlissigen Verbindung auch
eine spielfreie.

[0019] In dem AuRenteil 30 befindet sich mindestens
ein Rickschlagventil 5, welches in einem Kanal 6 endet.
Dieser Kanal 6 endet seinerseits in dem Ringkanal 13,
der mit der Fase 12 des Kupplungsteils 15 einen umlau-
fenden Kanal bildet und eine Verbindung zum drucklo-
sen Raum 31 hat.

[0020] Durch diese Art kann ein AbflieBen des Damp-
fungsmediums von dem Druckraum 32 in den drucklo-
sen Raum 31 erfolgen.

[0021] Eine andere Verbindungsart zeigt die Figur 3,
bei der ebenfalls die Laschen 16, 17 iber das Kupp-
lungsteil 39 und den Kolbenstift 14 untereinander ver-
bunden sind. Das Kupplungsteil 39 ist etwas anders ge-
staltet worden, es weist ndmlich einen Ringkanal 36 auf.
Dieser Ringkanal 36 hat eine Verbindung zu dem Kanal
6, der sich innerhalb des AuRenteils 33 befindet. Zur
Montage kann hier ebenfalls die komplette Achsgruppe
1 auRerhalb des Gehduses 20 mit dem Kupplungsteil
39 vormontiert werden.

[0022] Das AuBenteil 33 hat eine Innenbohrung, in
der das Verbindungsglied 3 auflerhalb des Gehauses
20 eingesetzt wird, und zwar Uber die Verbindung 38.
Die Verbindung 38 kann beispielsweise eine Schraub-
verbindung sein. Diese vormontierte Gruppe, beste-
hend aus Verbindungsglied 3 und AufRenteil 33, wird
durch den Druckraum 32 in das Gehause 20 des Tur-
schlieRers eingefihrt. Bei korrektem Sitz liegen dann
Kupplungsteil 39 und Auf3enteil 33 Ubereinander. Eine
direkte Verbindung mull nun zwischen der durch den
offenen Bereich des Gehadusedeckels 21 eingesetzte
Achsgruppe 1 mit dem Kupplungsteil 39 und dem vor-
montierten Verbindungsglied 3 mit dem Auf3enteil 33 er-
folgen. Dieses kann z.B. durch einen Sicherungsring 35,
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der sich innerhalb einer Nut 34, die sich in dem Aul3en-
teil 33 befindet, ermdglicht werden. Statt des Siche-
rungsringes 35 kann auch eine Schraubverbindung ge-
wahlt werden, die eine kraft- und formschlissige Ver-
bindung zwischen dem Kupplungsteil und dem Auf3en-
teil sicherstellt.

[0023] Zur Montage des selbsttatigen TirschlieRers
zeigt die Figur 2 die montierten Teile. Dabei ist die Achs-
gruppe 1, wie bereits vorbeschrieben, aufierhalb des
Gehéuses 20 vormontiert worden. Diese Achsgruppe 1
wird dann anschlieRend in das Gehause 20 durch die
Offnung, welche spéter durch den Gehausedeckel 21
verschlossen wird, eingesetzt. Im Anschluf3 daran wird
das Auf3enteil 30 durch den noch nicht mit der Druckfe-
der und dem Dampfungsmedium ausgeflllten Druck-
raum 32 Uber das Kupplungsteil 15 gesetzt. Im An-
schlu® daran wird ebenfalls durch den Druckraum 32
das Verbindungsglied 3 in den Kupplungsteil 15 ge-
schraubt, was gleichzeitig eine spielfreie, kraft- und
formschlissige Verbindung zwischen Innen- und Au-
Renteil sicherstellt.

[0024] Durch diese Art der Montage werden die Mon-
tagezeiten drastisch herabgesetzt, wobei gleichzeitig
eine wesentlich héhere Qualitat erzielt wird. Ebenfalls
ist durch diese komplett in den Kolben 2 integrierte Ver-
bindung bestehend aus Kupplungsteil 15 bzw. 39 und
AuBenteil 30 bzw. 33 die Dichtflache nicht mit Durchbri-
chen irgendwelcher Art versehen, was zu einer Verbes-
serung der Kolbenwirkung und zu einer Reduzierung
von Verschleil® beitragt.

Bezugszeichen

[0025]

1 komplette Achsgruppe
2  Kolben komplett

3  Verbindungsglied

4  Gewindeansatz

5 Rickschlagventil

6 Kanal

7  Bohrung

8  Aufnahme fiir Kupplungsteil
9  Stufenbohrung

10 Ansatz

11 Innengewinde

12 Fase

13 Ringkanal

14 Kolbenstift
15 Kupplungsteil

16 Lasche

17 Lasche

18 Antriebsachse
19 Lager

20 Gehause

21 Gehausedeckel
22  Stift

23 Stift
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24 Ansatz

25 Kolbenflache

26 Bohrung

27 Druckrolle

28 Hubkurvenscheibe
29 Stutzrolle

30 AuBenteil

31 druckloser Raum
32 Druckraum

33 AuBenteil

34 Nut

35 Sicherungsring

36 Ringkanal

37 Kanal

38 Verbindung

39 Kupplungsteil

40 Dichtflache
Patentanspriiche

1. Selbsttatiger TirschlieRer mit einer mit einem Tar-

fligel kuppelbaren Antriebsachse (18), die von ei-
ner SchlieRstellung aus in beiden Drehrichtungen
drehbar ist, und innerhalb eines TirschlieBerge-
hauses (20) mit einer Hubkurvenscheibe (28) form-
schliissig zwischen Rollen (27,29) einer langsbe-
weglichen Achsgruppe (1) fa’t, an der eine einen
Arbeitsspeicher bildende Federanordnung und der
Kolben (2) einer hydraulischen Dampfungsvorrich-
tung angreifen wobei der Innenraum des Trschlie-
Rergehduses (20) in zwei durch den Kolben ge-
trennte Druckmittelrdume (31,32) unterteilt ist, die
zum Abstrémen des Druckmittels aus dem sich
beim Schlieen der Tur verkleinernden Druckraum
(31) durch ein im Kolben (2) angeordnetes, bei Off-
nungsbewegung des Turfligels ebenfalls &ffnen-
des Rickschlagventil (5) miteinander verbunden
sind, durch folgende Merkmale gekennzeichnet:

- daf der Kolben (2) aus einem Kupplungsteil
(15 bzw. 39) und einem Aussenteil (30 bzw. 33)
besteht, wobei das Kupplungsteil (15 bzw. 39)
in dem AuBenteil (30 bzw. 33) aufgenommen
und mit dem Kupplungsteil kraft-, formschlis-
sig und spielfrei verbunden wird,

- dal das Kupplungsteil (15 bzw. 39) (iber einen
Kolbenstift (14) mit der Achsgruppe (1) verbun-
den ist,

- dalindem AuRenteil (30) das Riickschlagven-
til (5) mit daran anschlieRendem Kanal (6) vor-
handen ist, der in einem innerhalb des AuRen-
teiles (30) verlaufenden Ringkanal (13) endet,

- dal das Kupplungsteil (15) eine umlaufende
Fase (12) aufweist, die mit dem Ringkanal (13)
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zusammenfallt,

- daBk von dem Ringkanal (13) mindestens ein
Kanal zum drucklosen Raum (31) vorhanden
ist.

2. Selbsttatiger TirschlieBer nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, da® das Kupplungsteil (15)
einen Ansatz (10) mit daran befindlicher Bohrung
mit Innengewinde (11) aufweist, in welches ein Ver-
bindungsglied (3) mit seinem Gewindeansatz (4)
durch und mit dem Aufenteil (30) verbunden ist.

3. Selbsttatiger TirschlieBer nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dal das Kupplungsteil (39)
einen Ringkanal (36) mit daran anschlieendem
Kanal (37) aufweist.

4. Selbsttatiger TurschlieBer nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dalk das AuRRenteil (33) eine
innenliegende Nut (34) zur Aufnahme eines Siche-
rungsringes (35) aufweist.

5. Selbsttatiger TurschlieBer nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dall das Aufienteil (33)
durch eine Verbindung (38) mit einem Verbindungs-
glied (3) verbunden ist.

Claims

1. An automatic door closer having a closer shaft (18)
which is adapted to be coupled to a door leaf and
which is rotatable in both directions from a closed
position, and inside a housing (20) engages via a
cam disc (28) positively between rollers (27, 29) of
a longitudinally movable axle group (1) which is
subject to the action of a spring assembly forming
an energy storage means and of the piston (2) of a
hydraulic clamping device, wherein the interior of
the door closer housing (20) is subdivided into two
pressure medium chambers (31, 32) separated by
the piston, said pressure medium chambers being
interconnected for escape of the pressure medium
from the pressure chamber (31), the size of which
reduces on closing of the door, and through a non-
return valve (5) disposed in the piston (2) and also
opening on the opening movement of the door leaf,
characterised by the following features:

- inthat the piston (2) consists of a coupling part
(15; 39) and an outer part (30; 33), wherein the
coupling part (15; 39) is received in the outer
part (30; 33) and connected to the coupling part
non-positively, positively and so as to be back-
lash-free,

- in that the coupling part (15; 39) is connected
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to the axle group (1) via a piston pin (14);

- in that the non-return valve (5) is provided in
the outer part (30) and has a connecting duct
(6) which terminates in an annular duct (13) ex-
tending inside the outer part (30),

- in that the coupling part (15) has a peripheral
chamfer (12) which coincides with the annular
duct (13), and

- in that at least one duct to the pressureless
chamber (31) is provided from the annular duct
(13).

2. Anautomatic door closer according to claim 1, char-
acterised in that the coupling part (15) has a neck
(10) with a bore thereon with an internal screw-
thread (11) into which a connecting member (3) is
connected by its screwthreaded neck (4) through
and to the outer part (30).

3. Anautomatic door closer according to claim 1, char-
acterised in that the coupling part (39) has an an-
nular duct (36) with a connecting duct (37).

4. Anautomatic door closer according to claim 1, char-
acterised in that the outer part (33) has an internal
groove (34) to receive a locking ring (35).

5. Anautomatic door closer according to claim 1, char-
acterised in that the outer part (33) is connected to
a connecting member (3) by a connection (38).

Revendications

1. Ferme-porte automatique,
dans lequel

- aun battant de porte peut étre accouplé un axe
d'entrainement (18) de fermeture qui tourne
dans les deux sens a partir d'une position de
fermeture et est en prise, a l'intérieur d'un boi-
tier de fermeture de porte (20), avec une came
de poussée (28) agissant par combinaison de
formes entre des galets (27, 29) d'un groupe
axial (1) mobile longitudinalement,

- sur le groupe axial agissent un systéme élasti-
que constituant un accumulateur d'énergie,
ainsi que le piston (2) d'un amortisseur hydrau-
lique,

- le volume intérieur du boitier (20) contenant le
dispositif de fermeture de porte est divisé par
le piston en deux chambres séparées (31, 32)
pour fluide de pression, qui sont reliées entre
elles pour évacuer le fluide de pression sortant
de lachambre (31) dont le volume diminue lors-
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que la porte se ferme, par une soupape anti-
retour (5) logée dans le piston (2) et qui s'ouvre
lors du mouvement d'ouverture du battant de
porte,

caractérisé en ce que :

- le piston (2) est constitué par une piéce d'ac-
couplement (15 ou 39) et par une piéce externe
(30 ou 33), la piece d'accouplement (15 ou 39)
étant montée a force ou par combinaison de
formes et sans jeu, dans la piéce externe (30
ou 33),

- la piece d'accouplement (15 ou 39) est reliée
au groupe axial (1) par une broche de piston
(14),

- la piéce externe (30) contient la soupape anti-
retour (5) a laquelle est raccordé un canal (6)
aboutissant a un canal annulaire (13) de la pie-
ce externe (30),

- la piece d'accouplement (15) présente un bi-
seau périphérique (12) délimitant le canal an-
nulaire (13),

- du canal annulaire (13) part au moins un canal
aboutissant a la chambre sans pression (31).

Ferme-porte automatique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

la piece d'accouplement (15) présente un appendi-
ce (10) percé d'un alésage portant un filetage inter-
ne (11) dans lequel est vissé I'appendice fileté (4)
d'un organe de liaison (3) traversant la piece exter-
ne (30) dont il assure la liaison.

Ferme-porte automatique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

la piece d'accouplement (39) présente un canal an-
nulaire (36) auquel est raccordé le canal (37).

Ferme-porte automatique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

la piece externe (33) porte une rainure interne (34)
destinée au logement d'une bague de sécurité (35).

Ferme-porte automatique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

la piéce externe (33) est reliée par une liaison (38)
a l'organe de liaison (3).
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