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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Achse
(10) flr ein Fahrzeug, wobei die Achse (10) mit einem ers-
ten Achsabschnitt (12) an dem Fahrzeug befestigt ist, und
an einem zweiten Achsabschnitt (16) eine Schnittstelle (18)
fur ein Rad aufweist.

Vorgeschlagen wird, dass wenigstens ein Achsabschnitt (12,
16) eine Aufnahme (20) aufweist, in der ein nicht vorge-
spannter oder nicht angeschraubter Schwingungsdampfer
(22) angeordnet ist, wobei die Aufnahme (20) in dem zweiten
Achsabschnitt (16) angeordnet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Achse fiir ein Fahr-
zeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, wobei
die Achse mit einem ersten Achsabschnitt an dem
Fahrzeug befestigt ist, und an einem zweiten Achs-
abschnitt eine Schnittstelle fiir ein Rad aufweist.

[0002] Es sind Achsen fir Fahrzeuge bekannt, die
zumindest ein Rad aufnehmen. An diesen herkdmm-
lichen Achsen sind Schnittstellen fir die Rader an-
gebracht. Die Schnittstellen sind als Naben fiir die
Rader vorgesehen, die eine Drehung fir ein Rollen
des jeweiligen Rads auf einem Untergrund ermdg-
lichen. Zudem sind ublicherweise Bremsvorrichtun-
gen an den Schnittstellen vorgesehen. Die Schnitt-
stellen sind an Achsabschnitten angeordnet, die an
der Achse angebracht sind. An der Achse ist ferner
ein Flansch angebracht, der an das Fahrzeug befes-
tigt wird. Dampfungsmittel zum Dampfen von Vibra-
tionen, die von den rollenden Radern erzeugt werden,
und zum Verringern einer Ubertragung dieser Vibra-
tionen auf das Fahrzeug sind ebenfalls an der Ach-
se angeordnet. Die herkémmlichen Achsen sind mit
Dampfungsmitteln ausgestattet, die von der Achse
abstehen. Durch die Dampfungsmittel wird beispiels-
weise der Gerduschpegel in einem Fahrgastraum
des Fahrzeugs verringert. Dariber hinaus werden
Resonanzen, welche sich durch das Rollen des Fahr-
zeugs, auch des Rades aufschwingen, verhindert
oder wenigstens deren Amplituden verringert, sodass
Beschadigungen durch andauernde Wechsellasten
oder gar eine Resonanzkatastrophe an Bauteilen ver-
hindert wird. Die von aulen an die Achse ange-
brachten Dampfungsmittel sind sehr aufwendig an-
zubringen. Hinzu kommt, dass eine Montage der mit
dem Dampfungsmittel behafteten Achse in das Fahr-
zeug umstandlich ist, da die Dampfungsmittel vorge-
spannt und unter Spannung positioniert werden mus-
sen. Hierzu sind gesonderte Werkzeuge und Vorrich-
tungen notwendig, die kostspielig und zeitaufwendig
in der Herstellung sind. AuRerdem beanspruchen die
Dampfungsmittel durch ihre abstehende Struktur zu-
satzlichen Raum, sodass eine kompakte Konstrukti-
on des gesamten Fahrzeugs erschwert wird.

[0003] Die EP 2 714 439 B1 betrifft ein Kraftfahrzeug
mit mehreren Uber Radaufhdngungen fahrzeugka-
rosserieseitig anbringbaren oder angebrachten Fahr-
zeugradern, wobei eine Radaufhdngung wenigstens
einen ein Fahrzeugrad mit einer Fahrzeugkarosserie
verbindenden, um eine Achse schwenkbar gelager-
ten Lenker, und wenigstens einen Rotationsdampfer
mit wenigstens einem Dampferelement zum Damp-
fen der Relativbewegung zwischen einer radaufhan-
gungsseitig angeordneten ersten Masse und einer
fahrzeugkarosserieseitig angeordneten zweiten Mas-
se umfasst, wobei der Rotationsdampfer direkt in
die Lagerung des Lenkers integriert ist, wobei durch
die Massenbewegung herbeigefiihrte Schwenkbe-

wegungen des Lenkers auf ein mit diesem bewe-
gungsgekoppeltes drehbares Dampferteil des Damp-
ferelements Ubertragbar sind, wobei das Dampferele-
ment ein hohlzylindrisches Gehduse umfasst, in wel-
chem das drehbare Dampferteil und ein feststehen-
des Dampferteil aufgenommen oder integriert sind,
wobei das drehbare Dampferteil unter Ausbildung ei-
ner Dampfkraft relativ zu dem feststehenden Damp-
ferteil drehbar gelagert ist, und wobei das drehba-
re Dampferteil und das feststehende Dampferteil je
als hohlzylindrische Kérper ausgebildet sind, wobei
entweder das drehbare Dampferteil innerhalb des
feststehenden Dampferteils oder das feststehende
Déampferteil innerhalb des drehbaren Dampferteils
aufgenommen ist.

[0004] Die JP4125453 B2 schlagt vor, ein Damp-
fungsmittel in einen Innenraum eines Torsionsstabs
einer Achse flir ein Fahrzeug anzuordnen. Das
Dampfungsmittel umfasst ein spezielles Stiutzele-
ment, das ein Gewicht durch ein elastisches Element
tragt, sodass es vibrieren kann. Das Dampfungsmit-
tel wird mit Schrauben und mittels Schweillen an dem
Torsionsstab befestigt. Insgesamt wird lediglich ein
Dampfungsmittel fir die Achse vorgesehen, sodass
ein entkoppeltes Dampfen der separaten Rader nicht
mdglich wird. Es wird dadurch ein effizientes Damp-
fen verhindert, da sich die Frequenzen der Rader
vermischen, und die Schwingungseigenschaft eines
einzelnen Dampfungsmittels nicht mit dieser komple-
xen neuen Schwingung insbesondere hinsichtlich ih-
rer Resonanzen ubereinstim mt.

[0005] Die US 7,946,600 B2 lehrt eine Achse flr
Réader eines Fahrzeugs mit einer Halterung fir ein
Dampfungsmittel. Die Halterung wird in abstehender
Weise an der Achse befestigt. Die Halterung, weist
ein Paar zur Achse separater, vertikaler Wande auf,
zwischen denen ein Gewicht angeordnet ist. Es ist
auch bei der US 7,946,600 lediglich ein Dampfungs-
mittel vorgesehen, sodass eine mangelhafte Damp-
fung der Vibrationen der Rader erfolgt. Auflerdem
steht das Dampfungsmittel von der Achse ab und ist
durch eine Blechkonstruktion kompliziert aufgebaut.

[0006] Um einen durch das Rollen des Fahrzeugs
erzeugten Gerduschpegel und Vibrationen in einer
Achse des Fahrzeugs zu unterdriicken, wird in der
JP3628620 B2 ein Dampfungsmittel gezeigt, dass
an einer Radaufhdngung angebracht ist. Das Damp-
fungsmittel ist zwischen einer Fahrzeugkarosserie
und der Radaufhdngung angeordnet, sodass ein
Spalt fir das Dampfungsmittel zwischen der Aufhan-
gung und der Karosserie vorgesehen werden muss.
Der Spalt vergroRert die Bauhdhe des gesamten Auf-
baus aus Achse und Karosserie und wird daher einer
Kompakten Bauweise eines Fahrzeugs nicht gerecht.

[0007] Ein Dampfungsmittel ist bei der
KR101526607 B1 in der Mitte einer Achse fir ein
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Fahrzeug gezeigt, wodurch Schwingungen verringert
werden sollen. Das Dampfungsmittel enthalt eine
Halterung, die eine Masse und ein Gummielement
aufweist. Auch bei dieser Ausflhrung ist aufgrund
des mittig angeordneten Dampfungsmittels eine effi-
ziente Dampfung nicht mdéglich, da sich die Frequen-
zen, die durch die Rader des Fahrzeugs erzeugt wer-
den, vermischen und lediglich ein einzelnes Damp-
fungsmittel diese Uberlagerten Frequenzen nicht effi-
zient getrennt dampfen kann.

[0008] Der Vorschlag aus der WO 2017/015 912 A1
betrifft einen Wankstabilisator fir ein Kraftfahrzeug,
mit einer Torsionsstabfeder, wobei am Wankstabili-
sator ein Schwingungstilger angeordnet ist, der ei-
ne Tilgermasse aufweist, die gegeniiber dem Wank-
stabilisator und einer Dampferfeder oszillierbar zwi-
schen dem Wankstabilisator und der Tilgermasse an-
geordnet ist. Der Wankstabilisator stellt ein sehr kom-
pliziert aufgebautes Dampfungsmittel dar, welches in
einem Gehause angeordnet ist. Jedoch ist diese Aus-
gestaltung, auch wenn platzsparend, sehr aufwen-
dig mit vielen Einzelteilen aufgebaut und nicht fur
eine starken Erschitterungen ausgesetzten Anord-
nung geeignet.

[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
eine Achse bereitzustellen, die eine Kompakte und
leicht zu montierende Konstruktion aufweist.

[0010] Die Aufgabe wird durch eine Achse mit ei-
nem Schwingungsddmpfer mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 geldst.

[0011] Es ist darauf hinzuweisen, dass die in der
nachfolgenden Beschreibung einzeln aufgeflhrten
Merkmale sowie Malinahmen in beliebiger, technisch
sinnvoller Weise miteinander kombiniert werden kén-
nen und weitere Ausgestaltungen der Erfindung auf-
zeigen. Die Beschreibung charakterisiert und spezifi-
zZiert die Erfindung insbesondere im Zusammenhang
mit den Figuren zuséatzlich.

[0012] Die Erfindung betrifft eine Achse fiir ein Fahr-
zeug, die die Nachteile des Stands der Technik auf-
hebt. Dazu weist die Achse einen ersten Achsab-
schnitt und einen zweiten Achsabschnitt auf. Zumin-
dest mit dem ersten Achsabschnitt ist die Achse an
dem Fahrzeug befestigt, wobei als Befestigungsmit-
tel beispielsweise ein Flansch vorgesehen werden
kann, der an dem ersten Achsabschnitt angeord-
net bzw. angeformt sein kann. Der zweite Achsab-
schnitt ist mit einer Schnittstelle versehen, an der ein
Rad drehbar befestigt werden kann. Die Schnittstel-
le kann zusétzlich eine Bremsvorrichtung aufweisen.
Vorzugsweise wird der erste Achsabschnitt, also der
beispielhafte Flansch an einer Karosserie oder einem
Hilfsrahmen oder einem Fahrgestell des Fahrzeugs
befestigt. Es kdnnen zumindest zwei Rader mit den
entsprechend eingerichteten Achsabschnitten an der

Achse angebracht werden. Jedes Rad kann auf ei-
nem Boden rollen, wobei durch das Rollen Vibratio-
nen erzeugt werden, die Uber die Schnittstelle und
die Achsabschnitte und den Flansch auf das Fahr-
zeug Ubertragen werden. Zwischen dem Rad und
der Schnittstelle ist insbesondere ein Radlager an-
geordnet. Um die Vibrationen zu unterdriicken, ist
ein Schwingungsdampfer in einer Aufnahme in we-
nigstens einem Achsabschnitt angeordnet. Da der
Schwingungsdampfer zumindest in einem der Achs-
abschnitten angeordnet ist, werden die Vibrationen
unmittelbar nach Einleitung Uber die Schnittstelle in
die Achse gedampft, wobei Vibrationen vom zweiten
Achsabschnitt zum ersten Achsabschnitt gedampft
werden. Durch das Einfugen des Schwingungsdéamp-
fers in die Aufnahme wird im Gegensatz zum Stand
der Technik eine kompakte und effiziente Dampfung
der Vibrationen erreicht, da der Schwingungsdamp-
fer nicht von der Achse absteht. Der Schwingungs-
dampfer muss zudem beim Montieren der Achse in
ein Fahrzeug nicht vorgespannt oder an dem Fahr-
zeug angeschraubt werden, da der Schwingungs-
dampfer vorher in die Aufnahme gefuigt werden kann,
wodurch der Montageprozess der Achse vereinfacht
wird.

[0013] Vorteilhafterweise kann die Aufnahme in-
nerhalb des Achsabschnitts derartig ausgeformt
sein, dass der Schwingungsdampfer wenigstens ab-
schnittweise von der Achse umgeben ist. Die Auf-
nahme ist insbesondere in den Achsabschnitt in-
tegriert. Der Schwingungsdampfer ist vorzugsweise
von einer Wandung der Aufnahme wenigstens teil-
weise umgeben. Idealer Weise ist er vollstédndig von
der Aufnahme umgeben. Dadurch wird eine héchst
bauraumsparende Ausflihrung der Achse erreicht,
da der Schwingungsdampfer nicht Gber die Kontur
des die Aufnahme aufweisenden Achsabschnittes
hinausragt. Zudem wird eine robuste und einfache
Befestigungsmdglichkeit des Schwingungsdampfers
gewahrleistet, da die Wandung der Aufnahme auch
die Wandung des Achsabschnitts bildet, und sich so-
mit durch eine vorzugsweise hohe Tragfahigkeit aus-
zeichnet.

[0014] Die Aufnahme weist eine besonders kompak-
te Form auf, wenn sie einen rohrférmigen oder einen
U-férmigen oder einen H-férmigen oder einen V-for-
migen oder einen W-férmigen oder einen eckigen Ab-
schnitt aufweist. Dabei kann die Aufnahme entlang
ihrer Haupterstreckungsrichtung in L&ngsrichtung ei-
nes Achsabschnittes einen Querschnitt geman der
vorhergehend genannten Formen aufweisen. Insbe-
sondere ist der die Aufnahme beinhaltende Achsab-
schnitt durchgehend mit solch einem Querschnitt ver-
sehen. Der Querschnitt kann auch veranderlich sein,
sodass er in verschiedene Formen Ubergeht. Solch
ein variabler Querschnitt kann sich von einer runden
in eine abgeflachte Form veréndern, oder einen Ra-
dius vergré3ern oder verkleinern. Im Bereich der Auf-
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nahme ist der Querschnitt jedoch vorzugsweise kon-
stant und komplementar zum Schwingungsdampfer
ausgebildet, sodass dieser beispielsweise eine ein-
fach zylindrische duRere Form aufweisen kann. Fer-
ner ist es beispielsweise denkbar, den Achsabschnitt
rohrférmig auszubilden, wobei die Aufnahme inner-
halb des Rohrs angeordnet ist. In solch einem rohr-
férmig ausgebildeten Achsabschnitt ist der Schwin-
gungsdampfer in Umfangsrichtung vollstdndig von
der Wandung des Achsabschnitts umgeben. Da-
durch wird eine kompakte und vor aufieren Einflis-
sen geschutzte Anordnung des Schwingungsdamp-
fers erreicht. Der rohrférmige Achsabschnitt kann
rund und/oder oval sein, wobei der Schwingungs-
dampfer entsprechend angepasst ist.

[0015] Erfindungsgemal ist die Aufnahme innerhalb
des zweiten Achsabschnitts angeordnet. Dabei ist die
Aufnahme vor der Schnittstelle fiir das Rad insbeson-
dere innerhalb des zweiten Achsabschnittes ausge-
formt, sodass vom Rad kommende Vibrationen durch
den Schwingungsdampfer gedampft werden, bevor
sie Uber den Flansch in das Fahrzeug eingeleitet wer-
den. Der erste und der zweite Achsabschnitt kén-
nen miteinander verbunden sein, wobei die Aufnah-
me zwischen der Schnittstelle fir das Rad und der
Stelle der Verbindung der beiden Achsabschnitte po-
sitioniert ist. Alternativ ist eine Ausfiihrungsform még-
lich, bei der die Aufnahme innerhalb des ersten Achs-
abschnittes angeordnet ist, und somit ebenfalls die
Vibrationen vor einem Einleiten in das Fahrzeug un-
terdriickt werden.

[0016] ZweckmaRigerweise ist der erste und/oder
der zweite Achsabschnitt quer zur Ubrigen Achse
ausgerichtet. Wenigstens einer der beiden Achsen-
abschnitte kann dabei zumindest abschnittsweise ei-
nen rechten Winkel mit der Achse einschliefen. Ins-
besondere sind an der langgestreckten Achse je-
weils im Bereich eines Langsendes der Achse ein
erster und/oder ein zweiter Achsabschnitt angeord-
net. Die Achsenabschnitte stehen fortsatzartig von
der Achse ab, und weisen an ihren distalen Enden die
Schnittstelle fiir das Rad bzw. den Flansch zur Mon-
tage an das Fahrzeug auf. In wenigstens einem der
von der Achse abstehenden Achsabschnitte kann der
Schwingungsdampfer eingebracht sein, wobei insbe-
sondere fiir jedes Langsende der Achse ein Schwin-
gungsdampfer vorgesehen ist, sodass zwei Schwin-
gungsdampfer in der Achse vorgesehen sind. Alter-
nativ kann also sowohl im ersten als auch im zweiten
Achsabschnitt ein Schwingungsdampfer angeordnet
sein.

[0017] Die Achsenabschnitte kénnen einstiickig in-
einander Ubergehen. Der erste und/oder der zweite
Achsabschnitt kbnnen beispielsweise aus einem ge-
meinsamen Rohr gefertigt werden, das in einer Quer-
ausrichtung an der Achse befestigt ist. Die Befesti-
gung kann mittels Schweil’en erfolgen. Es kdnnen

auch zwei urspringlich separate Achsenabschnit-
te an der Achse angeschweil3t werden, wobei sich
die beiden Achsenabschnitte in unterschiedliche, vor-
zugsweise in entgegengesetzte, Richtungen erstre-
cken. Die Achsabschnitte sind vorzugsweise wenigs-
tens abschnittsweise senkrecht zur Achse ausgerich-
tet. Durch die Vielzahl der Méglichkeiten Achsab-
schnitte an der Achse zu befestigen sind unterschied-
liche Ausformungen der Achse realisierbar.

[0018] Um eine sichere Positionierung des Schwin-
gungsdampfers zu gewahrleisten, kann der Schwin-
gungsdampfer stoffschllissig beispielsweise mittels
Kleben oder Schweilden in der Aufnahme positioniert
werden. Alternativ kann der Schwingungsdampfer
eingeklemmt und/oder eingepresst und/oder durch
eine Verformung der Wandung der Aufnahme bei-
spielsweise durch Verstemmen oder Krimpen in der
Aufnahme gehalten werden. Eine weitere Ausfih-
rungsform beinhaltet ein Fixieren des Schwingungs-
dampfers mittels Befestigungsmitteln. Solch ein Be-
festigungsmittel kann eine Spannfeder, ein Bolzen,
ein Stift, eine Niete und/oder ein Keil sein. Weiter
kann durch die Form der Aufnahme und des Schwin-
gungsdampfers eine Befestigung erfolgen, in dem ei-
ne Feder-Nut-Verbindung, ein Konus oder eine Ba-
jonettverbindung vorgesehen ist. Durch die Vielzahl
der Befestigungsmdglichkeiten ist eine feste und dau-
erhafte Verbindung des Schwingungsdéampfers mit
dem Achsabschnitt mdéglich.

[0019] Der Schwingungsdampfer ist als gedampf-
ter Oszillator vorteilhafter Weise mit einem Federele-
ment, einer Masse und gegebenenfalls einem Damp-
fungsmittel realisierbar. Dabei wird die Masse vor-
zugsweise in der Aufnahme angeordnet, wobei das
Federelement zwischen der Wandung der Aufnah-
me und der Masse angeordnet ist. Das Federelement
umfasst die Masse bevorzugt vollumfanglich. Das
Dampfungsmittel kann ebenfalls zwischen der Mas-
se und der Wandung angeordnet werden, um kineti-
sche Energie, die durch Vibrationen von den Radern
in die Masse geleitet wird, zu dissipieren. Das Damp-
fungsmittel und das Federelement kbnnen durch ein
geeignetes Mittel miteinander vereint werden, sodass
ein Federdampfer bereitgestellt wird. Beispielsweise
ist ein Gummipuffer denkbar, der zwischen der Mas-
se und der Innenseite der Wandung positioniert ist.
Im Fall eines runden Querschnitts eines rohrférmigen
Achsabschnittes ist die Masse innerhalb der Aufnah-
me angeordnet, und vollstdndig von der Wandung
umgeben. Der Federdampfer kann ebenfalls von der
Wandung umgeben sein, und umgibt vorzugsweise
die Masse, damit sie gedampft oszillieren kann. Der
gesamte Schwingungsdampfer kann in einer Hilse
angeordnet sein, die den Schwingungsdampfer zu
einer abgeschlossenen Einheit macht, die in einem
Stick in die Aufnahme eingesetzt werden kann.
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[0020] Eine mogliche Ausfiihrungsform des Damp-
fungsmittels zeichnet sich dadurch aus, dass die Hul-
se aus Aluminium besteht, wahrend die Masse ein
Stahlinnenkern ist. Die Hilse und der Stahlinnenkern
kénnen durch eine Gummi- oder Silikonschicht in ge-
dampfter Weise entkoppelt werden. Der Stahlinnen-
kern schwingt in der Hilse gedéampft durch die elas-
tische Schicht. Durch die Wahl des Gewichts des
Stahlinnenkerns kann die Frequenz eingestellt wer-
den, bei der das Dampfungsmittel, also der Schwin-
gungsdampfer in Resonanz schwingt. Die Hiilse kann
z.B. auch aus Plastik, Stahl oder anderen Materialien
bestehen.

[0021] Bei allen vorgenannten Ausgestaltungen
kann der Schwingungsdampfer am ersten und/oder
am zweiten Achsabschnitt angeordnet sein. Der
Schwingungsdampfer kann aber auch mittig ange-
ordnet sein, also im Bereich der Montage der Achse
an den Trager. Mdglich ist auch, den Schwingungs-
dampfer vollstdndig durchgehend in dem Trager an-
zuordnen, wobei auch eine entlang des Tréagers un-
terbrochene Ausgestaltung denkbar ist. Ist der Trager
aus einer mehrteiligen Konstruktion gebildet, ist die
Anordnung des Schwingungsdampfers im Trager be-
sonders einfach. Der Schwingungsdéampfer kann in
ein Teilelement an dem gewinschten Ort in der ge-
eigneten Lange, also auch einstuckig durchgehend
eingelegt werden, wobei anschliellend das bzw. die
andere/n Teilelement/e angeordnet und geeignet be-
festigt werden.

[0022] Fig. 1 zeigt eine herkémmliche Achse des
Standes der Technik. Weitere vorteilhafte Ausgestal-
tungen der Erfindung sind in der folgenden Figuren-
beschreibung offenbart.

[0023] Es zeigen

Fig. 2 eine erfindungsgeméle Achse mit einem
in einem Achsabschnitt angeordneten Schwin-
gungsdampfer, und

Fig. 3 der erfindungsgeméale Dampfer innerhalb
des zweiten Achsabschnitts in vergréerter Dar-
stellung.

[0024] In den unterschiedlichen Figuren sind gleiche
Teile stets mit denselben Bezugszeichen versehen,
weswegen diese in der Regel auch nur einmal be-
schrieben werden.

[0025] In Fig. 1 ist eine herkdmmliche Achse 10 aus
dem Stand der Technik gezeigt, die jeweils an einem
Langsende quer zur Achse 10 ausgerichtete erste
und zweite Achsabschnitte 12, 16 aufweist. Die Achs-
abschnitte 12, 16 stehen von der Achse 10 ab, und
weisen jeweils ein an der Achse 10 angebrachtes En-
de und ein von der Achse abstehendes Ende auf. Ge-
genuberliegend zum ersten Achsabschnitt 12 ist der
zweite Achsabschnitt 16 angeordnet. Der erste Achs-

abschnitt 12 weist an seinem abstehenden Ende ein
nicht erkennbares Befestigungsmittel, beispielsweise
einen Flansch 14 oder ein Gummi-Metall Lager auf.
Das Befestigungsmittel 14 wird an einem Fahrzeug,
also z.B. an einen Hilfsrahmen, ein Fahrgestell oder
dergleichen befestigt. Der erste Achsabschnitt ist al-
so mit dem Fahrzeug verbunden. Als Befestigungs-
mittel kbnnen auch andere geeignete Elemente als
der beispielhafte genannte Flansch verwendet wer-
den. Im Folgenden wird als Befestigungsmittel von ei-
nem Flansch gesprochen, was aber nicht einschran-
kend sein soll. Der zweite Achsabschnitt 16 weist ei-
ne Schnittstelle 18 an seinem abstehenden Ende auf,
an die ein Rad angebracht ist. Durch die Achse 10 mit
den Radern kann das Fahrzeug auf dem Boden ge-
rollt und dadurch fortbewegt werden. Jedoch erzeugt
das Rollen Vibrationen, die tber die Achsabschnitte
12, 16 und den Flansch 14 in das Fahrzeug eingelei-
tet werden. Die Vibrationen erzeugen Gerdusche im
Fahrzeug, die durch Fahrzeuginsassen wahrgenom-
men werden kdnnen.

[0026] Eine erfindungsgemale Achse 10 istin Fig. 2
dargestellt. In Fig. 2 ist lediglich eine Seite der Ach-
se 10 gezeigt, wobei die dazu gegeniberliegende
selbstverstandlich identisch ausgefihrt ist. Es ist in
Fig. 2 der Bereich eines Langsendes 11 der Achse
10 gezeigt, an dem zwei Achsenabschnitte 12, 16 an-
geordnet sind. Die Achsenabschnitte 12, 16 sind an
dem Langsende 11 angeordnet, also bei einer mehr-
teiligen Ausgestaltung z.B. angeschweifit. Dabei sind
die Achsenabschnitte 12, 16 in der Zeichnungsebene
quer zu Achse 10 ausgerichtet, wobei die Achsenab-
schnitte 12, 16 insbesondere in etwa senkrecht zur
Achse 10 verlaufen.

[0027] Die Achsenabschnitte 12, 16 sind aus einem
rohrférmigen lang gestreckten Trager 13 ausgebildet.
Der Trager 13 weist den ersten Achsenabschnitt 12
und den zweiten Achsabschnitt 16 auf, die einsti-
ckig ineinander Ubergehen. Der erste Achsabschnitt
12 und der zweite Achsabschnitt 16 sind insbeson-
dere aus einem Rohr gebildet, das sich durchgehend
von einem Ende 15 des ersten Achsabschnittes 12
bis zum Ende 17 des zweiten Achsabschnittes 16
erstreckt. Alternativ kdnnen der erste Achsabschnitt
12 und der zweite Achsabschnitt 16 auch aus ei-
ner mehrteiligen geschweiflten Konstruktion beste-
hen. Die Achse 10 ist ungefahr mittig beziglich der
Langsrichtung des die Achsabschnitte 12, 16 aufwei-
senden Tragers 13 angebracht. Der Trager 13 ist
zwischen den Enden 15, 17 an der Achse 10 ange-
ordnet, sodass die Achsabschnitte 12, 16 radial von
der Achse 10 abstehen, und die Enden 15, 17 distal
zur Achse 10 ausgerichtet sind. Der den Trager 13
umfassende Bereich des Langsendes 11 der Achse
10 weist somit eine T-férmige Struktur auf. Die Ach-
se 10 ist bezogen auf eine Langsachse eines Fahr-
zeugs quer zu dieser angeordnet, sodass der Trager
13 bzw. die Achsabschnitte 12,16 im Wesentlichen
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parallel zur Langsrichtung des Fahrzeugs ausgerich-
tet sind. Selbstversténdlich kdnnen auch Abweichun-
gen von der parallelen Erstreckung auftreten, wie z.B.
aus der gegenlaufig gebogenen Ausgestaltung, die in
Fig. 2 erkennbar ist, geschlossen werden kann.

[0028] An dem Ende 17 des zweiten Achsabschnit-
tes 16 ist die Schnittstelle 18 fiir ein Rad angeordnet.
An die Schnittstelle 18 kann das Rad mittels Schrau-
ben drehbar befestigt werden. Die Schnittstelle 18
kénnte auch als Radtrager bezeichnet werden. An
dem gegentiberliegenden Ende 15 des ersten Achs-
abschnittes 12 ist der Flansch 14 angeordnet, der
zum Befestigen des ersten Achsabschnittes 12 an ei-
nem Fahrzeug, insbesondere an der Karosserie oder
einem Hilfsrahmen oder einem Fahrgestell des Fahr-
zeugs, vorgesehen ist.

[0029] Der Trager 13 und die Achse 10 schlief3en ei-
ne Kehlung 26 ein, in die eine Halterung 28 fiir ein Fe-
derelement des Fahrzeugs angeordnet werden kann.
Neben der Halterung 28 fiir das Federelement ist ei-
ne Halterung 30 z.B. fir einen Stof3dampfer an dem
Achsabschnitt 16 angeordnet.

[0030] Der Trager 13 ist wenigstens abschnittswei-
se hohl ausgebildet, und weist einen runden, insbe-
sondere ovalen, Querschnitt auf. Der Querschnitt des
Tragers 13 variiert entlang seiner Langsrichtung. Im
Bereich des ersten Achsabschnittes 12 ist der Quer-
schnitt des Tragers 13 im Bereich seines Endes 15
flachgedriickt, und gehtin eine ovale Form im Bereich
der Montage (Bezugszeichen 19) an der Achse 10
Uber.

[0031] Im Bereich der Montage (Bezugszeichen 19)
beginnt der zweite Achsabschnitt 16, der beispiels-
weise einen variierenden ovalen Querschnitt auf-
weist.

[0032] Innerhalb des rohrférmigen Querschnitts des
zweiten Achsabschnitts 16 ist eine Aufnahme 20 aus-
gebildet, die von einer Wandung 25 des zweiten
Achsabschnittes 16 umgeben ist. Innerhalb der Auf-
nahme 20 ist ein Schwingungsdampfer 22 angeord-
net. Der Schwingungsdéampfer 22 absorbiert Vibra-
tionen, die durch ein Rollen des Rads auf dem Bo-
den erzeugt werden. Der Schwingungsdampfer 22 ist
im Bereich der Schnittstelle 18 positioniert und unter-
driickt somit die Vibrationen bevor sie in das Fahr-
zeug Uber den Flansch eingeleitet werden.

[0033] Der Schwingungsdampfer 22 kann von der
Wandung 25 in der Aufnahme 20 vollstandig oder
in Umfangsrichtung wenigstens teilweise umgeben
sein. In Langsrichtung des zweiten Achsabschnittes
16 kann der Schwingungsdampfer 22 ebenfalls voll-
sténdig oder nur teilweise von der Wandung 25 be-
deckt sein.

[0034] Wenn der Schwingungsdampfer 22 vollstan-
dig in Langsrichtung des Tragers 13 und in Umfangs-
richtung der Aufnahme 20 von der Wandung 25 um-
geben ist, dann kann das Ende des zweiten Abschnit-
tes 16, durch welches der Schwingungsdampfer 22
in die Aufnahme 20 gefuigt wird, verschlossen oder
offen sein.

[0035] Entlang seiner Langsrichtung ist der rohrfor-
mige zweite Achsabschnitt 16 mit dem rohrférmigen
Querschnitt versehen, wobei an dem Ende 15 des
zweiten Achsabschnittes 16 der die Aufnahme 20
bildende Querschnitt offen ist, sodass der Schwin-
gungsdéampfer 22 durch diese Offnung der Aufnahme
20 in den rohrférmigen Querschnitt geschoben wer-
den kann. In Fig. 3 ist eine vergroRerte Darstellung
der Aufnahme 20 im Bereich der Offnung mit dem
Schwingungsdampfer 22 dargestellt.

[0036] Nachdem der Schwingungsdampfer 22 in
der Aufnahme 20 geflgt ist, wird der Schwingungs-
dampfer 22 mittels einer stoffschliissigen, einer kraft-
schlissigen und/oder einer formschlissigen Befesti-
gungsmalinahme gesichert. Der Schwingungsdamp-
fer 22 kann beispielsweise eingeklebt, festgelttet
oder festgeschweil’t werden. Alternativ ist es mdglich
durch eine Umformung der Wandung 25 den Schwin-
gungsdampfer 22 in der Aufnahme zu befestigen, wo-
bei fir die Umformung der Wandung 25 ein Krimp-
prozess, ein Verstemmprozess, ein Quetschprozess
und/oder ein Stanz-Biege-Prozess infrage kommt.
Dadurch wird die Wandung 25 insbesondere in radia-
ler Richtung verformt. Weiter kbnnen separate Befes-
tigungsmittel 24 wie Nieten, Bolzen, Stifte, Spannstif-
te, Spannfedern und/oder Feder-Nut-Verbindungen
zum Einsatz kommen. Auch eine besondere Ausfor-
mung der Innenseite der Aufnahme 20 und der Au-
Renseite des Schwingungsdédmpfers 22 kann eine
Befestigung des Schwingungsdampfers 22 gewahr-
leisten, wobei beispielsweise ein Reibkegel und/oder
eine Bajonettverbindung denkbar ist. Insbesondere
kénnen Bolzen diametral entlang der Radialrichtung
durch die Wandung 25 in den Schwingungsdampfer
22 befestigt werden. Es werden vorzugsweise zwei
Befestigungsmittel 24 verwendet.

[0037] Der Schwingungsdampfer 22 ist insbesonde-
re aus einem Federdampfer 21 und einer Masse 23
aufgebaut. Die Masse 23 sitzt zentral in der Aufnah-
me 20 mit dem runden oder ovalen Querschnitt. Der
Federdampfer 21 ist wenigstens an einer Stelle zwi-
schen der Masse 23 und der Wandung 25 angeord-
net. Alternativ kann der Federdampfer 21 die Masse
23 vollstandig in Umfangsrichtung umgeben, sodass
beispielsweise ein ringférmiger oder ovaler Feder-
dampfer 21 zwischen der Wandung 25 und der Mas-
se 23 ausgebildet ist. Um eine bessere Einfligbarkeit
des Schwingungsdampfer 22 in die Aufnahme 20 zu
erreichen, kann eine Hiilse radial auen auf dem Fe-
derdampfer 21 angeordnet sein, die nach dem Fligen
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des Schwingungsdampfers 22 zwischen der Innen-
seite der Wandung 25 und dem Federdampfer 21 an-
geordnet ist.

[0038] Der Federdampfer 21 kann aus einem Gum-
mi bestehen, der elastische Eigenschaften aufweist,
wobei das Gummi bei seiner Verformung auch Ener-
gie dissipiert. Das Gummi kann in ringférmiger Ge-
stalt um die Masse 23 angeordnet werden. Alterna-
tiv ist denkbar, dass der Federdampfer 21 aus einem
metallischen Federelement und einem Dampferele-
ment zur Dissipation aufgebaut ist. Es kénnte hierzu
ein ringférmiger Federdampfer 21 ausgebildet wer-
den, der im runden Querschnitt radial angeordnete
Druckfedern aufweist, die sich von einem AuRenum-
fang der Masse 23 bis zur Innenseite der Wandung
25 oder der Hulse erstrecken. Somit ist der Raum
zwischen der Masse 23 und der Wandung 25 oder
der Hulse mit den radial gerichteten Druckfedern teil-
weise gefillt, sodass der Ubrige Zwischenraum mit
einem Material zur Dampfung gefillt werden kann.
Solch ein Material kann ein Kunststoff oder ein Gum-
mi sein.

Bezugszeichenliste

10 Achse

11 Langsende

12  erster Achsabschnitt

13  Trager

14  Befestigungsmittel

15  Ende des ersten Achsabschnittes
16  zweiter Achsabschnitt

17  Ende des zweiten Achsabschnittes
18  Schnittstelle fir ein Rad

19  Montage der Achse an den Trager
20 Aufnahme

21 Federdampfer

22  Schwingungsdampfer

23 Masse

24  Befestigungsmittel

25 Wandung

26  Kehlung zwischen Trager und Achse
28  Halter fiir eine Federung

30  Halter fir StoRdampfer

Patentanspriiche
1. Achse (10) fur ein Fahrzeug, wobei die Ach-

se (10) mit einem ersten Achsabschnitt (12) an dem
Fahrzeug befestigt ist, und an einem zweiten Achs-

abschnitt (16) eine Schnittstelle (18) fur ein Rad auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens
ein Achsabschnitt (12, 16) eine Aufnahme (20) auf-
weist, in der ein nicht vorgespannter oder nicht an-
geschraubter Schwingungsdampfer (22) angeordnet
ist, wobei die Aufnahme (20) in dem zweiten Achsab-
schnitt (16) angeordnet ist.

2. Achse (10) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Aufnahme (20) in dem Achsab-
schnitt (16) angeordnet ist, sodass der Schwingungs-
dampfer (22) wenigstens abschnittweise von dem
Achsabschnitt (16) umgeben ist.

3. Achse (10) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (20) ei-
nen rohrférmigen, oder einen U-férmigen oder einen
H-férmigen oder einen V-férmigen oder einen W-for-
migen oder einen eckigen Abschnitt aufweist.

4. Achse (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste
und/oder der zweite Achsabschnitt (12, 16) quer zur
Ubrigen Achse (10) ausgerichtet sind.

5. Achse (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste
und/oder der zweite Achsabschnitt (12, 16) einstlickig
in einander Ubergehen, und vorzugsweise aus einem
Rohr bestehen.

6. Achse (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriichen, dadurch gekennzeichnet, dass jeweils
ein Schwingungsdémpfer (22) in einem jeweiligen
Achsabschnitt (12, 16) angeordnet ist.

7. Achse (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schwingungsdampfer (22) in der Aufnahme (20)
stoffschlissig und/oder eingeklemmt und/oder einge-
presst und/oder verstemmt ist.

8. Achse (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schwingungsdampfer (22) ein Federelement, eine
Masse und ein Dampfungsmittel aufweist.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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Stand der Technik
Fig. 1
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