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ASSEMBLAGE SIMPLIFIE D'UN PANNEAU DE PROTECTION SOUS-MOTEUR
SUR UN VEHICULE AUTOMOBILE

L’invention a trait au domaine des véhicules automobiles, plus particulierement au

domaine des panneaux de protection sous-moteur des véhicules automobiles.

Les véhicules automobiles comprennent généralement un panneau de protection
sous-moteur disposé sous le véhicule et fixé a une traverse inférieure de facade
avant du véhicule. Lors de l'assemblage des panneaux de protection sur les
traverses de véhicules automobiles sur une ligne d’assemblage, certains panneaux
de protection peuvent tomber du veéhicule avant leur fixation audit véhicule,
notamment en raison des mouvements subits lors du déplacement sur la ligne
d’assemblage. Cela peut entrainer alors un risque de perturbation de la ligne

d’'assemblage et un risque de sécurité pour 'opérateur en charge du montage.

Le document de brevet publié FR 2 987 806 A1 divulgue un dispositif composé d'un
carénage arriére ou panneau de protection arriere sous-véhicule et d’'un déflecteur
disposé derriére le panneau de protection et recouvrant au moins un rebord arriére
dudit panneau. Le panneau de protection et le déflecteur sont deux pieces distinctes
et comprennent chacun des bossages formant par paire un canal d’écoulement d’air.
Le panneau de protection comprend des nervures longitudinales logées dans des
protubérances du déflecteur. Le dispositif comprend une poutre de renfort montée
en appui contre une face intérieure du panneau de protection. La poutre de renfort

comprend des évidements pour la fixation du panneau de protection sur la poutre.

Le document de brevet publieé US 2017/0120969 A1 divulgue un panneau de
protection sous-moteur d’'un véhicule automobile. Le panneau de protection sous-
moteur est composé d'une premiére et d'une deuxiéme section. Le panneau de
protection sous-moteur comprend un ensemble de nervures paralléles a la direction
du véhicule automobile. Les premiere et deuxiéme sections du panneau sont

assemblées par des moyens de fixations tels que des vis et des écrous.

L’état de l'art précédemment cité ne divulgue pas de solution permettant d’assurer

un maintien suffisant des panneaux de protection sous-moteur lors de leur
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assemblage sur le véhicule automobile et plus particulierement sur les traverses

inférieures de la fagcade avant des veéhicules automobiles.

L’invention a pour objectif de pallier au moins un des inconvénients de I'état de la
technique susmentionné. Plus particulierement, I'invention a pour objectif de fournir
une solution permettant d’assurer un maintien suffisant d’'un panneau de protection
sous-moteur sur un véhicule automobile lors de son assemblage sur le véhicule.

L’invention a également pour objectif une solution simple, économique et robuste.

L’invention a pour objet un véhicule automobile comprenant une traverse inférieure
de facade avant, un panneau de protection sous-moteur, remarquable en ce que le
panneau comprend un bord avant avec des crochets engageant, respectivement,
avec des ajours dans la traverse inférieure de facade avant ; lesdits crochets et
lesdits ajours étant en forme de L de maniére a permettre, lors du montage du
panneau sur le véhicule, une insertion verticale des crochets dans les ajours suivie
d'une ftranslation longitudinale de maniére a assurer une retenue transversale

desdits crochets.

Selon un mode avantageux de I'invention, la forme en L des ajours est opposée a la
forme en L des crochets de maniere a nécessiter, lors du montage du panneau sur
le véhicule, entre l'insertion verticale et la translation longitudinale des crochets dans

les ajours, une translation transversale desdits crochets.

Selon un mode avantageux de linvention, la traverse inférieure de facade avant
présente une surface supérieure avec des zones de contact avec les crochets,
lesdites zones présentant une pente favorisant la translation longitudinale des

crochets.

Selon un mode avantageux de l'invention, les zones de contact avec les crochets
forment, chacune, un ressaut entre une position desdits crochets résultant de la
translation transversale et une position desdits crochets résultant de la translation

longitudinale.

Selon un mode avantageux de linvention, chacun des crochets comprend une

branche longitudinale, une branche transversale et terminale, et un coude reliant
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lesdites branches, lesdites branches et ledit coude correspondant a la forme en L

dudit crochet.

Selon un mode avantageux de l'invention, pour chacun des crochets, le coude est
un premier coude, la branche longitudinale présentant un deuxiéme coude adjacent

au premier coude.

Selon un mode avantageux de I'invention, chacun des ajours comprend une portion
transversale et une portion longitudinale, lesdites portions formant la forme en L

dudit ajour.

Selon un mode avantageux de l'invention, les portions transversales des ajours sont
orientées de maniére opposée aux branches transversales et terminales des
crochets et/ou les portions longitudinales des ajours sont orientées de maniére

opposée aux branches longitudinales des crochets.

L’invention a également pour objet un procédé de montage d'un panneau de
protection sous-moteur sur un véhicule automobile, comprenant les étapes
suivantes : (a) mise en place du panneau sous-moteur sur le véhicule ; et (b) fixation
du panneau sous-moteur ; remarquable en ce que le véhicule est selon linvention;
et que l'étape (a) comprend les sous-étapes suivantes : insertion verticale des
crochets dans les ajours de la traverse de facade avant alors que le panneau est
vertical ; translation longitudinale du panneau et des crochets; pivotement du

panneau autour des crochets, vers le dessous du véhicule.

Selon un mode avantageux de linvention, I'étape (a) comprend une sous-étape
intermédiaire entre les sous-étapes d’insertion et de translation: translation

transversale des crochets et du panneau.

Les mesures de l'invention sont intéressantes en ce que le panneau de protection
comprend des crochets en L coopérant avec des ajours en L de la traverse, assurant
une retenue transversale des crochets et donc une retenue du panneau sur la
traverse, avant sa fixation. L'invention évite ainsi qu'un panneau de protection sous-
moteur ne tombe lors de 'assemblage sur la traverse d’un véhicule automobile d’'une
ligne de montage ou d’assemblage. L’invention augmente ainsi la sécurité pour un

opérateur en charge du montage du panneau sur le véhicule. L'invention facilite
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également 'assemblage dans la mesure ou elle permet un bon positionnement du
panneau sur la traverse et évite de réajuster la position du panneau de protection
sur la traverse, avant sa fixation. L’invention présente également l'avantage d'étre

simple a mettre en ceuvre et peu colteuse.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention seront mieux

compris a 'aide de la description et des dessins parmi lesquels :

- La figure 1 représente un panneau de protection sous-moteur d’'un véhicule
automobile assemblé a une traverse inférieure de fagade avant de véhicule

automobile, conformément a I'invention ;
- Lafigure 2 représente le panneau de protection sous-moteur de la figure 1 ;

- Les figures 3 a 6 représentent différentes étapes de 'assemblage du panneau
de protection sous-moteur sur la traverse inférieure de fagcade avant,

conformément a l'invention.

La figure 1 représente une traverse inférieure 2 de fagade avant d’'un véhicule
automobile et un panneau 4 de protection sous-moteur. La figure 2 représente le
panneau 4 de protection sous-moteur seul. Les figures 1 et 2 seront décrites

ensemble.

Le panneau 4 de protection sous-moteur est en métal. Le panneau 4 comprend un
bord avant 6 avec des crochets 8 engageant, respectivement, avec des ajours 10
dans la traverse inférieure 2 de facade avant. Les crochets 8 et les ajours 10 sont en
forme de L de maniére a permettre, lors du montage du panneau 4 sur le véhicule,
une insertion verticale des crochets dans les ajours suivie d'une translation

longitudinale de maniére a assurer une retenue transversale desdits crochets.

Chacun des ajours 10 comprend une portion longitudinale 12 et une portion

transversale 14, lesdites portions 12 et 14 formant la forme en L dudit ajour 10.

Selon un mode de réalisation préféré de l'invention et tel qu'illustré a la figure 1, la
forme en L des ajours 10 est opposée a la forme en L des crochets 8 de maniére a

nécessiter, lors du montage du panneau 4 sur le véhicule, entre l'insertion verticale
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et la translation longitudinale des crochets 8 dans les ajours 10, une translation

transversale desdits crochets 8.
Les crochets 8 sont soudés sur le panneau de protection 4.

Le bord avant 6 du panneau 4 comprend deux crochets 8. Le bord avant 6 du
panneau de protection 4 sous-moteur comprend également des orifices de fixation
16 a la traverse 2. Tel qu’il est visible a la figure 2, le bord avant 6 du panneau 4
comprend deux crochets 8, chacun étant disposé de maniére centrée entre deux

orifices de fixation 16.

Chacun des crochets 8 comprend une branche longitudinale 18 et une branche
transversale et terminale 20. Les termes « longitudinal » et « transversal » sont en
relation avec le véhicule automobile. Un coude 22 relie la branche longitudinale 18 a
la branche transversale et terminale 20. Lesdites branches 18, 20 et ledit coude 22
correspondent a la forme en L dudit crochet 8. Le coude 22 forme un angle compris
entre 80° et 100°.

Chaque crochet 8 présente une branche transversale 24 a 'opposé de la branche
transversale et terminale 20, ladite branche 24 s’étendant dans une direction
opposée a ladite branche terminale (figure 2). La branche transversale 24 opposée a
la branche transversale et terminale 20 est fixée au bord avant 6 du panneau 4 de

protection sous-moteur.

Les portions transversales 14 des ajours 10 sont orientées de maniére opposée aux
branches transversales et terminales 20 des crochets 8 et/ou les portions
longitudinales 12 des ajours 10 sont orientées de maniére opposée aux branches

longitudinales 18 des crochets 8.

Pour chacun des crochets 8, le coude 22 est un premier coude, la branche
longitudinale 18 présentant un deuxieme coude 26 adjacent au premier coude 22. Le
deuxieme coude 26 forme, entre la branche longitudinale 18 et la branche

transversale et terminale 20, un angle compris entre 110° et 145°.
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La traverse inférieure 2 de facade avant présente une surface supérieure 28 avec
des zones de contact 30 avec les crochets 8. Les zones de contact 30 présentent

une pente 32 favorisant la translation longitudinale des crochets 8.

Les zones de contact 30 avec les crochets 8 forment, chacune, un ressaut 34 entre
une position desdits crochets 8 résultant de la translation transversale et une
position desdits crochets résultant de la translation longitudinale. Le ressaut 34

assure un blocage longitudinal des crochets 8.

Les zones de contact 30 avec les crochets 8 sont réalisées par emboutissage de la

surface supérieure 28 de la traverse 2.

Les figures 3 a 6 représente différentes étapes du procédé de montage du panneau

4 de protection sous-moteur sur un veéhicule automobile, selon I'invention.

Le procédé de montage comprend une étape (a) de mise en place du panneau 4 de
protection sous-moteur sur le véhicule et une étape (b) de fixation du panneau de

protection sous-moteur 4.

L’étape (a) de mise en place du panneau 4 sous-moteur sur le véhicule comprend
une sous-étape consistant en l'insertion verticale des crochets 8 dans les ajours 10
de la traverse 2 de facade avant alors que le panneau 4 est vertical. Cette sous-
étape est illustrée a la figure 3. Les crochets 8 sont insérés dans les ajours 10 par
insertion des branches transversales et terminales 20 dans les portions

longitudinales 12 des ajours 10

Aprés insertion, une translation transversale des crochets 8 et du panneau 4 est
effectuée. Cette sous-étape est illustrée a la figure 4. Lors de cette sous-étape, les

crochets 8 sont déplacés au-dessus du ressaut 34.

La translation transversale est suivie d’'une translation longitudinale du panneau 4 et
des crochets 8 comme illustré a la figure 5. Chaque crochet 8 glisse le long de la
portion transversale 14 des ajours 10, assurant ainsi une retenue transversale de
chaque crochet 8. La pente 32 favorise la translation longitudinale du crochet 8

correspondant. Chaque pente 32 est orientée de maniere a faire glisser les crochets
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8 en direction des ressauts 34. Le panneau glisse le long des pentes 32 par son

propre poids et les crochets 8 viennent en butée contre les ressauts 34.

En raison de la forme en L opposée des crochets 8 et des ajours 10, dans le mode
de réalisation tel que décrit, I'étape a) comprend une sous-étape de translation
transversale. Cependant, dans le cas par exemple ou les formes en L des crochets 8
et des ajours 10 ne sont pas opposées, I'étape a) du procédé comprend une sous-
étape d’insertion des crochets suivie d'une sous-étape de translation longitudinale,

telles que précédemment citées.

Aprés la translation longitudinale, l'assemblage comprend une sous-étape de
pivotement du panneau 4 autour des crochets 8, vers le dessous du véhicule,

comme illustré a la figure 6.

Une fois pivoté, le panneau 4 de protection sous-moteur est fixé a la traverse et sous

le véhicule automobile.
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Revendications

1.

Véhicule automobile comprenant :

- une traverse inférieure (2) de fagade avant,

- un panneau (4) de protection sous-moteur,

caractérisé en ce que le panneau (4) comprend un bord avant (6) avec des
crochets (8) engageant, respectivement, avec des ajours (10) dans la
traverse inférieure de facade avant ; lesdits crochets (8) et lesdits ajours (10)
étant en forme de L de maniére a permettre, lors du montage du panneau (4)
sur le véhicule, une insertion verticale des crochets (8) dans les ajours (10)
suivie d'une translation longitudinale de maniére a assurer une retenue

transversale desdits crochets (8).

Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que la forme en L des
ajours (10) est opposée a la forme en L des crochets (8) de maniere a
nécessiter, lors du montage du panneau (4) sur le véhicule, entre l'insertion
verticale et la translation longitudinale des crochets (8) dans les ajours (10),

une translation transversale desdits crochets (8).

Véhicule selon l'une des revendications 1 a 2, caractérisé en ce que la
traverse inférieure (2) de facade avant présente une surface supérieure (28)
avec des zones de contact (30) avec les crochets (8), lesdites zones (30)

présentant une pente (32) favorisant la translation longitudinale des crochets

(8).

Véhicule selon la revendication 3, caractérisé en ce que les zones de contact
(30) avec les crochets (8) forment, chacune, un ressaut (34) entre une
position desdits crochets (8) résultant de la translation transversale et une

position desdits crochets (8) résultant de la translation longitudinale.

Véhicule selon 'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que chacun
des crochets (8) comprend une branche longitudinale (18), une branche
transversale et terminale (20), et un coude (22) reliant lesdites branches (18,
20), lesdites branches (18, 20) et ledit coude (22) correspondant a la forme en
L dudit crochet (8).
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. Véhicule selon la revendication 5, caractérisé en ce que pour chacun des

crochets (8), le coude (22) est un premier coude, la branche longitudinale (18)

présentant un deuxiéme coude (26) adjacent au premier coude (22).

. Véhicule selon 'une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce que chacun

des ajours (10) comprend une portion transversale (14) et une portion

longitudinale (12), lesdites portions (12, 14) formant la forme en L dudit ajour.

. Véhicule selon 'une des revendications 5 et 6, et selon la revendication 7,

caractérisé en ce que les portions transversales (14) des ajours (10) sont
orientées de maniéere opposée aux branches transversales et terminales (20)
des crochets (8) et/ou les portions longitudinales (12) des ajours (10) sont

orientées de maniére opposée aux branches longitudinales (18) des crochets

(8).

. Procédé de montage d’'un panneau (4) de protection sous-moteur sur un

véhicule automobile, comprenant les étapes suivantes :
(a) mise en place du panneau (4) sous-moteur sur le véhicule ; et
(b) fixation du panneau (4) sous-moteur ;
caractérisé en ce que le véhicule est selon 'une des revendications 1 a 8 ; et
que I'étape (a) comprend les sous-étapes suivantes :
- insertion verticale des crochets (8) dans les ajours (10) de la traverse (2)
de facade avant alors que le panneau (4) est vertical ;
- translation longitudinale du panneau (4) et des crochets (8) ;
- pivotement du panneau (4) autour des crochets (8), vers le dessous du

véhicule.

10. Procédé selon la revendication 9, caractérisé en ce que I'étape (a) comprend

une sous-étape intermédiaire entre les sous-étapes d’insertion et de
translation :

- translation transversale des crochets (8) et du panneau (4).






10 12 34820




N° d'enregistrement national : FR1857361 N° de publication : FR3084872

RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-aprés illustrent l'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.




N° d'enregistrement national : FR1857361 N° de publication : FR3084872

1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
CONSIDERATION POUR APPRECIER LA BREVETABILITE DE L'INVENTION

EP 2 623 401 A1 (HONDA MOTOR CO LTD [JP])
7 aolt 2013 (2013-08-07)

2. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE ILLUSTRANT L'ARRIERE-PLAN
TECHNOLOGIQUE GENERAL

US 2005/067204 A1 (RIJSBERGEN MARKUS [DE]
ET AL) 31 mars 2005 (2005-03-31)

DE 20 2014 001822 U1 (GM GLOBAL TECH
OPERATIONS INC [US])
28 mai 2015 (2015-05-28)

3. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE DONT LA PERTINENCE DEPEND
DE LA VALIDITE DES PRIORITES

NEANT

2/2



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings
	Search report

