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FIG 4

(57) Abstract: The invention relates to a method for assisting a driver when parking a vehicle (1), wherein surroundings of the
vehicle (1) are monitored, road users (2 to 4) are sensed at a road intersection or road junction and instructions on priority rules are
output to the driver. According to the invention, the instructions are output to the driver by superimposing them by means of
symbols on a display unit of the surroundings or superimposing them on an image (A) of the surroundings. The invention also
relates to a device (5) for assisting a driver when driving a vehicle (1).

(57) Zusammenfassung:
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TG).

Die Erfindung betriftt ein Verfahren zur Unterstiitzung eines Fahrers beim Fiihren eines Fahrzeugs (1), wobei eine Umgebung des
Fahrzeugs (1) {iberwacht wird, an einer Stralenkreuzung oder Strafleneinmiindung Verkehrsteilnehmer (2 bis 4) erfasst werden
und Hinweise zu Vorfahrtsregeln an den Fahrer ausgegeben werden. Erfindungsgemil3 werden die Hinweise mittels Symbolen auf
einer Anzeigeeinheit der Umgebung iiberlagert oder einem Abbild (A) der Umgebung iiberlagert an den Fahrer ausgegeben. Die
Erfindung betriftt weiterhin eine Vorrichtung (5) zur Unterstiitzung eines Fahrers beim Fiihren eines Fahrzeugs (1).
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Verfahren und Vorrichtung zur Unterstitzung eines Fahrers beim Fuhren eines
Fahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Unterstitzung eines Fahrers beim Fuhren eines
Fahrzeugs, wobei eine Umgebung des Fahrzeugs Gberwacht wird, an einer
Stral’enkreuzung oder StralBeneinmindung Verkehrsteilnehmer erfasst werden und
Hinweise zu Vorfahrtsregeln an den Fahrer ausgegeben werden.

Die Erfindung betrifft weiterhin eine Vorrichtung zur Unterstitzung eines Fahrers beim
Fuhren eines Fahrzeugs mit zumindest einer Uberwachungseinheit zur Uberwachung
einer Umgebung des Fahrzeugs, mit zumindest einer Erfassungseinheit zur Erfassung
von Verkehrsteilnehmern an einer Strallenkreuzung oder Strafleneinmindung und mit
zumindest einer Anzeigeeinheit zur Ausgabe von Hinweisen zu Vorfahrtsregeln an den
Fahrer.

Aus der US 2008/0162027 A1 sind ein Verfahren und eine Vorrichtung bekannt, welche
es einem Fahrzeug beim Fahren in einem Stralennetz ermdéglichen, einer Verkehrsregel,
insbesondere einer Vorfahrtsregel an einer StralBenkreuzung, zu folgen. Die Vorrichtung
umfasst eine Datenbank zur Speicherung von das StrafRennetz betreffenden Merkmalen,
einen Positionsdetektor zur Erfassung einer Position des Féhrzeugs relativ zum
Strallennetz und einen Sensor zur Erfassung eines Objekts in einer Umgebung des
Fahrzeugs. Ferner ist ein Verarbeitungssystem vorgesehen, welches das Fahrzeug derart
steuert, dass dieses autonom einer Verkehrsregel folgt. Alternativ wird einem Fahrer des
Fahrzeugs eine Meldung oder Warnung ausgegeben, um diesem zu erméglichen, der
Verkehrsregel zu folgen. Diese Steuerung des Fahrzeugs oder die Ausgabe der Meldung
basieren auf der erfassten Position des Fahrzeugs, auf aus der Datenbank abgerufenen
und in Zusammenhang mit mindestens einem Merkmal des Stralennetzes stehenden
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Daten sowie auf Daten in Bezug auf zumindest ein vom Sensor erfasstes Objekt. Vorfahrt
hat dabei das Fahrzeug, welches als erstes die Strallenkreuzung erreicht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein gegenuber dem Stand der Technik
verbessertes Verfahren zur Unterstitzung eines Fahrers beim Flahren eines Fahrzeugs
und eine verbesserte Vorrichtung zur Unterstutzung eines Fahrers beim Fihren eines
Fahrzeugs anzugeben.

Hinsichtlich des Verfahrens wird die Aufgabe erfindungsgemaf durch die im Anspruch 1
angegebenen Merkmale und hinsichtlich der Vorrichtung durch die im Anspruch 7
angegebenen Merkmale gelést.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

In einem Verfahren zur Unterstutzung eines Fahrers beim Fuhren eines Fahrzeugs wird
eine Umgebung des Fahrzeugs Uberwacht, an einer StraRenkreuzung oder
StraBeneinmindung werden Verkehrsteilnehmer erfasst und Hinweise zu Vorfahrtsregeln
werden an den Fahrer ausgegeben. '

Erfindungsgeman werden die Hinweise mittels Symbolen auf einer Anzeigeeinheit der
Umgebung uberlagert oder einem Abbild der Umgebung Uberlagert an den Fahrer
ausgegeben.

Somit kénnen dem Fahrer in Gbersichtlicher und einfach verstandlicher Weise an einer
jeweiligen Stralenkreuzung oder StralBeneinmindung und in einer dortigen
Verkehrssituation glltige Vorfahrtsregeln optisch dargestellt werden, so dass der Fahrer
beim Fiihren des Fahrzeugs unterstutzt wird und eine Verkehrssicherheit erhéht wird. Die
somit erzeugte Darstellung in Form einer erweiterten Realitat, auch als "augmented
reality" bekannt, zeigt dem Fahrer in Ubersichtlicher und schnell erfassbarer Weise die
Verkehrssituation und die zugehérigen Vorfahrtsregein.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand von Zeichnungen
néher eriautert.

Dabei zeigen:
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Fig. 1 schematisch ein Abbild einer ersten Umgebung eines Fahrzeugs mit einer
Uberlagerung des Abbilds durch optische Informationen,

Fig. 2 schematisch ein Verkehrszeichen,

Fig. 3 schematisch eine Liveansicht einer zweiten Umgebung eines Fahrzeugs mit
einer Uberlagerung des Abbilds durch optische Informationen,

Fig. 4 schematisch ein erstes Abbild einer dritten Umgebung eines Fahrzeugs mit
einer Uberlagerung des Abbilds durch optische Informationen und

Fig. 5 schematisch ein zweites Abbild der dritten Umgebung eines Fahrzeugs mit
 einer Uberlagerung des Abbilds durch optische Informationen.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszeichen
versehen.

In Figur 1 ist ein Abbild A einer ersten Umgebung eines Fahrzeugs 1 mit einer
Uberlagerung des Abbilds A durch optische Informationen |1 bis 19 dargestellt.

Hierbei ndhert sich das Fahrzeug 1 einer gleichrangigen Stralenkreuzung ohne
Lichtzeichenregelung, im englischsprachigen Bereich auch als Four-Way-Stop-
Intersection bezeichnet. Ein ebenfalls als Fahrzeug ausgebildeter Verkehrsteilnehmer 2
wartet bereits an der Kreuzung und ein weiterer als Fahrzeug ausgebildeter
Verkehrsteilnehmer 3 nahert sich dieser. Die im Folgenden beschriebene Funktion von
Ausfihrungsbeispielen ist dabei nicht auf solche gleichrangigen StraRenkreuzungen
beschrénkt, sondern kann auch bei Strafeneinmindungen und Abbiegungen sowie bei
StralRenkreuzungen mit abweichender Anzahl sich schneidender Straflen angewendet
werden.

Das Fahrzeug 1 umfasst eine Vorrichtung 5 zur Unterstutzung eines Fahrers des
Fahrzeugs 1 beim Fuhren desselben. Mittels der Vorrichtung 5 wird eine Umgebung des
Fahrzeugs 1 Gberwacht und ein Verkehrsgeschehen an Strallenkreuzungen,
StraReneinmindungen und Abbiegungen wird erfasst. Aus diesen Informationen wird
anhand hinterlegter Regeln ein Vorfahrtsrecht des Fahrzeugs 1 und der
Verkehrsteilnehmer 2, 3 ermittelt. Dieses Vorfahrtsrecht ergibt sich beispielsweise in den
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USA aus einer Ankunftsreihenfolge des Fahrzeugs 1 und der Verkehrsteilnehmer 2, 3 an
einer Strallenkreuzung, Strafleneinmindung oder Abbiegung.

Hierbei wird ein Verhalten der anderen Verkehrsteilnehmer 2, 3 Uberwacht und die
Ankunftsreihenfolge wird ausgewertet. Mittels der Vorrichtung 5 wird im
Fahrzeuginnenraum auf einer nicht gezeigten Anzeigeeinheit, beispielsweise einem
herkdmmlichen Display, einem so genannten Head-up-Display und/oder oder einem
Display eines mobilen Endgerates, eine Fahrempfehlung ausgegeben. Das Anfahren
selbst verbleibt in der Verantwortung des Fahrers des Fahrzeugs 1. Eine Visualisierung
der Hinweise und Empfehlungen zu den Vorfahrtsregeln erfolgt anhand der optischen
Informationen 11 bis 19, welche als Symbole auf der Anzeigeeinheit einer in Figur 3 néher
dargestellten Liveansicht LA oder wie im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel einem
Abbild A der Umgebung Uberlagert und somit in Form einer erweiterten Realitat, d. h. als
S0 genannte "augmented reality”, an den Fahrer ausgegeben werden.

Dabei werden im dargesteliten Ausfuhrungsbeispiel als optische Informationen |1 bis |3
das Fahrzeug 1 und die Verkehrsteilnehmer 2, 3 Uberlagernde Piktogramme erzeugt,
welche eine Vorfahrt regeinde Verkehrszeichen darstellen und somit dem Fahrer des
Fahrzeugs 1 zeigen, wer an der dargestellten Straenkreuzung in welcher Reihenfolge
die Straflenkreuzung be- und tUberfahren darf.

Weiterhin werden ebenfalls in Form von Piktogrammen als optische
Informationen 14 bis 17 an der Strallenkreuzung befindliche Verkehrszeichen an
entsprechenden Positionen im Abbild A ausgegeben.

Des Weiteren wird mittels der als Pfeildarstellung ausgebildeten optischen
Informationen 8, 19 dargestellt, dass sich sowohl das Fahrzeug 1 als auch der
Verkehrsteilnehmer 3 der StralBenkreuzung nahern.

Die Vorrichtung 5, welche in nicht naher dargestellter Weise zumindest eine
Umgebungserfassungseinheit umfasst oder mit dieser gekoppelt ist erkennt, dass sich
das eigene Fahrzeug 1 einer Stralenkreuzung ohne Lichtzeichenregelung annahert
beispielsweise anhand von Kartendaten einer digitalen Karte, in denen die
Stralenkreuzung als "StrafRenkreuzung ohne Lichtzeichen” oder als so genannter "Four-
Way-Stop-Intersection” hinterlegt ist.
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Alternativ oder zusatzlich erkennt die Vorrichtung & die Annaherung an eine solche
Straflenkreuzung anhand von Kartendaten, aus denen lediglich eine Stralenkreuzung
ohne weitere Details hervorgeht. In diesem Fall werden zusatzlich Algorithmen der
Bilderkennung und —auswertung verwendet, um zu erkennen, dass die StraBenkreuzung
nicht tber eine Lichtzeichenregelung verfugt.

Alternativ oder zusatzlich erkennt die Vorrichtung 5 die Ann&éherung an eine solche
Strallenkreuzung anhand von aufgesteliten Verkehrszeichen 6. Ein solches
Verkehrszeichen 6 ist beispielhaft in Figur 2 dargestelit.

Die Vorrichtung 5 ist dabei derart ausgebildet, dass diese je nach Wunsch aktiviert und
deaktiviert werden kann. Ist die Vorrichtung 5 aktiv, Uberwacht diese unbemerkt fur den
Fahrer des Fahrzeugs 1 die Umgebung des Fahrzeugs und das Verkehrsgeschehen in
dieser. Sobald erkannt wird, dass sich das eigene Fahrzeug 1 auf eine Stralenkreuzung
ohne Lichtzeichenregelung zubewegt, akfiviert die Vorrichtung 5 die mit den optischen
Informationen 11 bis 19 tiberlagerte Visualisierung der Umgebung des Fahrzeugs auf der
Anzeigeeinheit. Sobald beispielsweise der Fahrer die Vorrichtung 5 aktiviert hat, wird dies
durch Einblenden eines entsprechenden Symbols in der Liveansicht LA oder dem

Abbild A dargestellit.

Gleichzeitig erfasst die Vorrichtung 5, ob sich bereits andere Verkehrsteilnehmer 2, 3 aus
anderen Fahrtrichtungen der Strallenkreuzung nihern oder sich bereits im
Kreuzungsbereich befinden. Hierzu werden beispielsweise allgemein bekannte
Algorithmen der Bilderkennung und der Bildauswertung sowie Lidar-, Radar-, Ultraschall-
und/oder andere Sensoren verwendet. Auch eine Verwendung von Informationen, welche
aus einer so genannten Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Kommunikation und/oder Fahrzeug-zu-
Infrastruktur-Kommunikation resuitieren, ist mdglich. Als Verkehrsteilnehmer werden
mittels der Vorrichtung 5 insbesondere Fahrzeuge, FuRganger sowie motorisierte und
unmotorisierte Zweiradfahrer im Kreuzungsbereich erkannt und deren Verhaiten wird
berlcksichtigt.

Dabei werden mittels der Vorrichtung 5 Bewegungstrajektorien der anderen
Verkehrsteilnehmer 2, 3 analysiert, um zu ermitteln, wann die Verkehrsteilnehmer 2, 3
den Kreuzungsbereich erreichen. Somit wird bereits vorrausschauend und unter
Miteinbeziehung der Bewegungstrajektorie des eigenen Fahrzeugs 1 eine Rangliste oder
Rangfolge generiert, in der alle erkannten Verkehrsteilnehmer 2, 3 und das eigene
Fahrzeug 1 in ihrer Ankunftsreihenfolge vermerkt werden.
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Weiterhin wird mittels der Vorrichtung 5 das weitere Verkehrsgeschehen beobachtet und
in Abhangigkeit eines tatsachlichen Ankunftszeitpunkts der Verkehrsteilnehmer 2, 3 und
des eigenen Fahrzeugs 1 wird die Rangliste angebasst.

Wenn sich das eigene Fahrzeug 1 bis auf eine bestimmte Entfernung einer
Strallenkreuzung genahert hat, wird dem Fahrer mittels der Vorrichtung 5 signalisiert, ob
er fahren darf oder nicht.

Wie in einer in Figur 3 naher dargestellten Liveansicht LA gezeigt ist, wird zunéchst beim
Heranfahren an die Straenkreuzung entweder eine fur das eigene Fahrzeug 1 relevante,
auf einer Fahrbahnoberflache vorhandene Stopp- oder Haltelinie durch ein als farbige
Markierung bzw. Uberlagerung ausgebildete optische Information 110 hervorgehoben
oder es wird mittels der optischen Information 110 eine virtuelle Stopp- oder Haltelinie in
die Liveansicht LA projiziert. Zusatzlich wird auch das fur das eigene Fahrzeug 1
relevante Verkehrszeichen 6 durch uberlagerte Darstellung der Umgebung mit der als
Markierung ausgebildeten optischen Information |11 optisch hervorgehoben.

Die Visualisierung kann sich insbesondere bei einer Verwendung eines Head-up-Displays
auch auf das Einblenden einer Symbolik beschranken, beispielsweise auf eine
piktogrammartige Darstellung der Kreuzungssituation. Zusatzlich kann dem Fahrer
Signalisiert werden, dass er an der Halte- oder Stopplinie halten soll. Eine solche
Signalisierung kann durch Einblenden eines entsprechenden Symbols, Einblenden eines
entsprechenden Verkehrszeichens, Anordnung des Symbols oder Verkehrszeichens an
der relevanten Halte- oder Stopplinie und/oder durch ein akustisches Signal erfolgen.

Erfasst die Vorrichtung 5, dass die Gefahr besteht, dass der Fahrer die fur ihn relevante
Halte- oder Stopplinie ohne Halt Uberfahrt, so kann zusatzlich zu den genannten
Visualisierungen eine optische Warnung eingeblendet oder der Umgebung Gberlagert mit
entsprechendem Ortsbezug zur relevanten Halte- oder Stopplinie ausgegeben werden.
Auch ist alternativ oder zusatzlich eine akustische Warnung méglich.

Sobald sich das eigene Fahrzeug 1 im Kreuzungsbereich oder kurz davor befindet,
signalisiert die Vorrichtung 5 dem Fahrer die aktuelle Vorfahrtssituation.

In einer mdglichen Ausgestaltung erfolgt die Signalisierung schematisch mittels eines
Abbilds A auf der Anzeigeeinheit. Dabei wird als optische Informationen |1 bis 111 eine
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Symbolik eingeblendet, beispielsweise ein Piktogramm, welches die Kreuzungssituation
darstelit. Weiterhin werden auch alle beteiligten Verkehrsteilnehmer 2, 3 symbolisiert
dargestelit. Der Verkehrsteilnehmer, welcher aktuell vorfahrtsberechtigt ist, wird
hervorgehoben dargestellt. Die Hervorhebung erfoigt durch farbliche oder andere
Markierung. Zusatzlich kann eine Warnung symbolisiert werden, solange das eigene
Fahrzeug 1 noch nicht fahrtberechtigt ist. Ebenfalls kann eine Warnung vor Fu3géangern
symbolisiert werden.

In einer weiteren moglichen Ausgestaltung, welche Figur 4 zeigt, erfolgt die
Signalisierung durch die dargestelite Uberlagerung der Umgebung mit den optischen
Informationen |1 bis 13, 19, 110, 112 bis 115 auf der Anzeigeeinheit. Hierbei werden
diejenigen Verkehrsteilnehmer 2, 3, 4, welche sich im Sichtfeld des Head-up-Displays
oder auf dem Abbild A befinden, mittels der optischen Informationen 113 bis 115
kontaktanalog Uberlagert bzw. augmentiert, beispielsweise durch Umrahmung oder
farbliche Uberlagerung. Die Farbgebung oder sonstige gestalterische Merkmale kénnen
dabei variieren, je nach Rangfolge oder.-Gefahrdungspotenzial der jeweils dargesteliten
Verkehrsteilnehmer 2 bis 4.

Dabei wird in Abhangigkeit einer Ausbildung der StraRenkreuzung oder
Straleneinmindung, von Positionen der Verkehrsteiinehmer und der Vorfahrtsregeln die
Rangfolge des Fahrzeugs 1 und der Verkehrsteilnehmer 2 bis 4 zur Be- und/oder
Uberfahrung der StraRenkreuzung ermittelt, wobei zusatzlich als Hinweise die optischen
Informationen 11 bis 13, 112 zur Rangfolge der Umgebung uberlagert als Ziffern dargestelit
werden.

Alternativ hierzu kénnen als Hinweise die optischen Informationen |1 bis 13, 112 zur
Rangfolge der Umgebung Uberlagert als Verkehrszeichen dargestellt werden, wie es in
Figur 5 gezeigt ist.

Um dem Fahrer zu signalisieren, dass das eigene Fahrzeug 1 noch nicht an der Reihe ist
zu fahren, wird zusatzlich als optische Information 110 ein Warnsymbol oder eine virtuelle
Halte- oder Stopplinie der Umgebung tberlagert dargestelit.

Die Vorfahrtssituation fur das eigene Fahrzeug kann abweichend beispielsweise auch
anhand eines Richtungspfeils symbolisiert werden, welcher kontaktanalog auf der
Fahrbahnoberflache vor dem eigenen Fahrzeug 1 die Umgebung tiberlagernd dargestellt
wird. Dieser wird dabei insbesondere derart dargestellt, dass dessen Farbe oder sonstige
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gestalterische Merkmale vs;echseln, sobald sich die Vorfahrtslage andert. Die Farbe kann
dabei beispielsweise von Rot nach Griin wechseln, wenn das eigene Fahrzeug 1 fahren
darf.

GemaB einer weiteren Ausgestaltung kann die oben beschriebene Uberlagerung der
Kreuzungssituation auch mittels eines iberlagerten Videos als so genanntes "Augmented
Video" realisiert werden, beispielsweise in einer Liveaufnahme-Kameraperspektive der
Anzeigeeinheit. '

Unabhéngig von deren Ausbildung gilt fur alle Ausgestaltungen der Vorrichtung 5, dass
dann, wenn die Vorrichtung 5 erkennt, dass das eigene Fahrzeug 1 vorfahrtberechtigt ist
oder aus anderen Grunden gefahrlos fahren darf, eine entsprechende Visualisierung,

d. h. Darstellung auf der Anzeigeeinheit, erfoigt.

In einer so genannten offensiven Auspragung erfolgt hierbei ein Ausblenden aller
vorherigen Warnungen und Uberiagerungen oder zumindest ein schematisches
Einblenden eines entsprechenden Hinweises, der dem Fahrer signalisiert, dass er nun
fahren darf.

In einer so genannten defensiven Auspragung erfolgt ein ausschlielliches Ausblenden
aller vorherigen Warnungen. Eine Anfahrempfehlung erfolgt dagegen nicht.
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Patentanspriche

1. Verfahren zur Unterstitzung eines Fahrers beim Fuhren eines Fahrzeugs (1),
- wobei eine Umgebung des Fahrzeugs (1) Uberwacht wird,
- an einer StraBenkreuzung oder StraReneinmindung Verkehrsteilnehmer (2 bis 4)
erfasst werden und
- Hinweise zu Vorfahrtsregeln an den Fahrer ausgegeben werden,
dadurch gekennzeichnet, dass '
- die Hinweise mittels Symbolen auf einer Anzeigeeinheit der Umgebung Gberlagert
oder einem Abbild (A) der Umgebung Uberlagert an den Fahrer ausgegeben
werden.

2.  Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
- in Abhangigkeit einer Ausbildung der Straenkreuzung oder StralReneinmindung,
von Positionen der Verkehrsteilnehmer (2 bis 4) und der Vorfahrtsregeln eine
Rangfolge fur das Fahrzeug (1) und die Verkehrsteilnehmer (2 bis 4) zur Be-
und/oder Uberfahrung der StraRenkreuzung oder Straeneinmundung ermittelt
wird,
- wobei als Hinweise optische Informationen (I1 bis 115) zur Rangfolge auf einer
Anzeigeeinheit der Umgebung Uberlagert oder einem Abbild (A) der Umgebung
Uberlagert an den Fahrer ausgegeben werden.

3.  Verfahren nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass den Verkehrsteilnehmern (2 bis 4) und/oder dem
Fahrzeug (1) auf der Anzeigeeinheit als optische Informationen (11 bis 115) Ziffern
oder Symbole zugeordnet werden, welche die Rangfolge wiedergeben.

4.  Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Reihenfolge erfasst wird, in welcher die
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Verkehrsteilnehmer (2 bis 4) und das Fahrzeug (1) die StraRenkreuzung oder
StraReneinmiindung erreichen.

5.  Verfahren nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rangfolge in Abhangigkeit der Reihenfolge des
Erreichens der Strafenkreuzung oder StraReneinmiindung ermittelt wird.

6.  Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass als optische Hinweise zur Rangfolge Ziffern
und/oder Verkehrszeichen den Verkehrsteilnehmern (2 bis 4) und/oder dem
Fahrzeug (1) zugeordnet und dargestellt werden.

7. Vorrichtung (5) zur Unterstiitzung eines Fahrers béim Fuhren eines Fahrzeugs (1)
- mit zumindest einer Uberwachungseinheit zur Uberwachung einer Umgebung des
Fahrzeugs (1),
- mit zumindest einer Erfassungseinheit zur Erfassung von
Verkehrsteilnehmern (2 bis 4) an einer Straenkreuzung oder StralReneinmindung
und
- mit zumindest einer Anzeigeeinheit zur Ausgabe von Hinweisen zu Vorfahrtsregein
an den Fabhrer,
dadurch gekennzeichnet, dass
- die Anzeigeeinheit mit einer Steuereinheit gekoppelt ist,
- wobei die Anzeigeeinheit und die Steuereinheit derart ausgebildet sind, dass die
Hinweise mittels Symbolen auf einer Anzeigeeinheit der Umgebung Gberlagert oder
einem Abbild (A) der Umgebung uberlagert an den Fahrer ausgebbar sind.

8.  Vorrichtung (5) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
- eine Auswerteeinheit zur Ermittlung einer Rangfolge des Fahrzeugs (1) und der
Verkehrsteilnehmer (2 bis 4) zur Be- und/oder Uberfahrung der StraRenkreuzung
oder Straleneinmiindung in Abhangigkeit einer Ausbildung der Stralenkreuzung
oder Straleneinmindung, von Positionen der Verkehrsteilnehmer (2 bis 4)
und/oder des Fahrzeugs (1) und der Vorfahrtsregeln vorgesehen ist,
- wobei als Hinweise optische Informationen (I1 bis 115) zur Rangfolge auf der
Anzeigeeinheit der Umgebung uberlagert oder einem Abbild (A) der Umgebung
Uberlagert an den Fahrer ausgebbar sind.
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