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(57) Anotace:
Naraznik (1) pro motorové vozidlo ma pfi¢né k podélnym
nosnikiim ramu motorového vozidla uloZitelny pfi¢ny nosnik
(2), ktery ma piingjmen3im pfes podstatnou ¢ast své délky
skofepinovy tsek (3). Tento je konfigurovéan ve tvaru "U" s
centralnim muastkem (4) a dvéma rameny (5, 6), na ktera se
napojuji ven nafizené pfiruby (7, 8). Do skofepinového useku
(3) je zatlenéna kaliskovité vytvarovand, hlubokym taZenim
vyrobena zesilujici konstrukéni soucést (14), kterd ma ¢elni
sténu (16), konfiguraci pfizpiisobenou mustku (4)
skofepinového useku (3). Celni sténa (16) doseda na miistku
(4). Dale ma zesilujici konstrukéni soudast (14) na konci (17),
otevieném ze strany motorového vozidla, obvodovy limec
(18), ktery je spojen s piirubami (7, 8).
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Naraznik pro motorové vozidlo

Oblast techniky

Vynilez se tyka narazniku pro motorové vozidlo s pfi¢nym nosnikem, ktery je ulozitelny pri¢né
k podélnym nosnikim rdmu motorového vozidla a ktery ma pres podstatnou ¢ast své délky
skofepinovy usek.

Dosavadni stav techniky

Nérazniky jsou upraveny napii¢ na &ele a zadi motorového vozidla mezi plastovym obloZenim,
uzavirajicim karosérii, a razem motorového vozidla. Maji pfispivat k tomu, aby se neposkodila
struktura vozidla pii narazu nepatrnou rychlosti. Mezi pfi¢ny nosnik a podéIné nosniky jsou ¢asto
zafazeny je§ts tlumiGe narazl, takzvané narazové boxy. Narazové boxy absorbuji vyslednou
energii narazu tim, Ze se tyto deformacni praci pteménuji.

Jsou zndmy riizné narazniky, popt. provedeni narazniki. Tak patii z DE 44 13 641 C1 ke stavu
techniky naraznik s pfi¢nym nosnikem, vytvofenym jako absorbér energie. P¥icny nosnik je vy-
tvoten dvoudilny a ma zadni &ast s profilem ,,C* k upevnéni na karosérii vozidla, jakoZ i plochu
uzaviraci &ast, zakryvajici zadni &ast. Na predni strang pfi¢ného nosniku je upraveno narazové
t&leso ve formé& plného profilu, rozprostirajiciho se po délce ptiéného nosniku, z materialu absor-
bujiciho energii, ktery vyhodné sestava z plastové pény nebo plastové struktury z plastu.

DE 196 43 049 A1 zvefejtiuje naraznik, jehoZ pfiény nosnik je vytvofen jako duty profil, sesta-
veny ze dvou poloskofepin, profilovanych ve tvaru ,,U%. Jako zesileni jsou do poloskofepin upra-
veny vlozky, které jsou opatfeny v neutralnich vlaknech bo¢nimi zafezy. Dopliikové jsou na
upevilovacich mistech upraveny zesilujici ihelnikové pasky.

Raizné narazniky pini rozdilng svoji funkei. K omezeni $kod pfi nehodich s nepatrnou rychlosti
slouzi zesileni, integrovana do p¥i¢ného nosniku. Tato podporuji napf. pfi narazu rychlosti 4 km/h
v testech proti kyvadlu nebo proti bariéte minimalizaci 8kod pfi¢ného nosniku a vozidla.

Mimotadné vysoké pozadavky se pritom kladou na zesileni u americkych vozidel. Zde se etablo-
val test, ktery se obecn& oznaduje jako sloupovy test. U tohoto testu vozidlo rychlosti 8 km/h cou-
vé proti sloupu. P¥itom zji§téné $kody se vyhodnocuji a v kombinaci s jinymi testy se pouZivaji
pro vyhodnoceni klasifika¢ni tfidy Skod.

Podstata vynalezu

Zé&kladem vynélezu je, vychézejic ze stavu techniky, Gkol vytvofit naraznik s vylepSenym pfic-
nym nosnikem se zfetelem k chovéani vzhledem k tuhosti a pevnosti, ktery pfedevsim pii pouZiti
v zad’ovych naraznicich umoziiuje omezeni Skod.

Reseni tohoto tkolu sestava podle vyndlezu v narazniku u kterého je to skofepinového useku
piiéného nosniku za¢lenéna alespoti jedna kalidkovité vytvarovana, hlubokym taZenim vyrobena
zesilujici konstrukéni soucést.

Vyhodné sestava zesilujici konstrukéni soudast z ocelového plechu. Vyroba je v pribéhu hro-
madné vyroby mozna radialné a levng. Pfi¢ny nosnik a zesilujici konstrukéni sou¢asti se mohou
vyrabét v separatnich vyrobcich procesech. Navazné se zesilujici konstrukéni soucésti v pficném
nosniku polohuji a spojuji se s nim. Geometricka konfigurace vzhlede k odporovému momentu,
jakoz i chovani zesilujicich konstrukénich soucasti vzhlede k pevnosti a tuhosti, se mize pfizpu-
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sobit aktualnimu pfipadu pouziti v pfi¢ném nosniku. Vzdy podle pozadavk motorového vozidla
se mize vétdi mnozstvi zesilujicich konstrukénich soucasti integrovat na mistech, potiebnych
z hlediska techniky vozidla.

Geometrie zesilujicich konstrukénich sou¢asti miize byt rozmanita. Pro praxi pfichazeji v ivahu
ovalné, kulaté nebo pravouhlé valcovité prifezy. Jsou Caste¢né integrovany do pFi¢ného nosniku
a umoziuji cilené prizpisobeni se zfetelem k chovéni vzhledem k tuhosti a pevnosti, jakoZ i pri-
b&hu ohybani pfi narazu. Zakladni koncepce zistava i u riznych typi vozidel stejna. Prizplso-
beni chovani pii zatéZi se uskutetiiuje sladénim vzhledem k po&tu, geometrii a poloze zesilujicich
konstrukénich soucasti.

Zesilujici konstrukéni sougasti vedou v kombinaci se skofepinou pri¢ného nosniku ke zdvojeni
tloustky stény a zvyseni stény na dilgich kritickych mistech nérazniku a tim k cilenému naladéni
celého systému na pribéhy sil, o&ekavané v provoznim zatiZeni.

Podle znak@ naroku 2 ma skofepinovy tisek pti¢ného nosniku centralni mistek se dvéma rameny,
pfi¢emz zesilujici konstruk&ni soudast ma Celni sténu, kterd je konfiguraci pfizpiisobena mistku
skofepinového Giseku a kterd na mistku doseda. Zde miZe byt zesilujici konstrukéni soucast
s mustkem spojena na vnitini strané skofepinového tiseku, napfiklad technikou svafovani. Zesilu-
jici konstruk&ni soudast miZze na mustku aste¢né nebo celoplosné dosedat. Jako pro praxi
mimoradné vyhodny se povazuje celoplosny dosed &elni plochy zesilujic konstrukéni souasti na
mistku. Navzajem dosedajici polohy jsou si navzajem pfizplsobeny svym obrysem.

Vyhodné provedeni myslenky vynéalezu charakterizuje patentovy narok 3, pficemz ma skofepino-
vy usek piiruby a na zesilujici konstruk&ni soucasti je upraven limec, ktery je s pfirubami spojen.
Spojeni miize byt realizovano pomoci bodového svafovéani nebo svarovych §vi. V uvahu pficha-
zeji také jiné techniky spojovani jako je lepeni nebo roztepavani. Pfiruby jsou vyhodné z koncové
strany ramen nafizeny smérem ven. V podstaté ale mohou také byt pfiruby nafizeny vzhledem ke
skofepinovému télesu smérem dovnitf.

Zesilujici konstruk&ni sou¢ast miize byt po procesu hlubokého tazeni zuslechténa (patentovy na-
rok 4). Toto je vyhodné piedevsim pti vysokych zatizenich, popt. nirocich na chovani pfi narazu,
jako je pfi sloupovém testu.

Lokalni umisténi zesilujicich konstruk&nich soucasti vede u sloupového testu k redukei hloubky
priiniku sloupu pti narazu. Néraznik podle vynalezu ma konstrukci pfi¢ného nosniku, odpovidaji-
ci zatizeni a funkci. Odvéadéni sil od pfiéného nosniku na tlumice narazi/narazové boxy je zaru-
&eno. Toto vedeni k redukci $kod a vysledné ke sniZeni pfipadnych nékladli na opravy. Dale se
muize docilit redukce hmotnosti ptiéného nosniku. Protoze zesilujici konstrukéni souéasti zvySuji
odpor, je mozna redukce tloustky stény na jinych konstruk&nich soucastech narazniku, coz se
mize vyhodné projevit na hmotnosti. Kromé toho pfebirajici zesilujici konstrukéni soucésti funk-
ci uzaviraciho plechu pro skofepinové konfigurovany p¥iény nosnik, takZe se pfi nrazu zamezuje
otevieni, popf. rozepfeni, ramen smérem ven.

Piehled obrazka na vykresech

Vynélez bude blize vysvétlen prostfednictvim konkrétnich prikladd provedeni znazornénych na
vykresech, na kterych pfedstavuje

obr. 1 v perspektivnim zobrazeni ¢ast pficného nosniku,

obr.2 zvétiend vyiez z piiéného nosniku se zobrazenim zesilujici konstrukéni soucasti,

obr.3 perspektivni zobrazeni zesilujici konstrukéni soucasti a

obr.4 zesilujici konstrukéni soudast podle obr. 3 v boénim pohledu.
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P¥iklady provedeni vynalezu

Obréazek 1 znézorfiuje &ast narazniku 1 pro motorové vozidlo v pohledu zezadu, tedy nahlizeno
ze strany motorového vozidla. Naraznik 1 nahrnuje pficny osnik 2, uloZitelny pfi¢né k nezobra-
zenym podélnym nosnikiim motorového vozidla, ktery ma pies podstatnou &ast své délky skofe-
pinovy usek 3, konfigurovany v priifezu pfiblizné ve tvaru ,U“. Skofepinovy usek 3 mé centrélni
mustek 4 se dvéma rameny 5, 6 a na né se napojujicimi, v prikladu provedeni smérem ven

nafizenymi ptirubami 7, 8.

Na svych koncich 9 je pfiény nosnik 2 uzavien vzdy jednim uzaviracim plechem 10. Déle je na
obrazku 1 vidét napojovaci oblast 11 k narazovému boxu, popi. podéiny nosnik. Napojovaci
oblast 11 zahrnuje &epovity spojovaci &lanek 12, jakoZ i dorazovou desku 13, ktera je seSrou-
bovana s pfi¢nym nosnikem 2. V napojovaci oblasti 11 jsou horni a dolni ramena 3, 6 vtazena,
¢imz se podporuje stabilita.

Do skofepinového télesa 3 je zaClenéna kaliskovité vytvarovana, hlubokym tazenim vyrobena
zesilujici konstrukéni soucast 14 (viz také obrézek 2). U zesilujici konstrukéni soucasti se jedna
o hlubokym taZenim vyrobeny ocelovy plech, ktery byl po procesu hlubokého taZeni zuSlechtén.
Zesilujici konstrukéni soudast 14 ma kulaty valcovity usek 15 s éelni sténou 16, konfiguraci
piizpiisobenou miistku 4 skofepinového useku 3 (obrazky 3 a 4). Smérem k mustku 4 je zesilujici
konstrukéni soudast uzaviena &elni sténou 16, zatimco na konci 17 ze strany motorového vozidla
je oteviena a ma obvodovy, radialné smérem ven nafizeny limec 18. Celni sténa 16 celoplo$ng
doseda na mistku 4 a je s nim spojena technikou svafovani. Pfedevsim na zékladé obrazku 4 je
vidét, e &elni sténa 16 probiha v roviné obrazku shora dolt $ikmo smérem dozadu.

Zesilujici konstrukéni soucast 14 doseda hornim usekem 19 a dolnim usekem 20 limce 18 na
ptirubach 7, popt. 8, a je tam vyhodné upevnéna technikou svarovani. Timto zpisobem piebird
zesilujici konstrukéni soudast 14 funkci uzaviraciho plechu a zamezuje pfi narazu rozepfeni
ramen 3, 6.

Zesilujici konstrukéni soudast 14, integrovana do skofepinového tiseku 3, vede k dil¢imu zesileni
pti¢ného nosniku 2 v kritickych oblastech. Geometrickym dimenzovanim zesilujici konstrukéni
soudasti 14, odpovidajicim zatiZeni, se dociluje odvadéni sil od pfi¢ného nosniku 2 na narazo-
vych bodi. Pfi¢ny nosnik 2 ma vylepSené chovani vzhledem k tuhosti a pevnosti, takze muze
naraznik 1 celkové pfispivat k redukci $kod na motorovém vozidle pii narazu.

PATENTOVE NAROKY

1. Naraznik pro motorové vozidlo s piiénym nosnikem (2), ktery je ulozitelny pfi¢né k podél-
nym nosnikim rdmu motorového vozidla a ktery ma pfinejmensim pfes podstatnou &ast své
délky skotepinovy Gsek (3), vyznadujici se tim, Ze do skotepinového tseku (3) je
zatlenéna prinejmen3im jedna kaliskovité vytvarovana, hlubokym taZenim vyrobena zesilujici
konstrukéni soucast (14).

2. Naraznik podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze skofepinovy usek (3) ma cent-
ralni mistek (4) se dvéma rameny (5, 6) a zesilujici konstrukéni soucast (14) ma usporadanim
mistku (4) skofepinového tiseku (3) pfizpiisobenou elni sténu (16), ktera se dotyka mustku (4).
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3. Naraznik podle ndroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze skofepinovy tsek (3) méa
piiruby (7, 8) a na zesilujici konstrukéni soucasti (14) je upraven limec (18), ktery je spojen
s pfirubami (7, 8).

4. Naraznik podle nékterého z narokii 1 az3, vyznacujici se tim, ze zesilujici kon-
strukéni soudast (14) je zuslechténa.

1 vykres
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obr. 3
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