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SYSTEME DE MOTORISATION AMELIORE POUR PORTE COULISSANTE.

@ L'invention propose un systeme de porte a galandage
comprenant un vantail (1) monté coulissant et adapté pour
sélectivement ouvrir ou fermer une ouverture (2), ledit sys-
teéme étant caractérisé en ce qu'il comprend:

- une source d'alimentation électrique (11) intégrée dans
un caisson ou dans une cloison fixe,

- un moteur (12) monté dans le vantail coulissant (1),
comprenant un moyen d'entrainement (21) coopérant avec
un guide (24) monté sur le caisson,

- un cable d'alimentation (13) reliant la source d'alimen-
tation électrique (11) fixe au moteur (12) mobile, le cable
d'alimentation électrique (13) étant associé a des moyens
(14, 15, 16, 17) adapté pour maintenir le cable tendu selon
le déplacement du vantail coulissant (1).
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DOMAINE TECHNIQUE GENERAL

La présente invention concerne le domaine des portes coulissantes a galandage ou
en recouvrement de cloison, et plus précisément un systéme de motorisation d'une
telle porte coulissante.

ETAT DE L'ART

Les portes coulissantes sont communément utilisées en raison de leur aspect a la
fois esthétique et pratique, en ce qu'elles permettent d'une part, d’escamoter
totalement ou en partie un vantail de porte coulissante, qu'il soit monté en
recouvrement de la cloison, ou dans un caisson a galandage aménagé dans une
cloison, ce caisson comprenant un logement dimensionné de maniere a permettre
de recevoir la porte doit étre habillé au pourtour de la baie laissée libre pour le
passage afin de masquer le raccordement entre le caisson et la cloison qui le
supporte, et d'autre part, de réduire I'encombrement nécessaire pour ouvrir et

fermer le vantail.

Il a été proposé d'associer un systéme d'entrainement électrique pour de telles
portes, intégrant une alimentation électrique et un moteur dans le caisson a
galandage de la porte, et un élément de guidage tel qu'un rail pour réaliser le

déplacement du vantail de la porte.

De tels systdmes présentent toutefois des contraintes importantes en ce qui
concerne la structure du caisson afin de permettre d'y loger une alimentation
électrique ainsi qu'un moteur pour réaliser le déplacement du vantail de la porte.

De tels systtmes sont donc trés contraignants pour leur réalisation, mais
également pour leurs opérations de maintenance du fait du positionnement du
moteur, et rendent également trés complexe toute implantation ultérieure, par

exemple dans le cadre d'une opération de rénovation.

La présente invention vise & répondre au moins partiellement a ces

problématiques.
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PRESENTATION DE LTNVENTION

Afin de répondre au moins partiellement a cette problématique, la présente
invention propose un systéme de porte coulissante comprenant un vantail monté
coulissant par rapport a un bati fixe (comprenant typiquement une cloison et un
caisson) et adapté pour sélectivement ouvrir ou fermer une ouverture, ledit
systéme étant caractérisé en ce qu'il comprend :

- un moteur monté dans le vantail, comprenant un moyen d'entrainement
coopérant avec un guide,

- une source d'alimentation électrique intégrée dans le bati fixe,

- un cable d'alimentation reliant la source d'alimentation électrique au moteur, le
cable d'alimentation électrique étant associé a des moyens adapté pour maintenir

le cable tendu selon le déplacement du vantail.

Selon un mode de réalisation, le moyen d’entrainement du moteur et le guide
intégré dans le caisson forment un systéme d’engrénement par crémaillére du
vantail.

Le guide comprend alors par exemple une courroie montée fixe sur le caisson, et le
moyen d’entrainement comprend une roue crantée couplée a deux tendeurs

adaptée pour engrainer avec la courroie.

Selon un exemple, le systtme comprend des actionneurs adaptés pour
sélectivement enclencher I'ouverture et/ou la fermeture du vantail.
Lesdits actionneurs comprennent par exemple des capteurs de mouvement et/ou

une commande électrique.

Selon un exemple, les moyens adaptés pour maintenir le cable d'alimentation
électrique tendu selon le déplacement du vantail comprennent un tendeur par

gravité.
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PRESENTATION DES FIGURES

D’autres caractéristiques, buts et avantages de linvention ressortiront de la
description qui suit, qui est purement illustrative et non limitative, et qui doit étre
lue en regard de la figure 1 annexée, qui présente une vue d’ensemble d'un
systéme selon un aspect de l'invention, et de la figure 2 qui présente une variante
de la figure 1.

Sur les figures, les éléments en commun sont repérés par des références

numeériques identiques.

DESCRIPTION DETAILLEE

On décrit ci-aprés le systéme en référence a la figure 1.
La figure 2 présente une variante du systéme présenté sur la figure 1; les
différentes seront mentionnées le cas échéant.

On représente sur cette figure une porte a galandage comprenant un vantail 1
configuré de maniére & sélectivement obturer une ouverture 2 aménagée dans une

cloison.

Le vantail 1 est typiquement logé dans un caisson afin d'étre masquée lorsque
I'ouverture 2 est ouverte. Ce caisson n'est pas représenté sur la figure afin d'en
simplifier la compréhension. Le caisson peut étre rapporté, ou étre formé par une
cloison ; il désigne plus généralement un ensemble ou bati fixe, par opposition au

vantail 1 qui est mobile.

Le vantail 1 est monté suspendu a un rail 3, disposé dans une portion supérieure
de la cloison, typiquement au sein d’un caisson. Le vantail 1 comprend ainsi des
éléments de roulements 4, ici des roulettes, associées a ce rail 3 afin de permettre
la translation du vantail 1 entre une position escamotée (telle que représentée sur

la figure 1) et une position fermée (dans laquelle le vantail 1 obture I'ouverture 2).
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La porte & galandage est équipée d'un systéme de motorisation, assurant le
déplacement du vantail 1.

Ce systéme de motorisation comprend notamment une alimentation électrique 11,
et un moteur 12.

L'alimentation électrique 11 est montée dans le caisson de la porte a galandage ou
plus généralement sur tout emplacement hors du vantail 1, et comprend
typiquement un transformateur associé a une prise de courant.

Le moteur 12 est quant a lui intégré dans le vantail 1, par exemple dans un
logement aménagé dans le vantail 1, ou par exemple appliqué ou encastré en
partie haute du vantail 1.

Le moteur 12 est relié a l'alimentation électrique 11 au moyen d'un cable

d'alimentation 13, associé a des systémes de tendeurs et de renvois d’angles.

Plus précisément, le cable dalimentation 13 est associé a un dérouleur 14,
permettant de dérouler la longueur requise de cable afin de suivre les
déplacements du vantail 1. Ce dérouleur 14 est par exemple configuré de maniére
3 maintenir le cable d’alimentation 13 tendu. Plusieurs renvois d’angles, 15, 16 et
17 permette de réaliser le cheminement souhaité pour le cable d'alimentation 13
entre I'alimentation électrique 11 et le moteur 12. Le nombre et la configuration
des renvois d’angles varie naturellement en fonction du positionnement de
I'alimentation électrique 11 dans le caisson, et du moteur 12 dans le vantail 1.

En variante, le cable d’alimentation peut étre muni d’un tendeur par gravité, par
exemple afin de lester une portion du céble d’alimentation de maniére a ce qu'l
demeure tendu et suive les mouvements du vantail 1. La figure 2 représente ainsi
un tel mode de réalisation, dans lequel le cable d’alimentation 13 est muni d'un
tendeur par gravité 18, par exemple une masselotte fixée a une portion
intermédiaire du cable d'alimentation 13.

Le moteur 12 est couplé & un moyen d’entrainement coopérant avec un guide
permettant de réaliser le coulissement du vantail 1, afin d’ouvrir ou de fermer
'ouverture 2.

Dans I'exemple illustré, le moyen d’entrainement est une roue crantée 21 disposée

entre deux tendeurs 22 et 23, et le guide est une courroie 24.
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Le moteur 12 entraine en rotation la roue crantée 21, qui engréne alors avec la
courroie 24. Cette derniére étant fixe par rapport au caisson, c'est donc le vantail 1
qui est déplacé. Les tendeurs 22 et 23 permettent d’assurer une bonne prise entre

la courroie 24 et la roue crantée 21.

Dans I'exemple illustré, une rotation de la roue crantée 21 dans le sens horaire va
entrainer une fermeture de l'ouverture 2 par le vantail 1, tandis qu’une rotation
dans le sens anti-horaire tend a déplacer le vantail 1 dans son logement, et donc a

ouvrir I'ouverture 2.

La vitesse d’entrainement de la roue crantée 21 par le moteur 12 peut étre

régulée, afin de réguler la vitesse d'ouverture/fermeture.

Le systéme peut comprendre une sécurité anti-obstacles, par exemple sous la
forme d'un capteur de couple appliqué au moteur 12, permettant ainsi de détecter
d’éventuels obstacles dans lesquels le vantail 1 viendrait buter lors de son

déplacement, et ainsi d‘arréter son déplacement pour retrait de |'obstacle.

Le systéme peut également comprendre un ensemble de commandes et/ou de
capteurs afin de piloter le déplacement du vantail 1, et donc l'ouverture et/ou la

fermeture de la porte a galandage.

A titre d'exemple, le systéme peut comprendre des capteurs de présence ou de
mouvement, des actionneurs tels que des interrupteurs ou boutons poussoirs, un
récepteur associé a une télécommande, ou tout autre systeme de commande

associé permettant de piloter le déplacement du vantail 1.

La fermeture de la porte peut alors par exemple étre programmée pour intervenir
automatiquement aprés son ouverture, aprés écoulement d'une temporisation,

typiquement réglable par I'utilisateur.

Le systéme peut également comprendre des capteurs permettant de détecter une

impulsion donnée par un utilisateur tendant a l'ouverture ou a la fermeture de la
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porte & galandage, et pilotant alors le moteur 12 et I'alimentation électrique 11 de
maniére a assister |'utilisateur dans cette action.

Ainsi, une simple impulsion tendant a fermer l'ouverture 2 par l'utilisateur, par
exemple un simple effort de traction sur le vantail 1 permet d'entrainer une
fermeture compléte de l'ouverture 2. Dans un tel cas, une coupure d’alimentation

électrique n'est alors pas génante pour I'ouverture ou la fermeture de la porte.

La structure proposée présente plusieurs avantages par rapport aux structures
conventionnelles.

En effet, le fait de disposer le moteur 12 et le moyen d’entrainement 21 sur le
vantail 1 permet de simplifier le guide, et ainsi de lintégrer a une structure
existante sans nécessiter son remplacement ou de lourdes modifications. L'ajout
d’une courroie fixée sur un caisson surmontant la porte a galandage suffit en effet
a réaliser un guide.

Cette configuration simplifie donc la pose du systéme de motorisation, que ce soit
dés la pose de la porte & galandage, ou lors d’'une opération ultérieure, par
exemple de rénovation.

De plus, les éventuelles opérations de maintenance sont facilitées, du fait de

I'accessibilité du moteur 12 et du moyen d’entrainement 21.
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Revendications

1. Systéme de porte & galandage comprenant un vantail (1) monté coulissant par
rapport & un béti fixe et adapté pour sélectivement ouvrir ou fermer une ouverture
(2), ledit systéme étant caractérisé en ce qu'il comprend :

- une source d'alimentation électrique (11) intégrée dans le béti fixe,

- un moteur (12) monté dans le vantail (1), comprenant un moyen d’entrainement
(21) coopérant avec un guide (24) monté sur le caisson,

- un cable d'alimentation (13) reliant la source d'alimentation électrique (11) au
moteur (12), le cable d'alimentation électrique (13) étant associé a des moyens
(14, 15, 16, 17) adapté pour maintenir le céble tendu selon le déplacement du
vantail (1).

2. Systéme selon la revendication 1, dans lequel le moyen d'entrainement (21) du
moteur (12) et le guide (24) intégré dans le caisson forment un systéme
d’engrénement par crémaillére du vantail (1).

3. Systéme selon la revendication 3, dans lequel le guide comprend une courroie
(24) montée fixe sur le caisson, et le moyen d'entrainement comprend une roue
crantée (21) couplée & deux tendeurs (22, 23) adaptée pour engrainer avec la
courroie (24).

4, Systtme selon I'une des revendications 1 & 3, comprenant en outre des
actionneurs adaptés pour sélectivement enclencher l'ouverture et/ou la fermeture

du vantail.

5. Systéme selon la revendication 4, dans lequel lesdits actionneurs comprennent

des capteurs de mouvement et/ou une commande électrique.

6. Systéme selon l'une des revendications 1 & 5, dans lequel les moyens adapté
pour maintenir le cable d’alimentation électrique (13) tendu selon le déplacement

du vantail (1) comprennent un tendeur par gravité (14).
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