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69 Loschfahrzeug in Klein-Bauweise.

@ Um kleine oder mittlere Brinde rasch und wirksam

zu bekdmpfen ist ein mit mehreren Loschmitteln aus-
geriistetes, unmittelbar an den Brandherd, auch durch
enge Stellen fahrbares, vierrddriges Loschfahrzeug (1)
mit eigenem Anirieb vorgesehen. Auf einem tiefliegen-
den Chassis (3) sind Aufbauten (4, 7) montiert, wobei
iiber den vorderen Aufbau (7) eine Spritzeinheit (20, 21)
und am hinteren Aufbau (4) Behilter (5, 6) fiir die Losch-
mittel angeordnet sind, Am vorderen Aufbau (7) sind ein
Wasserwerfer (20) sowie eine Schaumkanone (21) und
am hinteren Aufbau (4) sind die Tanks (5, 6) fiir Losch-
wasser sowie fiir Schaumkonzentrat vorgesehen. Ausser-
dem kann das Loschfahrzeug (1) mit einem Anschluss
(24) fiir eine von diesem unabhingige Wasserversorgung
versehen sein.
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PATENTANSPRUCHE

1. Loschfahrzeug in Klein-Bauweise, das lenkbar und mit
einem Eigenantrieb sowie zur Aufnahme einer Bedienungsper-
son ausgebildet ist und zumindest einen Behélter mit Feuer-
16schmittel trigt, wobei fest installierte Rohr- und/oder
Schlauchleitungen eine Spritzeinheit mit dem Feuerlgschmittel-
behilter verbinden, dadurch gekennzeichnet, dass es ein von
vier Ridern (2) getragenes, tiefliegendes Chassis (3) mit dar-
auf angeordneten Aufbauten (4, 7) aufweist, die Aufbauten (4,
7) iiber den Vorderrddern und iiber den Hinterrddern ange-
ordnet sind und zwischen dem vorderen und dem hinteren
Aufbau (4, 7) eine Plattform (28) auf dem Chassis (3) fiir eine
Bedienungsperson angeordnet ist, sich iiber dem vorderen
Aufbau (7) die Spritzeinheit (20, 21) befindet und auf dem
hinteren Aufbau (4) mindestens ein Feuerléschmittelbehélter
(5, 6) untergebracht ist, und dass die Rohr- und/oder
Schlauchleitungen (23) unterflur angeordnet sind.

2. Loschfahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der iiber den Vorderrddern (2) angeordnete
Aufbau (7) von einer aus Wasserwerfer (20) und Schaumka-
none (21) bestehenden Spritzeinheit iiberragt wird.

3. Lschfahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass als Antrieb zumindest ein Elektromotor (31)
vorgesehen ist, der von in einem Aufbau (7) des Chassis (3)
untergebrachten Batterien (9) gespeist wird.

4. Loschfahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in dem iiber den Hinterridern (2) angeordneten
Aufbau (4) zwei Tanks (5) zur Aufnahme von Schaum-
und/oder Pulverloscher und unmittelbar davor ein Konzentrat-
tank (6) angeordnet sind.

5. Loschfahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der iiber den Vorderrddern (2) angeordnete
Aufbau (7) seitlich zugéingliche Schubladen (8) fiir die Batte-
rien (9) aufweist und die mit den Vorderrédern (2) verbun-
dene Lenkung und die Spritzeinheit (20, 21) lagert.

6. Loschfahrzeug nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Spritzeinheit (20, 21) iiber Rohr- und/oder
Schlauchleitungen (23) mit den Tanks (5) und auch mit einem
Anschluss (24) fiir eine vom Loschfahrzeug unabhéngige Was-
serversorgung verbunden ist.

7. Loschfahrzeug nach den Patentanspriichen 1 und 4, da-
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem vorderen Aufbau
(7) und dem Konzentrattank (6) ein mit den Rohr- und/oder
Schlauchleitungen (23) verbundener Zumischer (29) angeord-
net ist.

8. Loschfahrzeug nach den Patentanspriichen 1 und 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Plattform (28) in Richtung auf
den Konzentrattank (6) durch eine Riickenstiitze (25) abge-
trennt ist, die eine sich iiber den Konzentrattank (6) und zu-
mindest bereichsweise iiber die den Schaum- oder Pulverld-
scher aufnehmenden Tanks (5) erstreckende kastenformige
Kammer (26, 27) fiir Bergungsgerite trigt.

9. Loschfahrzeug nach Patentanspruch 1, gekennzeichnet
durch eine Fernsteuerelektronik, die in einem der Aufbauten
(4, 7) installiert ist, iiber die neben der Lenkung auch die Feu-
erlgschoperationen steuerbar sind.

10. Loschfahrzeug nach Patentanspruch 1, gekennzeichnet
durch ein am hinteren Ende des Chassis (3) klappbar angeord-
netes Trittbrett (41).

Die Erfindung betrifft ein Loschfahrzeug in Klein-Bau-
weise entsprechend dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Zur Bekdmpfung von Brianden sind verschiedene Gerite
und Vorrichtungen bekannt. Die bekannten Gerite lassen sich
in vier Gattungen unterteilen. Die erste Gattung umfasst trag-
bare Gerite fiir die Bekdmpfung von Entstehungsbrinden mit
bis zu 12 kg Léschmittel in Form von Pulver, Schaum-, Halon-
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oder Nassloscher. Die zweite Gattung umfasst Gerdte zum
Schieben, die zur Bekdmpfung von Entstehungsbrénden und
kleineren Brinden eingesetzt werden und bis zu 50 kg Pulver-
oder Schaumléschmittel aufweisen. Gerédte zum Ziehen stellen
die dritte Gattung dar. Diese Gerite sind als Anhénger ausge-
bildet, fithren bis zu 250 kg Pulver- oder Schaumléschmittel
mit und werden bei der Bekdmpfung kleinerer und mittlerer
Brinde eingesetzt. Bei der vierten Gattung handelt es sich um
Léschfahrzeuge in Form von Lastkraftwagen mit Spezialauf-
bauten. Diese Fahrzeuge fithren 500 kg Loschmittel und mehr
mit. Sie verfiigen im allgemeinen iiber eine gut sortierte
Brandbekdmpfungsausriistung, wie z. B. Pumpen, Schlduche
u.dgl. werden von mehreren Ménnern bedient und werden bei
der Bekdmpfung von Grossbrinden eingesetzt.

Zwischen den bekannten Gattungen der vorstehend niher
erwihnten Art besteht eine deutliche Liicke. Diese macht sich
besonders dadurch bemerkbar, dass die kleineren Geréte nur
ein Loschmittel, Schaum oder Pulver oder Wasser mit sich fiih-
ren und sich damit als Einzelgerit zur kombinierten Brandbe-
kdmpfung nicht eignen. Auch ist die Handlichkeit schon bei
12 kg Loschmittel fassenden Geridten durch Fachleute stark in
Zweifel gestellt. Bei den grossen Geréten nach der dritten und
insbesondere vierten Gattung ist zur Bedienung im allgemei-
nen eine Loschmannschaft erforderlich.

Im deutschen Gebrauchsmuster 7 329 457 wird ein Losch-
fahrzeug in Klein-Bauweise beschrieben. Es handelt sich um
ein zweirddriges, selbstangetriebenes Fahrzeug. Das Fahrzeug
stellt ein handelsiibliches Motorrad dar, das anstelle des So-
ziussitzes einen Treibmittelbehélter und anstelle der iiblichen
Gepickstaschen oder Gepéckbehilter Loschpulverbehilter
tragt. Mit dem Lenker ist ein Loschmittelstrahlrohr verbunden,
und es ist eine flexible Leitung vorgesehen, die vom Strahirohr
zu den Behéltern fiihrt. Das Loschfahrzeug soll fiir den Feuer-
schutz auf Rennstrecken dienen und sich insbesondere durch
eine hohe Fahrgeschwindigkeit auszeichnen und dadurch, dass
es Feuerloschbehilter anstelle anderer unwesentlicher Motor-
radbestandteile trigt. Ein derartiges Loschfahrzeug ist in Ge-
béduden nicht einsetzbar und kann von Nichtfachleuten nicht
ohne weiteres bedient werden.

Nach der DE-OS 2 345 329 ist ein Werfer-Einsatzfahrzeug
bekannt, das unter anderem zur Bekédmpfung von Bréinden be-
nutzt werden kann. Das bekannte Werfer-Einsatzfahrzeug ist
gekennzeichnet durch einen geschlossenen ummantelten Raum
und einen Werfer fiir Pulver oder Fliissigkeit, ein schwenkba-
res pneumatisches Stahlrohr, eine Zufiihrung fiir Luft und
Chemikalien, einen oder mehrere Chemikalienbehiilter,
Schwenkvorrichtungen des Stahlrohrs, die sich im Innern des
ummantelten Raumes befinden, wobei sich das schwenkbare
Stahirohr aussen auf dem Dach des Werfer-Einsatzfahrzeugs
befindet. Das bekannte Werfer-Einsatzfahrzeug wird von vier
Ridern getragen und weist ein relativ tief liegendes Chassis
auf, wobei bestimmte Aufbauten iiber den Hinterrddern ange-
ordnet sind.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Loschfahr-
zeug in Klein-Bauweise der eingangs genannten Art zur
Brandbekédmpfung in insbesondere Hochhiusern, Fabrik-, La-
gerhallen u. dgl. zu schaffen, welches durch iibliche Tiir6ffnun-
gen und enge Kurven gefahren werden kann, einzelne oder
verschiedene Loschmittel mit sich fiihrt, die in verschiedenen
Behéltern kombiniert zur Verfiigung stehen und von dem
Loschfahrzeug durch eine Bedienungsperson, die sogar Nicht-
fachmann sein kann, zum Einsatz gebracht werden kénnen.

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des kennzeich-
nenden Teils des Patentanspruches 1 geldst.

Mit dem erfindungsgemass ausgebildeten Loschfahrzeug
konnen Brinde der unterschiedlichsten Art sehr wirkungsvoll
bekdmpft werden, und zwar insbesondere auch da, wo her-
kémmliche Loschgerdte wegen mangelnder Loschmittelkapazi-



tét oder zu geringer Beweglichkeit nicht oder nicht schnell ge-
nug zum Einsatz gebracht werden kénnen. Insbesondere ist
das erfindungsgemasse Loschfahrzeug geeignet, fiir die Be-
kémpfung von Brinden in Hochhéusern oder sonstigen Ge-
béuden, Fabrik-, Lagerhallen u.dgl. eingesetzt zu werden,
denn aufgrund seiner kleinen, kompakten Ausbildung kann es
sowohl in Aufziigen/Lastenaufziigen transportiert werden als
auch durch Flure und Tiir6ffnungen hindurch bis unmittelbar
vor den Brandherd gefahren werden. Auch ergibt sich die
Méglichkeit, mehrere Loschfahrzeuge der erfindungsgeméssen
Art gleichzeitig zur Bekdmpfung eines Brandes einzusetzen, so
dass der Brand eingekreist und schnell und wirkungsvoll be-
kimpft werden kann. Von besonderem Vorteil ist es weiterhin,
wenn in einer Ausfiihrungsform, das erfindungsgemisse
Léschfahrzeug neben den eigenen Loschmitteltanks einen An-
schluss fiir externe Loschwasserversorgung aufweist. Somit
kann das Loschfahrzeug nach dem Verbrauch des mitgefiihrten
Loschmittels extern mit Loschwasser nachgespeist werden,
wobei das Nachspeisen alternativ durch einen Hydranten oder
von einem nachgeriickten Loschfahrzeug tiber mit Adaptern
ausgeriistete Schlauchleitungen erfolgen kann.

Das erfindungsgemisse Loschfahrzeug wird vorteilhaft mit-
tels eines Lenkers o.dgl., gegebenenfalls auch iiber eine Fern-
steuerung gelenkt und wird vorzugsweise von auf die Hinter-
rider wirkende Elektromotoren angetrieben, deren Stromver-
sorgung iiber Batterien erfolgt. Die Batterien sind vorteilhaft
in seitlichen Schubladen des Aufbaus iiber den Vorderridern
untergebracht, derart, dass sich ein moglichst tief liegender
Masseschwerpunkt fiir das Loschfahrzeug ergibt. Durch den
tiefliegenden Masseschwerpunkt kann das Loschfahrzeug auch
mit relativ hoher Geschwindigkeit gefahren werden.

Durch die Erfindung wird ein kleines kompaktes, selbstan-
getriebenes Loschfahrzeug zur Verfiigung gestellt, mit dem es
mdglich wird, praktisch in jedes Zimmer durch enge Flure
oder Gassen und um enge Kurven zu fahren und das einen be-
achtlichen Loschmittelvorrat mit sich fiihren kann, um kleine
und mittlere Brinde auch im kombinierten Einsatz wirksam zu
bekémpfen. Das erfindungsgemisse Loschfahrzeug ist aber in
einer weiteren Ausfiihrungsform auch gleichzeitig dazu ausge-
riistet, in Kombination mit grossen Léschfahrzeugen zur
Grossbrandbekdmpfung eingesetzt werden zu kénnen, wobei
es im Einmannbetrieb bedient werden kann. Die Erfindung
ermdglicht eine vollig neue Léschtaktik, indem man mehrere
erfindungsgemasse Loschfahrzeuge massiv einsetzen kann,
welche angeschlossen an relativ unbewegliche Grosstankfahr-
zeuge die Einkreisung eines Brandes vornehmen kénnen, um
diesen dann von mehreren Seiten aus iiber eine Zentrale ge-
steuert wirksam zu bekdmpfen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in den
Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiels néher erliu-
tert,

Es zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht,

Fig. 2 eine Draufsicht,

Fig. 3 eine Vorderansicht eines Loschfahrzeugs und

Fig. 4 eine Einzelradaufhingung der Hinterrdder.

Das Loschfahrzeug 1 in Klein-Bauweise besitzt einen eige-
nen auf Rédern 2 wirkenden Antrieb, eine Lenkung und einen
cigenen Loschmittelvorrat. Das Loschfahrzeug 1 besteht aus
einem Chassis 3 mit einem hinteren Aufbau 4, der zumindest
einen Loschmitteltank 5 und einen Konzentrattank 6 auf-
nimmt. Die Tanks haben eine Aufnahmekapazitiit von
50-250 kg Feuerloschmittel und Konzentrat. Ferner sitzt auf
dem Chassis 3 vorne ein Aufbau 7 mit tiefliegenden Schubla-
den 8, die Batterien 9 aufnehmen. Oberhalb der Schubladen
8 sitzt ein kastenformiger Aufbau 10, in dem eine im einzelnen
nicht dargestelite elektronische Fernsteuerung und z.B. ein
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Ladegerit fiir die Batterien 9 angeordnet ist. In den Schubla-
den 8, die von den Seiten her gut zuginglich sind, und/oder in
dem kastenformigen Aufbau 10 kénnen Kammern fiir die Un-
terbringung von Werkzeugen od.dgl. vorgesehen sein. Der ka-
stenformige Aufbau 10 wird nach oben durch ein Steuerpult
11 mit Bedienungselementen 12 und einer nicht dargestellten
Sprechfunkanlage begrenzt. Durch den vorderen Aufbau 7
hindurch erstreckt sich eine Steuersiule 13, die kopfseitig ei-
nen Lenker 14 trégt und fussseitig mit Lenkorganen 15 in
Verbindung steht, iiber die der Lenkausschlag des Lenkers 14
auf die Vorderrdder 2 iibertragen wird. Ferner erstreckt sich
durch den vorderen Aufbau 7 etwa senkrecht eine Rohrleitung
16 mit einem kopfseitigen Flansch 17, der einen Gegenflansch
18 trigt, der eine mittels einer Handhabe 19 verstellbare
Spritzeinheit, bestehend aus Wasserwerfer 20 und Schaumka-
none 21 aufnimmt. Wasserwerfer 20 und Schaumkanone 21
sind auswechselbar angeordnet und iiber Handstellventile 22
in Betrieb zu nehmen. Anstelle des Wasserwerfers 20 kann
auch eine Schlauchleitung angeschlossen werden, um beson-
ders unzugingliche Stellen zu erreichen.

Die Rohrleitung 16 setzt sich in eine sich in Lingsrichtung
des Chassis 3 erstreckende Verrohrung 23 fort, die unterflur
angeordnet ist und hinterseitig aus dem Loschfahrzeug 1 her-
austritt und hier einen Adapter 24 zum Anschluss von
Schlauchleitungen trigt. Uber den Adapter 24 kann das
Loschfahrzeug mit Fremdléschmitteln gespeist werden, und
zwar durch einen Hydranten oder durch ein Grossléschfahr-
zeug.

Der hinter Aufbau 4 ist in Richtung zur Mitte des Losch-
fahrzeugs 1 hin durch eine Riickenstiitze 25 abgeschlossen.
Die Riickenstiitze 25 begrenzt weiterhin Kammern 26, 27, die
zur Aufnahme von Rettungsgeriten, Pioniermaterial u. dgl.
dienen. Zwischen dem hinteren Aufbau 4 und dem vorderen
Aufbau 7 ist eine Plattform 28 vorgesehen, in der bodenseitig
ein Zumischer 29 angeordnet ist, der mit der Verrohrung 23
und dem Konzentrattank 6 verbunden ist und iiber den in den
Adapter 24 eingegebenes Loschwasser mit Konzentrat ange-
reichert werden kann. Der Zumischer 29 kann zweckmiissi-
gerweise auch unterflur angeordnet werden, so dass die Bedie-
nungsperson eine grossere Bewegungsfreiheit erhilt, denn die
Plattform 28 dient insbesondere zur Aufnahme eines Fahrers,
der auch fiir die Bedienung des Léschfahrzeugs 1 bei der
Loscharbeit zusténdig ist. Zusiitzlich kann auch eine Sitzgele-
genheit (nicht gezeigt) vorgesehen sein.

Das Laschfahrzeug 1 wird iiber zwei Elektromotoren 31
angetrieben, die ihren Strom von den Batterien 9 beziehen.
Dabei wirken die Elektromotoren 31 unmittelbar auf die Hin-
terrédder 2, wobei die Achswellen der Hinterréder 2 einstiickig
mit den Motorwellen ausgebildet sind. Die Hinterrider 2 be-
sitzen eine Einzelradaufhingung nach Fig. 4. Dabei ist am
Chassis 3 ein Kastenrohr 32 angeschweisst, in dem ein Feder-
element 33 angeordnet ist, das mit einem quadratischen Zapfen
34 verbunden ist, der seinerseits einen Konsolenarm 35 tragt.
An einer Flachseite des Konsolenarms 35 ist einer der Elek-
tromotoren 31 befestigt und an der anderen Seite sitzt eines
der Hinterrdder 2.

Aus der Plattform 28 ragt ein Fussbremspedal 36 heraus.
Zusiitzlich ist das Loschfahrzeug 1 auch mit einer nicht gezeig-
ten Handbremse ausgeriistet. Der Lenker 14 besitzt einen
Drehgriff 37 zur Regulierung der Geschwindigkeit. Hierfiir
kann auch ein Fusspedalhebel vorgesehen sein.

Das Léschfahrzeug 1 besitzt eine Beleuchtungseinrichtung,
die Scheinwerfer 38, Blinklichter 39 sowie Schluss- und Brems-
licht 40 sowie einen nicht gezeigten Suchscheinwerfer umfasst.
Am hinteren Ende des Chassis 3 ist eine klappbar angeordnete
Trittplatte 41 und eine nicht gezeigte Anhéngerkupplung an-
geordnet.
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