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(57)Anotace:

Vstiikovaci ventil (1) paliva je proveden s kotvou (17)
odpuzovanou magnetickou civkou (15) ve sméru zdvihu proti
vratné pruZing€ (23) a s jehlou (2) ventilu spojenou

s uzaviracim télesem (3) ventilu. Kotva (17) je pohyblivd mezi
prvnim dorazem (21) spojenym s jehlou (2) ventilu a
ohrani&ujicim pohyb kotvy (17) ve sm&ru zdvihu a druhym
dorazem (26) spojenym s jehlou (2) ventilu a ohranicujicim
pohyb kotvy (17) proti sméru zdvihu. Mezi druhym dorazem
(26) a kotvou (17) je uspotadéana tlumici pruZina, zejména ve
form¢ talifové pruZiny (41).
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Vstfikovaci ventil paliva

Oblast techniky

Vynalez se tyka vstfikovaciho ventilu paliva pro vstfikovaci
zatizeni spalovacich motord s magnetickou civkou, s kotvou
odpuzovanou magnetickou civkou ve sméru zdvihu proti vratné
pruzing a s jehlou ventilu spojenou s uzaviracim télesem ventilu,
pfitemz kotva je pohybliva mezi prvnim dorazem spojenym s jehlou
ventilu a ohrani¢ujicim pohyb kotvy ve smé&ru zdvihu a druhym
dorazem spojenym s jehlou ventilu a ohraniCujicim pohyb kotvy proti

sméru zdvihu.

Dosavadni stav techniky

Takovy ventil je znamy jiz ze spisu US-PS 5 299 776.

Vsttikovaci ventil paliva mé uzaviraci t&éleso spojené s jehlou, které

pro utésné&né dosednuti spolupracuje s plochou sedla ventilu
vytvofenou na t&lese sedla ventilu. Pro elektromagnetické ovladani
vstfikovaciho ventilu paliva je upravena magneticka civka, ktera
spolupracuje s kotvou, ktera je pohyblivd na jehle ventilu mezi
prvnim dorazem ohrani€ujicim pohyb kotvy ve sméru zdvihu jehly
véntilu a druhym dorazem ohraniujicim pohyb kotvy proti sméru
zdvihu. Axialni pohybova vile kotvy, kterd je pevné stanovena ob&ma
dorazy, zpusobuje v ur&itych mezich oddéleni setrvaéné hmoty jehly
ventilu a uzaviraciho télesa ventilu na jedné stran& a setrvané hmoty
kotvy na druhé stran&. Tim se v ur&itych mezich ptsobi proti odskoku
uzaviraciho t&lesa ventilu od uzaviraci plochy ventilu pfi uzavieni
vstiikovaciho ventilu paliva. Odrazy jehly ventilu, popfipadé

uzaviraciho t&lesa ventilu, vedou k nekontrolovanému kratkodobému
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otevient vstiikovaciho ventilu paliva, a proto

k nereprodukovatelnému déavkovani paliva a k nekontrolovatelnému
vstfikovani. ProtoZe v§ak je axialni poloha kotvy viiéi jehle ventilu
v disledku volné pohyblivosti kotvy vG&i jehle ventilu zcela
nedefinovéana, zabrani se odskokiim jen v omezené mife. U konstrukce
vstiikovaciho ventilu paliva znamé ze spisu US-PS 5 299 776 se
zejména nezabrani tomu, aby kotva pfi uzaviracim pohybu
vstfikovaciho ventilu paliva nenarazila na doraz pfivraceny
k uzaviracimu té&lesu ventilu a jeho impuls narazovité nepfeneslé na
jehlu ventilu, a proto i na uzaviraci t&€leso ventilu. Tento narazovy
pfenos impulsd mbze zpisobit pfidavné odskoky uzaviraciho télesa

ventilu.

Pro tlumeni narazd kotvy na doraz pfivraceny uzaviracimu
t&lesu ventilu se naptiklad podle spisu US PS 4 766 405'uspofédé
mezi kotvou a dorazem tlumici. téleso z elastomeru, napfiklad
z pryze. Elastomery vSak maji tu nevyhodu, Ze udinnost jejich
tlumeni je siln& zavisla na teplot& a se vzristem teploty tato uinnost
tlumeni klesa. Dale je dlouhodoba stabilita elastomeri omezena,
zejména kdyZ elastomery pfichdzeji do styku s palivem vstfikovanym
vstfikovacim ventilem. Starnuti elastomeru miZe omezit Zivotnost
vstfikovaciho ventilu paliva. MontaZ tlumiciho kotoule z elastomeru
je nakladna. Stejné& tak je nakladnym navulkanizovani elastomeru na

kotvu nebo na doraz. Cilené nastaveni tlumicich vlastnosti proto

rovnéZ neni mozné.

Ze spisu US-PS 5 236 173 je znamé uspofadat mezi télesem
sedla ventilu a nosiem sedla ventilu, na némZ je té€leso sedla ventilu
namontovano, tlumici pruzinu ve formé& talifové pruziny, aby se
dosahlo toho, e uzaviraci téleso ventilu narazi na plochu sedla
ventilu vytvofenou na té&lese sedla ventilu mé&kce. Tento zplsob

tlumeni ma viak nevyhodu v tom, Ze t&leso sedla ventilu po narazu
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uzaviraciho t&lesa ventilu vykmitne ve sméru vystiiknuti, pfi¢emz
uzaviraci t&leso ventilu bud zilstane stat nebo se v disledku zmé&ny
polarity impulsu dokonce pohybuje zpé&t od télesa sedla ventilu proti
sméru vstfikovani. K odskokim ventilu miZe proto - u tohoto
provedeni vstfikovaciho ventilux’paliva dochazet dokonce jeSté ve

vE&tsi mife, takZe tento druh tlumeni se neosvédc&il.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky odstrafiuje vstfikovaci ventil paliva
pro vstiikovaci zafizeni spalovacich motord s magnetickou civkou,
s kotvou odpuzovanou magnetickou civkou ve smé&ru zdvihu proti
vratné pruzing a s jehlou ventilu spojenou s uzaviracim télesem
ventilu, pfiéemZ kotva je pohybliva mezi prvnim dorazem spojenym
s jehlou ventilu a ohranifujicim pohyb kotvy ve sméru zdvihu a
druhym dorazem spojenym s jehlou ventilu a ohraniujicim pohyb
kotvy proti sméru zdvihu, pbdle vynalezu, jehoZz podstatou je, Ze

mezi druhym dorazem a kotvou je uspofadana tlumici pruZina.

U vstifikovaciho ventilu paliva podle vynalezu nedochazi
vuspokbjivé mife ke vzniku odskokd. Dale se dosihne vysoké
dlouhodobé stability, protoZe tlumici pruzina ma vysokou Zivotnost
oproti elastomeru a zejména se plsobenim paliva dlouhodobé
neporu§i. Dale je tlumici pruZina ve stovnani s elastomerem
instalovatelna bez zvla§tnich néakladi a jeji tlumici G¢inek neni
zavisly na teploté. Pomoci tlumici pruziny lze dosdhnout cileného
nastaveni tlumicich vlastnosti vhodnou volbou jejiho materidlu a
tvaru, dale thlem nastaveni tlumici pruziny viéi dorazu a kotve,

jakoZ i pfedpé&tim tlumici pruiiny.
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Mezi kotvou a dorazem vznikne ke Skrceni proudéni paliva
nachazejiciho se v mezefe mezi kotvou a dorazem. Skrceni proudé&ni

znamené pifidavné tlumeni.

Opatfenimi uvedenymi ve vedlej§ich patentovych narocich jsou
umo¥né&na vyhodna dal$i provedeni a vylepSeni vstfikovaciho ventilu

paliva uvedeného v hlavnim patentovém naroku.

"Tlumici pruzina je s vyhodou provedena jako talifovad pruZina,
ktera prstencovité obklopuje jehlu ventilu. Touto talifovou pruZinou
se vytvoii kompaktni tlumici sougast, ktera mize byt integrovana do
mezery mezi kotvou a dorazem. Montaz talifové pruziny je rovnéz
nanejvy§ jednoducha. Pouze sta&i nasunout talifovou pruZinu pted

montaZzi kotvy na jehlu ventilu.

Doraz miZe byt s vyhodou vytvofen jako konvexni a protilehla
gelni plocha kotvy odpovidajicim zplsobem jako konkavni nebo

naopak doraz mtze byt konkavni a protilehla Celni plocha kotvy

" konvexni. Tim méa mezera mezi kotvou a dorazem sklon vi¢i podélné

ose jehly ventilu a tlumeni se v disledku Skrceni proud&ni paliva
zlep§i. Dale je mo%no u konkavniho, popfipadé konvexniho, vytvofeni
dorazu a protilehlé &elni plochy kotvy pouzit talifovou pruZinu
s rovnym pruznym kotoudem, ktery je vyrobitelny jednoduse a levné.
Navic k rovnému pruznému kotou&i miZe mit talifova pruzina jesté

kuZelovy nebo vyklenuty pruzny kotoug, ¢imz se tlumici G&inek je§té

zlepSi.

Alternativn& je mozné vytvofit doraz a protilehlou ¢elni plochu
kotvy jako rovné, pfiemz potom se pouZije talifova pruZina
s kuzelovym nebo vyklenutym pruinym kotou€em. Pfitom je mozno
pouzit i dva kuZelové nebo vyklenuté pruzné kotoudle, které na sebe

axialn& dosedaji tak, %e jsou navzéjem piivriceny svymi konvexnimi
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stranami nebo svymi konkdvnimi stranami. Oba pruzné kotouce
mohou byt navzajem spojeny spojovacim dilem, coZ usnadiiuje
montaz. Déale mohou byt oba pruzné kotouce vyrobeny napfiklad

lisovanim z plechového pasu.

Aby bylo moZno nastavit charakteristiku tlumeni talifové
pruXiny, mohou byt pruZné kotoule opatfeny otvory, které jednak
maji vliv na modul pruZnosti pruznych kotoucl a jednak ovliviiuji

Skrceni proud&ni paliva v mezefe mezi kotvou a dorazem.
Mezi dorazem omezujicim pohyb kotvy ve sméru zdvihu a
kotvou mtize byt uspoifddana dal§i tlumici pruzina, aby se zabranilo

tvrdému narazu kotvy na doraz a odskoku ventilu.

Pifehled obrazkl na vvkresech

Vynalez bude dale bliZze objasnén na zjednoduSenych pfikladech
provedeni podle pfiloZenych vykrest, na nichz

obr. 1 znazoriiuje v fezu prvni pfikladné provedeni
vstfikovaciho ventilu paliva podle vynalezu,

obr. 2 ve zvét§eném méfitku detail X z obr. 1,

obr. 3 ve zvétSeném méfitku detail X z obr. 1 podle obménéného
druhého pfikladného provedeni,

obr. 4 ve zvétSeném méfitku detail X z obr. 1 podle obm&néného

tfetiho piikladného provedeni,

obr. 5 ve zv&tSeném méfitku detail X z obr. 1 podle obmé&néného

&tvrtého prikladného provedeni a

obr. 6 ve zvét§eném méfitku detail X z obr. 1 podle obmé&néného

patého ptikladného provedeni.

Piiklady provedeni vynalezu




Na obr. 1 je v iezu znazorndno prvni pfikladné provedeni
vstfikovaciho ventilu 1 paliva podle vynalezu. Vstfikovaci ventil 1
paliva slouzi ke vstfikovani paliva u spalovaciho motoru
s komprimovanim palivové smési a s cizim zapalovanim. Znazornéné
piikladné provedeni pfedstavujex' vysokotlaky vstfikovaci ventil pro
ptimé vstfikovani paliva, zejména benzinu, do spalovaciho prostoru

spalovaciho motoru.

Vstiikovaci ventil 1 paliva méa u znazornéného pitikladného
provedeni uzaviraci téleso 3 ventilu spojené do jednoho dilu s jehlou
2 ventilu, které spolupracuje pro t&sné dosednuti s plochou sedla
ventilu, vytvofenou na télese 4 sedla ventilu. Té&leso 4 sedla ventilu
je spojeno s nosiéem 5 sedla ventilu ve tvaru trubky, ktery je
zasunutelny do Glozné diry hlavy valci spalovaciho motoru a je
uté&sn&n vucéi ulozné dife prostfednic_tvim tésnéni 6. Nosi¢ 5 sedla
ventilu je ha svém vstupnim konci 7 vloZen do podélné diry 8 télesa 9
a vaci tomuto télesu 9 utésnén prostfednictvim tésniciho 'krouikﬁ 10.

5 sedla ventilu je pfedepjat prostfednictvim

Vstupni konec 7 nosice
‘krouzku 11 se zavitem, pfi€emZ mezi osazenim 12 télesa 9 a d&elni
plochou 13 vstupniho konce 7 nosi€e 5 sedla ventilu je upnuta

nastavovaci podlozka 14 zdvihu.

K elektromagnetickému ovladéani vstfikovaciho ventilu 1 paliva
slouzi magnetickda civka 15 navinutd na nosi€¢i 16 civky. Pfi
elektrickém vybuzeni magnetické civky 15 se kotva 17 na obr. 1
pfitahne nahoru, dokud jeji Celni plocha 19 na vstupni strané
nedosedne na osazeni 18 t&lesa 9. Sitka mezery mezi &elni plochou 19
kotvy 17 na vstupni strané a osazenim 18 té&lesa 9 pfitom urduje zdvih
vstfikovaciho ventilu 1 paliva. Pfi svém zdvihbvém pohybu unasi
kotva 17 v disledku dosednuti své &elni plochy 19 na vstupni strané

na prvni doraz 21 vytvofeny na prvnim dorazovém té&lese 20 jehlu 2

ventilu spojenou s prvnim dorazovym télesem 20 a uzaviraci téleso 3
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ventilu spojené s jehlou 2 ventilu. Pfitom je jehla 2 ventilu svafena

s prvnim dorazovym télesem 20 svarovym Svem 22.

Palivo proudi axialni dirou 30 v t&€lese 9 a axidlni dirou 31
v kotvé 17, jakoZ i axialni dirou 33 upravenou ve vodicim kotouci 32
a axialni dirou 34 v nosiéi 5 sedla ventilu, a odtud k neznazornénému

té&snicimu sedlu vstfikovaciho ventilu 1 paliva.

Kotva 17 je pohyblivd mezi prvnim dorazem 21 prvniho
dorazového télesa 20 a druhym dorazem 26 vytvofenym na druhém
dorazovém té&lese 25, pfi¢emZz kotva 17 je tlatnou pruzinou 27
udrzovana v klidové poloze v dosednuti na prvni doraz 21, takZe mezi
kotvou 17 a druhym dorazem 26 vznikne mezera, kterd umoZiiuje
uréitou pohybovou vili kotvy 17. Druhé dorazové téleso 25 je

upevnéno na jehle 2 ventilu prostfednictvim svarového Svu 28.

Pohybovou vili kotvy 17 vytvofenou mezi dorazy Q a 26 se
dosdhne vzajemného oddé&leni setrvaénych hmot kotvy 17 na jedné
~stran& a jehly 2 ventilu a uzaviraciho télesa 3 ventilu na druhé
stran&. P¥i zaviracim pohybu vstfikovaciho ventilu 1 paliva narazi na
neznazorn&nou plochu sedla ventilu proto pouze setrvainad hmota
uzaviraciho télesa 3 ventilu a jehly 2 ventilu, pfi¢emz kotva 17 se pfi
dosednuti uzaviraciho t&lesa 3 ventilu na uzaviraci plochu ventilu
nahle nezpomali, nybrz se pohybuje dale ve sméru k druhému dorazu
26. Oddélenim kotvy 17 od jehly 2 ventilu se zlep§i dynamika
vstiikovaciho ventilu 1 paliva. Je v8ak nutno =zajistit, aby pfi
doraZeni &elni plochy 29 kotvy 17 na vystupni strané na druhy doraz

26 nedo$lo k Zadnému odskoku. Toho se dosdhne opatienim podle

vynalezu.




Na obr. 2 je ve zvétieném méfitku zndzornén detail X z obr. 1,
pfi¢emz jiz popsané elementy jsou pro zjednoduSeni opatieny
stejnymi vztahovymi znaCkami.

Na obr. 2 je zndzornéna jehla 2 ventilu, druhé dorazové téleso

25 s druhym dorazem 26, které je kjehle 2 ventilu pfivafeno
prostfednictvim svarového Svu 28, kotva 17 se svou &elni plochou 29
na vystupni stran&, protilehlou k druhému dorazu 26, a mezera 40
vytvofeﬁé v klidové poloze vstfikovaciho ventilu 1 paliva mezi Celni
plochou 29 kotvy 17 na vystupni strané a dorazem 26 druhého
dorazového té&lesa 25. Podle vynalezu se v mezefe 40 mezi druhym
dorazem 26 a &elni plochou 29 kotvy 17 na vystupni strané nachazi

tlumici pruZina, kterd je u tohoto pfikladného provedeni vytvofena

jako talifova pruzina 41 obklopujici prstencovité jehlu 2 ventilu.

U prvniho pfikladného provedeni zndzornéného na obr. 2 je
Celni plocha 29 kotvy 17 na sttupni stran& vytvofena kuZzelovité
konvexn&, zatimco &elni plocha 42 druhého dorazového té&lesa 25,
ktera tvofi doraz 26, je vytvofena kuZelovitd konkavné. Alternativné
by mohly byt &elni plochy 29 a 42 vytvofeny klenuté konvexné nebo
konkavn&. P¥itom by mohla byt i Eelni plocha 29 vytvofena konkavné
tehdy, kdyZz by naopak &elni plocha 42 druhého dorazového télesa 25
byla vytvofena konvexné. Konvexni, popfipad& konkavni, vytvofeni
gelnich ploch 29 a 42 umoziiuje pouZiti talifové pruziny 41 s jednim

rovaym pruznym kotoudem 43.

Tlumici pruzina ve formé& talifové pruZiny 41 zplsobi tlumeni
dosednuti kotvy 17 na druhy doraz 26, takze kotva 17 narazi na druhy
doraz 26 relativné mékce a odpruzené. Tlumici G¢inek spoliva na
jedné stran& v pruzné deformaci talifové pruziny 41, pfi¢emZ na
druhé stran& se v klidovém stavu vstfikovaciho ventilu 1 paliva

palivo uzaviené v mezefe 40 z této mezery 40 vytladuje, takZe dojde




ke Skrcenému proudéni paliva, které pfispiva k tlumeni pohybu kotvy

17.

Kdyz nyni talifova pruzina 41 nejen tlumi dosednuti kotvy 17
na druhy doraz 26, nybrz i pFedépiné kotvu 17 do té miry, Ze kotva
17 dosed4 v klidovém stavu plo$né& na prvni doraz 21, miZe popfipad&

tlagné pruzina 27 odpadnout.

Na obr. 3 je rovnéz ve zv&tfeném méfitku zndzornén detail X
vsttikovaciho ventilu 1 paliva z obr. 1, avSak podle alternativniho

druhého pfikladného provedeni.

Rozdil od prvniho pfikladného provedeni, znazornéného na-
obr. 2, spoé&iva vtom, Ze talifovd pruzina 41 nesestdvd pouze
z rovného pruzného kotouce 43, nybrZ na_vic i z kuzelového pruzného
kotoute 44. Oba pruzné kotouCe 43 a 4_& obklopuji pr‘stencovité jehlu
2 ventilu. Druhy pruzny kotouc 44 by mohl byt vytvofen i klenuté. |
Konvexni strana 45 kuZelového, popfipadé klenutého, pruzného
kotou&e 44 je ptivracena ke konvexni Celni ploSe 29 kotvy 17. Kdyby
byla &elni plocha 42 druhého dorazového télesa 25 vytvofena jako
konvexni misto &elni plochy 29 kotvy 17, byl by kuzelovy, popfipadé
klenuty, pruzny kotou& 44 odpovidajicim zpilsobem pfivracen k této
konvexni &elni ploSe 42 druhého dorazového télesa 25. Vytvofenim

talitfové pruziny 41 ze dvou pruznych kotouct 43, 44 se dosahne toho,

Ye kotva 17 pfi svém sestupném pohybu dosedne na talifovou pruZinu
41 dtive, takZe tlumeni, popfipad& odpruzeni, pohybu kotvy 17 mize
nastat na del¥i draze pohybu kotvy 17, coz ma za nasledek jeSté

méké&i dosednuti.

Na obr. 4 je rovnéz ve zvét§eném méfitku zndzornén detail X
vstiikovaciho ventilu 1 paliva z obr. 1, avSak podle alternativniho

tfetiho pfikladného provedeni.
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U tfetiho piikladné provedeni, znazornéného na obr. 4, je jak
gelni plocha 29 kotvy 17 na vystupni strané, kterd je protilehla
k druhému dorazovému télesu 2__;, tak 1 Celni plocha 42 druhého
dorazového télesa 235, protilehléﬁke kotvé ll vytvofena jako rovna,
coz usnadfiuje jednodu3si vyrobu. Odpovidajicim zplisobem je pruzny
kotou& 46 talifové pruziny 41 vytvofen jako kuZelovy nebo klenuty,
takze pruzny kotoul 46 dosedne na &elni plochu 29 kotvy 17 pfed

tim, ne% kotva 17 dosedne na druhy doraz 26.

Na obr. 5 je rovné&z ve zvét§eném méfitku znadzorn&n detail X
vstfikovaciho ventilu 1 paliva z obr. 1, av§ak podle alternativniho
gtvrtého prikladného provedeni. Rozdil od tfetiho pfikladného
provedeni, znazorn&ného na obr. 4, spoliva v tom, Ze talifovéa pruzina
41 nesestava pouze z prvniho kuZelového nebo klenutého pruzného
kotoude 46, nybrz i z druhého kuZelového nebo klenutého pruzného
kotou&e 47. Pfitom jsou oba kuZelové nebo klenuté pruzné kotoule
46, 47 uspotfadany tak, Ze na sebe axialn€ dosedaji, pfiCemZ konkavni
~strany 48 a 49 pruZnych kotouéd 46 a 47 jsou naviéjem pfivracené.
Alternativné dosedaji u patého pfikladného provedeni, zndzornéného
na obr. 6 na levé stran&, oba kuZelové nebo klenuté pruzné kotoucle
46 a 47 na sebe axialn& tak, Ze konvexni strany 50 a 51 pruZznych
kotoudu 46 a 47 jsou navzajem pfivraceny k sob&. U ptikladnych
provedeni, znazornénych na obr. 5 a 6, se dosidhne toho, Ze axialni
délka drahy pohybu, na které talifovd pruZina 41 pii sestupném
pohybu kotvy 17 dosedd na &elni plochu 29 kotvy 17 na vystupni
stran&, se zv&t§i, takze draha tlumeni se prodlouzi. Tim se dosahne

mé&ké&iho dosednuti kotvy 17 na druhy doraz 26.

U Sestého piikladného provedeni, znazornéného na obr. 6 na .
pravé stran&, existuje jeSt& daldi rozdil od patého pfikladného

provedeni, znazorn&ného na obr. 5, a to v tom, Ze oba pruZzné kotouce

)
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46 a 47 jsou navzajem spojeny pomoci spojovaciho dilu 52. Tim je
usnadnéna montaZ talifové pruziny 41. Dale je tim umoZnéna vyroba
obou pruznych kotoud 46 a 47 jako jednoho dilu z plechového pasu,
napfiklad lisovanim, pfi¢emz se vylisuji oba prstence tvofici pruzné

‘kotouée 46 a 47, spojené méstkem tvofenym spojovacim dilem 52.

Talifova pruZina 41 je provedena s vyhodou z nerezavéjiciho
pruzného materidlu, napfiklad ze slitiny a/nebo médi. Tloustkou a
uhlem nastaveni pruZnych kotouéd 43, 44, 46, 47 je mozno cilené
nastavit charakteristiku tlumeni talifové pruziny 41. Charakteristika
tlumeni miZe byt potom zmé&néna i otvory, provedenymi v pruZznych
kotou&ich 43, 44, 46, 47. Tyto otvory maji souasné vliv na Skrcené
proud&ni paliva vytlalovaného z mezery 40, takZe i timto opatfenim
je mozno dosahnout zmény charakteristiky tlumeni. Talifova pruii'na'
41 se mezi kotvu 17 a druhé dorazové téleso ﬁ instaluje

s definovanym pfedpétim.
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PATENTOVE NAROKY

1. Vsttikovaci ventil (1) paliva pro vstfikovaci zafizeni
spalovacich motord s magnetickou civkou (15), s kotvou (17)
odpuzovanou magnetickou civkdli (15) ve sméru zdvihu proti vfétné
pruziné (23) a s jehlou (2) ventilu spojenou s uzaviracim télesem (3)
ventilu, pfi¢emZ kotva (17) je pohyblivda mezi prvnim dorazem (21)
spojenym s jehlou (2) ventilu a ohraniujicim pohyb kotvy (17) ve
sméru zdvihu a druhym dorazem (26) spojenym s jehlou (2) ventilu a
ohranidujicim pohyb kotvy (17) proti sméru zdvihu, vyznacujici se
tim, Ze mezi druhym dorazem (26) a kotvou (17) je uspofadéna

tlumici pruzina.

2. Vsttikovaci ventil paliva podle naroku 1, vyznacujici se tim,
Ye tlumici pruZinou je talifova pruZina (41), kterad prstencovité

obklopuje jehlu (2) ventilu.

3. Vstiikovaci ventil paliva podle naroku 2, vyznacujici se tim;
¢ druhy doraz (26) je tvofen &elni plochou (42) dorazového télesa
(25), protilehlou ke kotv& (17), a &elni plocha (29) kotvy (17),
protilehld k druhému dorazu (26), je vytvofena jako konvexni a Celni
plocha (42) dorazového té&lesa (25), protilehla ke kotve (17), jé
vytvofena jako konkavni, nebo <elni plocha (29) kotvy (17),
protilehla k druhému dorazu (26), je vytvofena jako konkavni a Celni
plocha (42) dorazového t&lesa (25), protilehla ke kotvé (17), je

vytvofena jako konvexni.

4. Vstiikovaci ventil paliva podle naroku 3, vyznadujici se tim,

e talifova pruZina (41) je tvofena rovnym pruznym kotoucem (43).

5. Vsttikovaci ventil paliva podle naroku 3 nebo 4, vyznacdujici

se tim, Ze talifova pruzina (41) je tvofena kuzelovym nebo klenutym
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pruznym kotou&em (44), pfi¢emz konvexni strana (45) kuzelového
nebo klenutého pruzného kotoule (44) je pfivracena ke konvexni

gelni plose (29, 42) kotvy (17) nebo dorazového t&lesa (25).

6. Vstiikovaci ventil palivagpodle naroku 2, vyznacdujici se tim,
e druhy doraz (26) je tvofen Celni plochou (42) dorazového télesa
(25), protilehlou ke kotv& (17), Ze jak ¢elni plocha (29) kotvy (17),
protilehla k druhému dorazu (26), tak i Celni plocha (42) dorazového
télesa (25), protilehlda ke kotvé (17), jsou vytvofeny jako rovné,
pfiemz talifova pruzina (41) je tvofena kuielovym‘ nebo klenutym

prvnim pruznym kotoudem (46).

7. Vsttikovaci ventil paliva podle naroku 6, vyznacujici se tim,
ze talifova pruzina (41) obsahuje kuZelovy nebo klenuty druhy

pruzny kotouc (47).

8. Vstfikovaci ventil paliva podle naroku 7, vyznacujici se tim,

e oba kuzelové nebo klenuté pruzné kotouce (46, 47) na sebe

. dosedaji axialn& tak, 2e konkavni strany (48, 49) pruznych kotou&i.

(46, 47) jsou navzajem pfivraceny.

9. Vstfikovaci. ventil paliva podle naroku 7, vyznacdujici se tim,
e oba kuZzelové nebo klenuté pruzné kotouce (46, 47) na sebe axialné
dosedaji tak, Ze konvexni strany (50, 51) pruZnych kotoucu (46, 47)

jsou navzajem piivraceny.

10. Vsttikovaci ventil paliva podle jednoho z narokd 7 az 9,
vyznalujici se tim, Ze pruzné kotouce (46, 47) jsou navzajem

spojeny spojovacim dilem (52).

|
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11. Vstiikovaci ventil paliva podle jednoho z narokl 4 az 10,
vyznalujici se tim, Ze pruiny kotou¢ (43), popfipadé pruiné kotoule

(43, 44, 46, 47), jsou-opatfeny otvory.

“12. Vstfikovaci ventil pali\;a podle jednoho z narokd 1 az 11,
vyznaéujici se tim, ze mezi prvnim dorazem (21) a kotvou (17) je

uspotfadana dali tlumici pruZzina.




Seznam vztahovy ch znadlek

vstfikovaci ventil 1 paliva
jehla 2 ventilu

uzaviraci téleso 3 ventilu
téleso 4 sedla ventilu |
nosi¢ 5 sedla ventilu
tésnéni 6

vstupni konec 7

podélna dira 8

télesa 9

t&snici krouzek 10
krouZzek 11 se zavitem
osazeni 12

(':el.ni plocha 13
nastavovaci podloika 14 zdvihu
magneticka civka 15
nosi¢ 16 civky

- kotva 17

osazeni 18

¢elni plocha 19

prvni dorazové téleso 20
prvni doraz 21

svarovy Sev 22

vratna pruzina 23

stavéci pouzdro 24

druhé dorazové téleso 25
druhy doraz 26

tlaénéa pruzina 27
svarovy Sev 28

Celni plocha 29

axialni dira 30

16
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axialni dira 31

vodici kotou¢ 32
axialni dira 33

axialni dira 34

mezera 40 _
talifova pruzina 41
&elni plocha 42
pruzny kotouc 43
pruzny kotouc 44
konvexni strana 45
pruzny kotouc 46
pruzny kotou¢ 47
konkéavni strana 48, 49
konvexni strana 50, 51
spojovaci dil 52
detail X
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