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La présente invention concerne un dispositif de protection
de véhicule blindé adapté notamment pour les transports de fonds ou de
valeurs. Plus particuliérement, ce dispositif de protection est du type
semi-automatique 3 commandes &lectriques, électromagnétiaues ou pneumati-
ques et congu de facon & constituer un dispositif complémentaire aux sys-
taémes manuels de fermeture et de blocage des portes du fourgon et du com-
partiment ou coffre aux fonds et valeurs. _

Selon 1'invention, un tel dispositif de protection est
constitué d'un coffret de commande, placé dans le compartiment aux fonds
et valeurs et adapté pour enregistrer les différents &tats des composants
du dispositif et déclencher des fonctions programmées ; une alimentation
électrique en tension continue fournie par une batterie placée dans un
alvéole du véhicule inaccessible aux tiers ; une signalisation incorporée
dans le tableau de bord comportant des signaux lumineux et un dispositif
sonore ; un systéme de blocage des portes concu pour empécher 1'ouverture
simultanée des portes du fourgon ¢t du compartiment, ainsi que pour ver-
rouiller toutes les portes déja fermées dans le cas de mise en position
"alarme" du dispositif ; plusieurs séries de feux d'alerte et d'alarme ou
de détresse placés sur les faces extérieures du yéhicule ; une siréne d'
alarme placée de manidre qu'aucune manoeuvre de 1'intérieur ou de 1'exté-
rieur du véhicule ne puisse nuire @ son fonctionnement 3 un dispositif de
blocage du moteur du véhicule agissant par action sur les circuits &lec-
triques et d'alimentation en carburant lors du déclenchement de 1'alarme 3
et un dispositif de radio-té&léphone adapté pour permettre, en é&tat d'alar-
me, 1'envoi d'un message radio par voie entiérement automatique.

Par ailleurs, de maniére plus spécifique et selon 1'inven-
tion, la commande mettant ce dispositif sous tension et permettant 1'ou-
verture et 1a fermeture du circuit d'alimentation &lectrique est actionnée
par une clé de sécurité ou, de préférence, par un systéme de reconnaissan-
ce d'une carte magnétique. Cette commande est incorporée dans Te tableau
de bord du véhicule avec répétition sur le coffret de commande et comporte
une visualisation sur la face externe de celui-ci. Bien entendu, ce cof-
fret de commande ainsi que le boitier de ladite commande sont prévus de
construction résistant aux chocs et au feu suivant les normes de sécurité
en vigueur. En outre, chaque circuit de commande est protégé par un coupe-
circuit calibré et comporte un point de test situé dans un emplacement
protégé qui est seulement accessible au moyen d'une clé spéciale permet-
tant d'ouvrir le coffret de commande. '

D'autre part, en ce qui concerne 1'alimentation &lectrique
du dispositif qui, comme nous 1'avons énoncé précédemment, est fournie &
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partir d'une batterie sous tension continue de 12 ou 24 volts, on doit
noter que le cdble d'alimentation allant de cette batterie au coffret de
commande est protégé contre les tentatives de destruction, ainsi que tou-
te la filerie aboutissant au coffret de commande.

En outre et conformément & 1'invention, on doit préciser
la conception trés spécifique du systeéme de blocage des portes du fourgon
et du compartiment aux fonds et valeurs. En effet, ce systéme de blocage
est congu, d'une part pour fournir un blocage ou verrouillage alternatif
des diverses portes, interdisant 1'ouverture simultanée des portes du
fourgon et du compartiment, et, d'autre part, pour fournir un verrouilla-
ge total de toutes les portes fermées sans impliquer une fermeture auto-
matique de celles-ci. Comme on le verra par la suite, ce systéme de blo-
cage des portes est congu pour répondre suivant une programmation fonc-
tionnelle préétablie correspondant a quatre positions du dispositif de
protection conforme & 1'invention : la position garage ou position d'ar-
rét du dispositif, la position veille correspondant & Ta mise sous ten-
sion du dispositif, ces deux positibns &tant obtenues par intervention
manuelle, la position alerte provoquée automatiquement dés 1'ouverture d'
une porte extérieure, et la  position alarme qu{ est déclenchée manuelle-
ment suite & une agresSion contre le véhicule ou son &quipage. Du fait de
cette programmation, le verrouillage alternatif des portes est "inhiba"
en position garage, alors qu'il est "en marche" dans les trois autres po-
sitions, et le verrouillage total des portes fermées est "inhibé" dans
les trois premiéres positions : position garage, position veille, posi-
tion alerte, alors qu'il est "effectif" dans la position alarme.

Par ailleurs.du fait de cette programmation du dispositif
conforme 4 1'invention, on doit remarquer que 1'alimentation générale du
dispositif est coupée en position garage, alors qu'elle est sous tension
dans les trois autres positions. L'alimentation du moteur du véhicule est
par contre normale dans les trois premiéres positions, alors qu'elle est
coupée en position alarme. En ce qui concerne 1'ouverture et la fermeture
manuelles des portes, 1'ouverture est possible dans les trois premiéres
positions et impossible dans 1a position alarme, alors que 1a fermeture
est possible dans les quatre positions. On doit noter, en outre, que la
signalisation au tableau de bord du véhicule est coupée en position gara-
ge, alimentée en position veille et en marche dans les deux autres posi-
tions, les feux d'alerte et d'alarme sur les faces extérieures du véhicu-
le &tant éteints dans les deux premiéres positions, alors qu'ils sont al-
lumés dans la position alerte et clignotants dans 1a position alarme. En
complément, 1a siréne d'alarme se trouve coupée dans les trois premiéres
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positions, alors qu'elle est en marche en position alarme.

On doit noter, toutefois, que 1'ouverture manuelle des
portes ou issues de secours est toujours possible de 1'intérieur du véhi-
cule dans les quatre positions. o

5 Pour permettre de mieux comprendre les caractéristiques
nouvelles du présent dispositif de protection conforme 3 1'invention, on
a résumé dans les deux tableaux ci-aprés, d'une part, dans le tableau I,
sous forme de diagramme, les diverses séquences de fonctionnement et, d'
autre part, dans le tableau II, les diverses fonctions du dispositif par
10 rapport aux manoeuvres et aux positions qui viennent d'étre décrites.
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Tableau I

Dispositif
Mise en route non alimenté
manuelle

POSITION
VEILLE

|
$—

Ouverture
d'une porte

Dispositif .
sous tension

POSITION
ALERTE
: ) i
Signalisation | [Feux d'alerte [ [Blocage al-
au tableau de allumés et ternatif des
bord fixes portes
Fermeture
des portes
Dispositif

Déclenche—
ment manuel
de l'alarme

sous tension

POSITION
ALARME

- I~
F

Arrét manuel
de 1'alarme Siréne
en marche

: ¢
Signalisation Blocage des, eux d'alarme
au tableau de portes allumés et
© bord elignotants

[Alimentation [ [Envoi auto-
du moteur matique
coupée message radio
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Tableau IJ
Position Position Position Position
ano . i
Manoeuvres Garage Veille Alerte Alarme Observations
Alim i &~ .
néra?gtat1on-ge coupee marche marche marche
Alimentati -
te;r ntation mo normale normale normale coupée
Ouvertyr . . . . .
poXtesu e des possible possibie possible | impossibie
rinet . . . .
gﬁrtzsure des possible possible possible possible
Signalisation au 2 14 .
tableau de bord coupée alimentée | en marche | en marche
Feux oranges éteints éteints allumés | clignotants|
Siréne d'alarme coupée coupée coupée en marche
i}gcggz glxigga' inhibé en marche | en marche| en marche
glggggefzg;glsdes inhibé inhibée inhibé effectif
Message radio - - -
automatique envoyé
possible del possible de| possible dg possibie del ouverture
Issues secours 1'intérieur| 1'intérieur| 1'intérieun 1'intérieur entiérement
du véhiculel du véhiculel du véhiculd du véhicule manuelle
Les Commandes
clé de sii-f clé de sli~| ouverture bouton,
y reté ou reté ou des cordon,
Nature carte ma- | carte ma- portes etc.
gnétique gnétique
. manuelle- | manuelle- | automati-| manuelle-
Actionnées ment ment quement ment
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D'autres caractéristiques de 1'invention apparaitront de
1a description suivante d'un mode de réalisation du dispositif, donné a
titre d'exemple non limitatif et représenté dans le schéma &lectrique ci-
joint. ' .

Comme on le remarque dans ce schéma, le dispositif de pro-
tection conforme d 1'invention comporte d'une maniére générale, délimités
par des cadres en pointillés, un coffret de commande CC avec sa porte pcC
incorporant des voyants et boutons de commande, une console de tableau de
bord TB, des appareillages de portes Pl et P2, les feux d'alerte et d'a-
larme FAL extérieurs au véhicule, la siréne d'alarme S, le poste radio-
téléphonique PRT et une source d'alimentation électrique constituée par
une batterie BA.

Le coffret de commande CC est autoprotégé et contient in-
térieurement : un modulateur MD, une minuterie basse M1, une minuterie
haute M2, 1a centrale clignotante CCl, les divers relais, Rl pour la si-
réne d'alarme, R2 pourles portes, R3 pour 1'&lectrovanne EV d'alimenta-
tion en carburant du moteur du véhicule, R4 pour la mise en position aler-
te, R5 pour la mise en position alarme. Ce coffret contient, en outre, un '
bornier de départ, un bornier d'arrivée, divers interrupteurs, des porte-
fusibles F2, F3, un dispositif d'autoprotection et le connecteur femelle
de 1'alimentation des &léments portés par sa porte PCC. Ces &léments sont
constitués par un interrupteur & c1é a pompe CP1, un bouton poussoir uni-
polaire BPU de déclenchement et de test de siréne d'alarme, des voyants
Jumineux correspondant respectivement & la signalisation des circuits des
gaches électriques des portes TL1 de couleur verte, d'alerte TL2 de cou-
leur verte, d'alarme TL3 de couleur rouge, et de temporisation des por-
tes TL4 de couleur jaune. Cette porte PCC comporte en outre le connecteur
mile d'alimentation et de Tiaison des &léments précédents.

La console du tableau de bord TB comporte : un contacteur
3 clé CP2 d'arrét de 1a siréne, un contacteur & clé CP3 de 1'électrovanne
EV d'alimentation en carburant, un dispositif sonore BZ émettant un son
continu et divers témoins lumineux, dont un voyant de couleur jaunelpour
1a signalisation des circuits de temporisation des portes doublant le
voyant lumineux TL4 de Ta porte du coffret, un voyant de couleur rouge
pour le circuit d'alarme doublant le voyant TL3 de la porte du coffret,
un voyant de couleur verte pour le circuit de veille alerte doublant le
voyant TL2 de la porte du coffret, deux voyants pour le circuit des ga-
ches &lectriques des portes, dont un de couleur rouge pour la porte laté-
rale gauche et un de couleur bleue pour la porte latérale droite, un
voyant de couleur blanche pour Ta mise en seryice du coffret de commande
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et un voyant TEV pouf le circuit de 1'électrovanne d'alimentation en car-
burant. A noter que sur cette console, ou en tout emplacement choisi, un
bouton de commande PA du type poussoir est monté pour commander la posi-
tion alarme. De plus, cette console porte, outre ces ‘divers témoins Tu-
mineux, deux boutons & témoin BAT correspondant respectivement & 1'ouver-
ture des portes latérales gauche et droite.

Par suite de la programmation des commandes fournie par
1'agencement spécifique de 1'appareillage &lectrique défini ci-dessus, le
fonctionnement du dispositif est le suivant :

A partir de la position garage ou position de repos dans
Taquelle le dispositif est hors tension, la mise sous tension ou mise en
position veille s'effectue par une intervention manuelle sur Ta clé &
pompe CP1 et les boutons S1 et S2 du coffret de commande CC. Bien enten-
du, dans cette position Tes portes latérales sont fermées et Te voyant
Tumineux TL1 de signalisation des circuits des géches électriques de ces
derniéres est allumé. Cette position veille est 1a position normale du
dispositif lorsque le véhicule est en mission et sort du garage.

A partir de cette position, 1'ouverture d'une porte laté-
rale est possible mais, pour provoquer cette ouverture, i1 convient d'a-
gir sur le bouton a témoin BAT correspondant, ce qui provoque 1'action du
relais R2 sur la gache électrique GE de cette porte et, simultanément, le
verrouillage de la giche électrique de 1'autre porte. En outre, par 1'in-
termédiaire des contacts de porte CTP et de 1a minuterie M2, le disposi-
tif passe dans le méme temps en position alerte.

Dans cette position alerte, les feux d'alerte FAL sont a-
Timentés en continu et s'allument de maniére fixe, ainsi que le voyant
TL2 sur Ta porte du coffret de commande et le voyant correspondant sur la
console du tableau de bord ol le dispositif sonore BZ, alimenté &galement,
émet alors un son continu. A noter toutefois qu'un bouton supplémentaire,
non représenté sur le schéma, permet de faire clignoter Tes feux d'alerte
FAL, afin de prévenir que le véhicule n'est pas dans une situation de re-
cevoir ou de délivrer des fonds.

Comme on peut le voir sur le schéma é&lectrique, la ferme-
ture manuelle de la porte qui &tait ouverte fait revenir le dispositif de
la position alerte & la position veille précédemment décrite. '

La mise en position alarme est obtenue par une interven-
tion manuelle sur le bouton PA qui se déclenche et provoque 1'action du
relais R5. Le voyant lumineux TL3 sur la porte du coffret s'allume, ainsi
que le voyant correspondant sur la console du tableau de bord et, simul-
tanément, 1'action du relais R5 provoque le verrouillage des gaches des
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portes latérales, par 1'intermédiaire du relais R2, et la mise en cli-
gnotement des feux FAL par 1'intermédiaire de la centrale clignotante CC1,
daclenche 1a siréne S aprés mise en fonctionnement de Ta minuterie M1,
provogue 1'interruption de 1'arrivée du carburant au moteur du véhicule
par 1'intermédiaire de la fermeture de 1'&lectrovanne EV dont le voyant
TEV s'allume sur la console du tableau de bord, déclenche la modulation
de 1'émetteur du poste radiotéléphonique.

A noter toutefois que Ta coupure de 1'alimentation en car-
burant peut &tre rendue inopérante par 1'intermédiaire d'une intervention
manuelle sur le contacteur a clé CP3 du tableau de bord et fournir ainsi
une possibilité de remettre uniquement 1e moteur en marche en vue d'une
fuite éventuelle suite & une agression contre le véhicule.

En outre, on doit remarquer que, sauf pour le poste de ra-
diotéléphonie, les actions commandées par la position alarme cessent au’
bout d'un temps qui peut &tre réglé par la minuterie M1, qui commande
également le temps de fonctionnement de la siréne S.

Enfin, la remise en position garage, c'est-a-dire 1'arrét
de toutes les fonctions d'alerte et d'alarme, s'obtient par 1'action ma-

" nuelle de 1a cl1é& & pompe CP2 du tableau de bord, qui coupe 1'alimentation

du dispositif par 1'intermédiajre des relais R4, R5 et R3.
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REVENDICATIONS
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1.- Dispositif de protection de véhicule blindé adapté pour
les transports de fonds et valeurs, ce dispositif &tant congcu pour cons-
tituer une protection complémentaire aux systémes manuels de fermeture et
de blocage des portes du vehicule, caractérisé par le fait qu'il comprend
un coffret de commande, placé dans le compartiment aux fonds et valeurs
et adapté pour enregistrer les différents états des composants du dispo-
sitif et déclencher des fonctions programmées ; une alimentation &lectri-
que en tension continue fournie par une batterie placée dans un alvéole
du véhicule inaccessible aux tiers ; une signalisation incorporée dans le
tableau de bord comportant des signaux lumineux et un dispositif sonore ;
un systéme de blocage des portes congu pour empécher 1'ouverture simulta-
née des portes du fourgon et du compartiment, ainsi que pouf verrouiller
toutes les portes déja fermées dans le cas de mise en position "alarme”
du dispositif ; plusieurs séries de feux d'alerte et d'alarme ou de dé-
tresse placés sur les faces extérieures du véhicule ; une siréne d'alarme
placée de maniére qu'aucune manoeuvre de 1'intérieur ou de 1'extérieur du
véhicule ne puisse nuire a son fonctionnement ; un dispositif de blocage
du moteur du véhicule agissant par action sur les circuits &lectriques et
d'alimentation en carburant lors du déclenchement de 1'alarme ; et un dis-
positif de radiotéléphone adapté pour permettre, en &tat d'alarme, 1'en-
voi d'un message radio par voie entiérement automatique.

2.- Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que la commande le mettant sous tension et permettant 1'ouverture et
1a fermeture du circuit d'alimentation &lectrique est actionnée par une
clé de sécurité ou, de préférence, par un systéme de reconnaissance d'une
carte magnétique, cette commande étant incorporée dans le tableau de bord
du véhicule avec répétition sur le coffret de commande et comportant une
visualisation sur la face externe de celui-ci.

3.- Dispositif selon 1a revendication 2, caractérisé par le
fait que chaque circuit de commande est protégé par un coupe-circuit ca-
libré et comporte un point de test situé dans un emplacement protégé qui
est seulement accessible au moyen d'une clé spéciale permettant d'ouvrir
le coffret de commande. '

4.- Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le systéme de blocage des portes est congu, d'une part pour
fournir un blocage ou verrouillage alternatif des diverses portes, inter-
disant 1'ouverture simultanée des portes du fourgon et du compartiment
et, d'autre part, pour fournir un verrouillage total de toutes Tes portes
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fermées sans impliquer une fermeture automatique de celles-ci.

5.~ Dispositif selon 1'une ou 1'autre des revendications 1 ou
4, caractérisé par le fait que le systéme de blocage des portes est congu
pour répondre suivant une programmation fonctionnelle préétablie corres-
pondant & quatre positions du dispositif de protection : 1a position ga-
rage ou position d'arrét du dispositif, la position veille correspondant
i la mise sous tension du dispositif, ces deux positions &tant obtenues
par intervention manuelle, la position alerte provoquée automatiquement
dés 1'ouverture d'une porte extérieure, et la position alarme qui est dé-
clenchée manuellement suite @ une agression contre le véhicule ou son
équipage. ,

6.- Dispositif selon 1'une quelconque des revendications 1, 4
ou 5, caractérisé par le fait que la programmation fonctionnelle des
circuits de commande du systéme de blocage des portes est établie de ma-
niére que le verrouillage alternatif des portes soit inhib& en position
garage et en marche dans les positions veille, alerte et alarme, et que
e verrouillage total des portes fermées soit inhibé dans les positions
garage, veille et alerte, et effectif dans la position alarme.

7.- Dispositif selon 1a revendication 5, caractérisé par le
fait que sa programmation fonctionnelle est &tablie de maniére que son
alimentation électrique générale soit coup@e en position garage et sous
tension dans les trois autres positions, et que 1'alimentation, aussi
bien &lectrique qu'en carburant, du moteur du véhicule soit normale dans
les positions garage, veille et alerte, mais soit coupée dans la position
alarme. :
8.- Dispositif selon 1a revendication 5, caractérisé par le
fait que sa programmation fonctionnelle est établie de maniére que 1'ou-
verture manuelle des portes soit possible dans les trois premiéres posi-
tions, mais impossible dans la position alarme, et que la fermeture ma-
nuelle de ces portes soit possible dans les quatre positions.

9.- Dispositif selon 1'une quelconque des revendications 1 a
8, caractérisé par le fait que sa programmation fonctionnelle est gtablie
de maniére que la signalisation au tableau de bord du véhicule soit cou-
pée en position garage, alimentée en position veille et en marche dans
les positions alerte et alarme, et que les feux d'alerte et d'alarme sur
les faces extérieures du véhicule soient éteints dans Tes deux premiéres
positions, mais allumés dans 1a position alerte et clignotants dans la
position alarme, la siréne &tant coupée dans les trois premiéres posi-
tions, alors que mise en marche dans la position alarme.

10.~ Dispositif selon 1'une qué]conque des revendications 1 &
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9, caractérisé par le fait qu'il est concu de maniére que 1'ouverture d'
une seule porte provoque sa mise en position d'alerte, dans laquelle 1la
signalisation au tableau de bord est en fonctionnement, Tes feux d'alerte
sont allumés et fixes, et Te verrouillage des autres portes est effectif,
la fermeture de cette porte provoquant automatiquement sa remise en posi-
tion veille dans laquelle i1 reste sous tensjon.
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