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Foreliggende oppfinnelse angar en anordning til bruk sammen
med hjuldekk og felg, for & gi understottelse ved nedsatt
eller manglende overtrykk i dekket, idet felgen har en ring-
formet breonn i sitt aksiale midtre omrdade og anlecyg for
dekkets vulster langs kantene, omfattende en pneumatisk

slange i omradet ved felgbrennen.

Anordninge r av denne type er kjent fra DE-0OS 2448315 og US-
PS 1215717, 1626514, 2224066 og 3225811.

I de senere ar er det gjort store bestrebelser pd & komme
frem til kjereteyhjul som kan kjeres med nedsatt eller mang-
lende overtrykk i dekket. Disse bestrebelser har sin bak-
grunn i energimangel, bdde den foreliggende og en forutsatt,
hvilket er et stort samfunnsproblem. En av de mdter a spare
enerci som har ver gjenstand for forskning er muligheten

til & sloyfe eller erstatte reservehjul i kjoreteoyer. Pneu-
matiske dekk omfatter flere komponenter fremstilt pa olje-
basis, slik at det kan oppnds en betydelig energisparing
ved & kunne eliminere reservehjul. Den derav felgende mins-
kning i kjoretoyenes vekt vil dessuten virke til at det

spares drivstoff.

For a kunne sleyfe reservehjul ma hjulene pa kjereteyer ned-
vendigvis kunne kjores med nedsatt eller manglende overtrykk
nar dette oppstar, slik at kjoretoyet kan kjeores til et sted
der hjulet kan repareres eller skiftes. Undersokelser har
vist at 90% av kjoretiden er en bilferer mellom 19 og 24 km
borte fra steder der det kan ydes hjelp i forbindelse med
hjulproblemer.

I tillegg til de ovenfor nevnte krav med hensyn til kjering
ved nedsatt eller manglende overtrykk md dekket og felgen ha
tilstrekkelig stabilitet i en slik tilstand til at kjere-
toyet kan kjeres trygt til en service-instans. Det md des-
suten unngas at dekket skades ytterligere under kjering med
nedsatt eller manglende overtrykk, slik at dekket kan rep-
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areres og ikke md kasseres som felge av denne kjoring.

Ved bruk av de kjente anordninger som fremgdr av de nevnte
ratentskrifter ligger den indre slangen mot dekkets vulster,
og slangene er utfert i ett med baner av lignende type som
vanlige dekkbaner. Dette medferer for det forste at det

kan oppsta til dels kraftig gnisning mellom slangen og dek-
kets vulster, slik at det oppstar skader pa slangen eller
dekket, eller pd begge. Dessuten er slangen komplisert opp-

bygget.

Formalet med den foreliggende oppfinnelse er & komme frem til
en anordning av den innledningsvis angitte type, og som med-

forer at de ovenfor nevnte ulemper unngas.

I henhold til oppfinnelsen oppnas dette med en anordning som
angitt innledningsvis, og som kjennetegnes ved at en ring er
montert radialt utenfor slangen, i kontakt med slangen og
baret av denne bade under normal kjering og kjering med
redusert lufttrykk, slik at ringen ikke er i kontakt med fel-
gen eller dekkets sidevegger eller vulstomrdder, verken nar
dekket Kjeres med normalt lufttrykk eller redusert, eventuelt
manglende lufttrykk, og at slangen har en kordforsterkning

av radial-type.

US-PS nr. 1 215 717, 1 626 514 og 2 224 066 angir ogsd et
ringformet beskyttelseselement anbragt aksialt utenfor slan-
gen. Den foreliggende oppfinnelse skiller seg fra det som
fremgdr av disse patentskrifter ved at ringen bare har kon-
takt med slangen under normal kjering og bare har kontakt

med slangén og den indre omkrets av dekkets bane nar hjulet
kjoeres med nedsatt eller manglende overtrykk. Ved de anord-
ninger som fremgdr av de nevnte patentskrifter er ringen for-
bundet med eller i kontakt med felgflensen eller felgvulstene,
og er derfor ikke "flytende".

Ved den foreliggende oppfinnelse, der ringen er "flytende" og
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understottet av slangen, virker understottelsen til & ab-
sorbere stet nar hjulet kjores med nedsatt eller manglende
overtrykk, kjeres hurtiqg i svinger eller treffer ujevnheter.
Dette trekk gjer at stet overferes i minst mulig grad til
felgen og til selve kjoeretoyet. Dette trekk gjenfinnes
ikke i1 de nevnte patentskrifter, idet ringen som inngar i .
de kjente anordninger er festet til eller er i kontakt med
enten dekket eller felgen eller begge deler.

Med den foreliggende oppfinnelse oppnds sdledes at hjulet
kan kjeres med nedsatt eller manglende overtrykk uten at
dekket skades.

Dessuten vil hjulet f& tilstrekkelig stabilitet ogsada ved
kjering med nedsatt eller manglende overtrykk til at kjer-
ingen kan skje pd en betryggende mate og at kjereteyet

kan bringes til et sted det det kan fdes hjelp.

Den foreliggende oppfinnelse muliggjoer dessuten at den kan
anvendes sammen med standard dekk og felger.

Anordningen i henhold til oppfinnelsen er dessuten billig
4 fremstille, samt lett i vekt, slik at anordningen ikke be-

virker at dekket gar varmt.

Anordningen lar seg dessuten pd en enkel mdte montere pd

hjulet og demontere.

Anordningen i henhold til oppfinnelsen omfatter to deler.
Den forste er en pneumatisk slange som anbringes i felgbron-
nen. Det er vesentlig at denne slange ikke er i kontakt

med noe parti av dekket ndar hjulet kjores i normal tilstand.

Den annen del er en ring. Ringen anbringes radialt utenfor
slangen og er i kontakt med denne, eventuelt festet til denne.
Ringen utgjer et bdnd som tjener til & hindre radial ekspan-

sjon av slangen.
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Under kjering med nedsatt eller manglende overtrykk opptar
slangen den kraft som skyldes vekten av kjereteyet. For at
slangen til tross for sine sm& dimensjoner skal vare i stand
til & cppta disse krefter, md& den ha et innvendig lufttrykk
i kald tilstand pa mellom 2,8 og 5,6 kp/cmz. Det vanlige
lufttrykk, avhengig av dekkdimensjonen, er mellom 1,7 og 2,8
kp/cmz. Forholdet mellom trykkene i slangen og dekkhulrommet
er hovedsakelig konstant. Dvs. at nar trykket i dekkhulrom-
met ekes (pa grunn av sterre dekkdimensjon), eokes trykket i
slangen for at den skal ha en bareevne som er tilpasset den
sterre dekkdimensjon. Denne mulighet er en vesentlig for-
del ved den foreliggende oppfinnelse, fordi slangen kan

gis tilstrekkelig bareevne ved justering av trykket. Dette
er nedvendig fordi ringen beres av slangen alene, og ikke

er i kontakt med felgen, dekkvulstene eller dekkets side-

vegger.

Slangen inneholder forsterkninger av tekstil som er dekket
med et belegg av skumgummi. Belegget kan vzre av hvilken
som helst av de vanlige typer som brukes for dekk. Forsterk-
ningselementene eller -tradene kan vare av rayon, nylon,
glassfiber, aramid eller polyester. Vinkelen mellom disse
trddene og rotasjonsaksen for hjulet ber ikke vare stoerre

enn 50°. Sterre vinkler er funnet & medfore vanskeligheter
ved monteringen av slangen, fordi reret ikke sd& lett wvil

ekspandere for & feres over felgflensen.

Fortrinnsvis er den innvendige diameter av slangen mindre
enn ytterdiameteren for felgflensen, og omtrent lik dia-
meteren for brennomradet i felgen. Dette betyr at slangen
ma ha tilstrekkelig ekspansjonsevne til & kunne strekkes

og fores over felgflensen ved monteringen.

Ringen som samvirker med slangen kan vare laget av hvilket
som helst material som motstar forlengelse ved temperaturer
opptil omtrent 150°C, hvilket er en mulig temperatur i luf-

ten i dekket., Det er viktig at ringen beholder sin form ved
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slike heye temperaturer, slik at den beholder sin sammenhold-
ende virkning pa slangen. En elastisitetsmodul pa omtrent

38 - 42 kp/cm2 ved 10% forlengelse er funnet tilstrekkelig
med stept polyuretan. Det antas at et omrdde mellom 14 og

70 kp/cm2 ved 10% forlengelse er tilstrekkelig, avhengig av

det material som anvendes.

Materialer som er funnet & fylle disse vilkdr er plastmat-
erialer, slik som polyuretan eller noen glassfiberforsterk-
ede plastmaterialer. Andre materialer som ligger innen dis-
se grenser er "Hytrel", og gummiblandinger som er satt sam-
men slik at de har hey elastisitetsmodul og tilstrekkelig
fleksibilitet.

Stedet for anbringelse av ringen er av vesentlig betydning.
Den ma ikke komme i kontakt med felgen verken under kjering
med nedsatt eller manglende overtrykk eller under kjering
ved normalt lufttrykk. Den ma heller ikke komme i kontakt
med dekkets vulster eller sidevegger, verken under kjoering
med nedsatt eller manglende overtrykk eller under normal
kjoring. Dessuten ber tverrsnittsheyden for ringen vare mel-
lom 40 og 70% av tverrsnittsheyden for dekket under kjering
med normalt lufttrykk. Likesd ber tverrsnittsbredden for
ringen ligge mellom 30 og 60% av tverrsnittsbredden for
dekket nar dekket er normalt opp-pumpet. Fortrinnsvis lig-
ger tverrsnittsbredden for ringen p& omtrent 40% av tverr-—
snittsbredden for dekket, avhengig av egenskapene for ring-
materialet.

Forholdet mellom formen av den indre flate av ringen og form-
en av det opp-pumpede dekk er vesentlig. Som de skal be-
skrives i det felgende i forbindelse med montering, ma ring-
en ha selvsentrerende evné ,slik at den enkle gjennomfering
av monteringen kan foretas. Det er funnet at den indre

flate av ringen ber vere konkav, og at slangen bazr ha en

ytre konveks tverrsnittsform. Radien for den indre, konkave

flate av ringen ber vzre sterre enn radien for den ytre flate
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av slangen, for & oppnd selvsentrering.

Ringen kan inneholde et material som utskilles i overflaten
av ringen og virker som smeremiddel nar hjulet kjores med
nedsatt eller manglende overtrykk. Smeremidlet vil da be-
finne seg i kontaktflaten mellom ringen og den indre om-
krets av dekkbaﬁen. Slike materialer som linolje og lakser-
olje er brukbare til dette formdl, og vil utskilles fra

de materialer som anvendes for ringen.

En av de store ulemper ved tidligere kjente anordninger er
at fereren av kjoretoyet ikke bestandig blir klar over at
et hjul mangler lufttrykk. Ringen som inngdr i den fore-
liggende oppfinnelse kan utstyres med et flatt parti som
vil utgjere en tilstrekkelig uregelmessighet til at for-

eren blir klar over det manglende lufttrykk under kjeringen.

Fereren vil ogsd varsles dersom anordningen blir satt ut av
funksjon ved at slangen mangler lufttrykk. Dette vil be-
virke en urundhet, slik at fereren vil varsles og kan ta

de nedvendige forholdsregler.

Klaringen mellom ringen og dekkbanen er av stor betydning.
Denne klaring ma vare tilstrekkelig til at ringen ikke kom-
mer i kontakt med dekkbanen under normal kjering, dersom

dekket treffer ujevnheter i veibanen.

Slangen kan vare festet til ringen for disse monteres pa

felgen. Slangen kan da pumpes opp under monteringen.

Slangen som befinner seg i felgbrennen hindrer at dekkvuls-
tene kan komme inn i dette omrdde nar hjulet kjeres med ned-
satt eller manglende overtrykk. Slik bevegelse av dekkvuls-
tene inn i felgbrennen skaper en ustabil tilstand som vanske-
liggjer manevrering av kjoretoyet. Denne forskyvning av
vulstene kan ogsad hindres ved at felgen utstyres med ring-
formede, radialt utover ragende kammer mellom vulstene og

felgbreonnen. Disse kammer er beregnet til & utgjere en hin-
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dring for bevegelse av vulstene og inn i bregnnomradet.

Anordningen i henhold til oppfinnelsen kan monteres pa foelg-

ende mate:

1. Ringen anbringes inne i dekkets hulrom. Dette utfores
ved at ringen beyes til oval form og at et parti av
ringen fores inn i dekkets hulrom, hvoretter resten av

ringen feres inn.

2. Den ene vulst pa dekket feres over felgflensen ved bruk
av vanlig teknikk.

3. Slangen som inngdar i anordningen pumpes delvis opp.
tvinges over felgflensen og anbringes i brennomradet
av felgen. Dette er mulig ved at slangen strekkes i

det indre parti.
4. Luften slippes ut av slangen.

5. Den annen vulst bringes pd plass pa felgen ved bruk
av vanlig teknikk.

6. Hjulet vendes for at en ventil for slangen skal vende

oppover.

7. Dekket pumpes opp til vanlig trykk. P& grunn av at ring-
en holdes fysisk i stilling i forhold til reret, og pa
grunn av det innbyrdes forhold mellom konturene for
de tilstetende deler av slangen og ringen, vil ringen
automatisk sentreres pd slangen ndr denne pumpes Opp.
Dette er pavist ved gjentatte demonstrasjoner av opp-
finnelsen. Denne selvsentrering av ringen er et res-
ultat av at ringen blir liggende med meget begrenset
bevegelsesfrihet under dette stadium av monteringen,
og som et resultat av konturene for de flater pd ringen

og slangen som vender mot hverandre.
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8. Enkelte av de nevnte trinn ved monteringen kan utelates
ved at visse deler monteres pd forhand. F.eks. kan
slangen monteres til felgen pd forhand, og kan befinne
seg 1 felgbrennen nar dekket settes pad. Dette kan
kreve en felg med dypere brennomrade enn det som finnes

pa vanlige felger.

Oppfinnelsen skal i det felgende beskrives ved hjelp av
et utferelseseksempel vist pa den vedfeyde tegning.

Fig. 1 viser et tverrsnitt gjennom et hjul med en anordning

i henhold til oppfinnelsen, vist med vanlig indre overtrykk.

Fig. 2 viser et tverrsnitt gjennom et hjul tilsvarende
hjulet vist i fig. 1, men med nedsatt eller manglende indre

overtrykk.

Fig. 1 viser anordningen i henhold til oppfinnelsen, generelt
gitt_ henvisningstall 1, idet dekkets bane 11 er vist i kon-
takt med veibanen 2, og med dekkets sidevegger 12 ragende

opp fra dekkets bane til vulstomrédene, som inneholder vulst-
trader 13. Dekket er av vanlig oppbygning ,og utgjer ikke
noen del av oppfinnelsen. Dekket kan vare hvilken som helst

vanlig type, radial eller diagonal.

Felgen 20 har et brennomrade 21 som omgis av anleggspartier
22 for dekkvulstene, hvilke anleggspartier ender i felgflenser
23. Heller ikke felgen utgjer noen del av oppfinnelsen.

Felgen kan omfatte hvilke som helst vanlige trekk.

Anordningen for understottelse under kjering med redusert

lufttrykk er gitt den generelle tallhenvisning 30. Den om-
fatter en pneumatisk slange 31 og en ring 32. Slangen be-
finner seg i brennomradet 31 av felgen 20. Slangen har en

ytre kontur 33.

Ringen 32 befinnser seg radialt utenfor slangen, og er i

kontakt med eller festet til denne. Det md vere tilstrek-
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kelig klaring mellom innerkantene av ringen og felgen til

& hindre at ringen kommer i kontakt med felgen under kjering
med redusert 1lufttrykk. Dette er vist i fig. 2, og skal
omtales nermere i det felgende. Det er vist konturen 34 av
den indre flate av ringen. Denne kontur mda ha det tidligere
nevnte forhold til den ytre kontur 33 pd& den opp-pumpede
slange 31, slik at det oppnds selvsentrering av ringen.

Dette forhold mellom konturene gir ogsd stabilitet for hjulet
under kjering med redusert lufttrykk, slik at ringen ikke

vil skyves av slangen under kjeringen.

Ringen 32 er utstyrt med partier 35 som rager radialt inn-
over, hvilket bidrar til selvsentreringen og eker stabili-
teten.

Ytterflaten 36 av ringen er av den flate som kommer i kon-
takt med den indre omkrets av dekkets bane. Dette er vist
i fig. 2. '

Fig. 1 viser en ventil for opp-pumping av slangen 3l1. Ven-
tilen for selve dekket er ikke vist. Det vil innsees at

det kan anordnes et ventilsystem der en enkelt ventil kan
brukes for opp-pumpning av bade dekket og ringen. Tverr-
snittsbredden for ringen 32 er den sterste sideveis dimen-
sjon for ringen. P& tegningen vil dette vare avstanden mel-
lom ytterflatene 36. Med tverrsnittsbredden for dekket men-
es den storste sideveis avstand mellom dekkets sidevegger,
malt langs en linje parallell med rotasjonsaksen for hjulet,

nar dekket er normalt opp-pumpet og ubelastet.

Tverrsnittsheyden for dekket er den sterste radiale avstand
mellom vulstenes anlegg pa felgen og det radialt ytterste
parti av dekkbanen ndr dekket er montert pd felgen, opp-
pumpet til vanlig trykk og ubelastet. Tverrsnittsheyden for
ringen er den sterste radiale avstand fra vulstenes anlegg
pad felgen og det radialt ytterste punkt pd ringen nar dek-
ket er opp-pumpet til vanlig trykk og ringen er anbragt pa

plass. I fig. 1 utgjer denne avstand den radiale avstand
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mellom vulstenes anlegg 22 og den ytre overflate 36 av ringen.

Tverrsnittsheyden for ringen ber vere mellom 40 og 70% av
tverrsnittsheyden for dekket. Tverrsnittsbredden for ringen
bor vere mellom 30 og 60% av tverrsnittsbredden for dekket,
fortrinnsvis 40%. Disse forholdstall er basert pa de defin-

isjoner som er angitt ovenfor.

Fig. 2 viser i snitt et hjul utstyrt med en anordning i hen-
hold til oppfinnelsen, under kjering med nedsatt eller mang-
lende lufttrykk. Det er anvendt de samme tallhenvisninger
som i fig. 1 for de tilsvarende deler. I fig. 2 er vist
hvordan ringen 32 bares av slangen 31, slik at ringen under
kjoringen ikke kommer i kontakt med felgen 20 eller dekket
10, med unntak av den ytre overflate 36 av ringen, som lig-

ger mot den indre omkrets av banen 11 pa dekket.

Fig. 2 viser klart at ringen er "flytende", og ikke har an-

legg mot noen stiv del i retning radialt innover. Dette

gir de fordeler som tidligere er nevnt. Det er vesentlig

at slangen har tilstrekkelig indre trykk til & overfore

de krefter som skyldes vekten av kjeretsyet, slik at ringen

ikke kommer i kontakt med felgen eller vulstomradene av dek-
ket. Den radiale avstand mellom de innover ragende partier

35 av ringen og felgen 20 samt vulstomradene pad dekket md

opprettholdes slik at det ikke oppstar kontakt.

Oppfinnelsen har vert utprevet og har vist sin effektivitet

i kombinasjon med et dekk med typebetegnelsen HR78-15. Det-
te dekk har en tverrsnittsbredde pa 21,46 cm og en tverr-
snittsheyde pd 16,74 cm nar det er normalt opp-pumpet og
ubelastet. Det spesielle dekk som ble brukt var av radial-
typen med stalbelte, og hadde to kordlag av polyester og

to belter av stdltrader. Tradene i lagene var radiale, og
tradene i beltene dannet en vinkel pa omtrent 34° med omkrets—
retningen for banen. Dekket var oppbygget pa vanlig mate, og

utgjorde et vanlig dekk som er i salg.
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Dekket ble montert pd en standard felg med 15" diameter og
bredde pa 6". Felgen var. en-vanlig felg som er i salg og
som anbefales for den dimensjon og type dekk som er angitt

ovenfor.

Slangen som ble anvendt hadde en tverrsnittsdiameter pa
7,62 cm i opp-pumpet tilstand og en ytre diameter pa 45,72
cm. Denne ytterdiameter tilsvarer omtrent innerdiameteren
for ringen. Det ytre parti av slangen hadde en radius i

opp-pumpet tilstand pa 3,81 cm.

I ikke-opp-pumpet tilstand hadde slangen en innerdiameter
pa 33,02 cm og en ytterdiameter p& 38,10 cm. Denne inner-

diameter tilsvarer ytterdiameteren i brennomradet for felgen.

Slangen omfattet en gummibelagt tekstilforsterkning av rayon-
trdder. Tré&dene var anordnet parallelt med rotasjonsaksen
for hjulet, eller det som vanligvis kalles for radialt.

" Gummibelegget p& tekstilforsterkningen var av vanlig type.

Ringen var 8,89 cm bred pd det bredeste, med en tykkelse

pa 2,03 cm i det midtre omrade. Den var laget av stept
polyuretan med en elastisitetsmodul pa 40,6 kp/cm2 ved 10%
forlengelse. Ytterdiameteren for ringen var 52,07 cm.
Krumningsradien for den konkave konfur innvendig p& ringen
var 5,08 cm. Denne krumning gir i kombinasjon med den til-
svarende krumning pa den opp-pumpede slange den selvsentrer-
ende virkning ved montering av ringen samt stabilitet under

kjoering med redusert lufttrykk.

Hjulet ble montert sammen slik som beskrevet tidligere.
Hjulet ble kjeort med manglende innvendig overtrykk en dis-
tanse pa 36,2 km ved en hastighet pa mellom 48 og 64 km

pr. time. Det viste seg at stabiliteten var utmerket, uten
problemer med manevreringen. Dekket var ikke skader etter

kjoringen.

Ved denne spesielle kombinasjon ble slangen pumpet opp til
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4,2 kp/cm2 og dekket til 1,7 kp/cmz. Tverrsnittsbredden for
ringen var 41% av tverrsnittsbredden for dekket. Tverrsnitts-

heyden for ringen var 42% av tverrsnittsheyden for dekket.

PATENTKRAV

1. Anordning til bruk sammen med hjuldekk og felg for &

gi understottelse ved nedsatt eller manglende overtrykk i
dekket, idet felgen har en ringformet brenn i sitt aksiale
midtre omrade og anlegg for dekkets vulster langs kantene,
omfattende en pneumatisk slange i omradet ved felgbrennen,
karakterisert v e d at en ring (32) er mon-
tert radialt utenfor slangen, i kontakt med slangen og baret
av denne badde under normal kjering og kjering med redusert
lufttrykk, slik at ringen ikke er i kontakt med felgen eller
dekkets sidevegger eller vulstomrader, verken nar dekket
kjores med normalt lufttrykk eller redusert, eventuelt mang-
lende lufttrykk, og at slangen har en kordforsterkning av

radial-type.

2. Anordning som angitt 1 krav 1,
karakterisert ved at den storste tverr-
snittsheyde for ringen (32) er mellom 40 og 70% av den

sterste tverrsnittsheyde for dekket nadr dette er normalt

opp-pumpet.

3. Anordning som angitt i krav 1,
karakterisert ved at den steorste tverr-
snittsbredde for ringen (32) er mellom 30 og 60% av den
storste tverrsnittsbredde for dekket nar dette er pumpet

opp til normalt lufttrykk.

4. Anordning som angitt i krav 1,
karakterisert v e d at slangen (31) er inn-

rettet til & pumpes opp til et heyere trykk enn dekket.

5. 'Anordning som angitt i krav 4,

karakterisert ved at slangen (31) er inn-
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rettet til & pumpes opp til mellom 2,8 og 5,6 kp/cm2.

6. Anordning som angitt i krav 1 - 5,
karakterisert v ed at den ytre omkrets av

ringen (32) inneholder et smoremiddel.

7. Anordning som angitt i krav 1 - 6,
karakterisert ved at ringen (32) har en
konkav indre flate (34), og at slangen (31) har en konveks
ytre flate (33), sett i tverrsnitt. '

8. Anordning som angitt i krav 7,
karakterisert ved at den konkave flate
(34) pa ringen (32) har sterre radius enn den konvekse flate

(33) pd slangen (31).
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