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(57)摘要

本发明的目的是提供一种适用于履带车的

润滑油液压系统。为实现上述目的，本发明采用

如下技术方案：一种履带车用润滑油液压系统，

包括压力油箱，压力油箱与气泵间连接有第一油

路，压力油箱与油池间连接有第二油路，压力油

箱与变速阀间连接有第三油路，所述第二油路上

设有回油泵，所述第三油路上设有操作泵，所述

第三油路与变速系统润滑油路间连接有第四油

路，所述变速系统润滑油路通过开放油路与油池

连接，所述第三油路上设有调压阀，所述压力油

箱与油池间还设有第五油路，所述第五油路与第

二油路相互独立，且第五油路上设有气泵定压

阀。本实用新型液压系统用在综合传动箱上，润

滑效果更好，各处均能润滑到位，且能与控制油

路及液力传动油路共用。
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1.一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于包括压力油箱，压力油箱与气泵间连接

有第一油路，压力油箱与油池间连接有第二油路，压力油箱与变速阀间连接有第三油路，所

述第二油路上设有回油泵，所述第三油路上设有操作泵，所述第三油路与变速系统润滑油

路间连接有第四油路，所述变速系统润滑油路通过开放油路与油池连接，所述第三油路上

设有调压阀，所述压力油箱与油池间还设有第五油路，所述第五油路与第二油路相互独立，

且第五油路上设有气泵定压阀。

2.根据权利要求1所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述第四油路上

设有液力变矩器，所述第四油路远离变速系统润滑油路处与第三油路的位于调压阀下游处

连接。

3.根据权利要求2所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述第四油路与

压力油箱间设有第六油路，第六油路上设有变矩器定压阀。

4.根据权利要求2或3所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述第四油路

与压力油箱间设有第七油路，所述第七油路一端与第四油路的位于液力变矩器与变速系统

润滑油路间的部位连接，第七油路另一端与压力油箱连接，所述第七油路上设有润滑定压

阀。

5.根据权利要求4所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述第四油路上

设有散热器，所述散热器位于液力变矩器下游。

6.根据权利要求1所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述气泵、回油泵

和操作泵同轴设置并同步驱动。

7.根据权利要求1所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述第二油路上

设有第一过滤器和第二过滤器，所述第一过滤器位于回油泵上游，所述第二过滤器位于回

油泵下游，所述第一过滤器的过滤级别高于第二过滤器的过滤级别。

8.根据权利要求7所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述第三油路上

设有第三过滤器，所述第三过滤器的过滤级别高于第一过滤器及第二过滤器的过滤级别。

9.根据权利要求1所述的一种履带车用润滑油液压系统，其特征在于所述压力油箱与

系统其它部分润滑。
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一种履带车用润滑油液压系统

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种履带车用的润滑油液压系统。

背景技术

[0002] 老式履带车的传动系统是手动换档的，不需要专用的润滑系统，存在离合换档操

作困难、发动机易熄火等问题。为便于换档，现有履带车采用液压自动换档，需要设计一种

与之相配的润滑油液压系统。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的是提供一种适用于履带车的润滑油液压系统。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型采用如下技术方案：一种履带车润滑油液压系统，包

括压力油箱，压力油箱与气泵间连接有第一油路，压力油箱与油池间连接有第二油路，压力

油箱与变速阀间连接有第三油路，所述第二油路上设有回油泵，所述第三油路上设有操作

泵，所述第三油路与变速系统润滑油路间连接有第四油路，所述变速系统润滑油路通过开

放油路与油池连接，所述第三油路上设有调压阀，所述压力油箱与油池间还设有第五油路，

所述第五油路与第二油路相互独立，且第五油路上设有气泵定压阀。

[0005] 本实用新型的液压系统用在综合传动箱上，变速阀和变速系统润滑油路均能润滑

到位，且能与控制油路及液力传动油路共用。其中，回油泵用于将油池内的润滑油导入压力

油箱中；操作泵用于将压力油箱中润滑油的导出；气泵用于向压力油箱中泵入高压空气，以

使压力油箱中维持正压，以便压力油箱向各润滑点供油；当压力油箱内压力过高以超过气

泵定压阀的设定值后泄压以将部分润滑油导入油池内。其中，在液压系统中，油池就是将压

力油泄至无压力的油腔。

[0006] 作为优选，所述第四油路上设有液力变矩器，所述第四油路远离变速系统润滑油

路处与第三油路的位于调压阀下游处连接。其中，液力变矩器是整个变速箱中增加扭矩的

部件。将变速箱中的液力变矩器设置在第四油路上，通过调压阀保证足够液压以使保证液

力变矩器的正常工作；不需要额外为液力变矩器提供动力，以降低成本，也便于其它油路和

装置的设置。

[0007] 作为优选，所述第四油路与压力油箱间设有第六油路，第六油路上设有变矩器定

压阀。当第四油路流向液力变矩器的液体的压力高于设定值时，润滑定压阀工作，以分流第

四油路中的液体，以降低第四油路内的液压。

[0008] 作为优选，所述第四油路与压力油箱间设有第七油路，所述第七油路一端与第四

油路的位于液力变矩器与变速系统润滑油路间的部位连接，第七油路另一端与压力油箱连

接，所述第七油路上设有润滑定压阀。当第四油路流向变速系统润滑油路的液体压力高于

设定值时，润滑定压阀工作，以分流第四油路中的液体，以降低第四油路的液压。

[0009] 作为优选，所述第四油路上设有散热器，所述散热器位于液力变矩器下游。散热器

用于将本实用新型系统的热量传导出去，避免系统温度过高。液力变矩器是系统最大的发
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热部位，散热器位于液力变矩器下游处，能将从液力变矩器出来的高温油液冷却，冷却效果

更高。

[0010] 作为优选，所述气泵、回油泵和操作泵同轴设置并同步驱动。上述设置以减少驱动

源，实现集中驱动，减少传动链数量。

[0011] 作为优选，所述第二油路上设有第一过滤器和第二过滤器，所述第一过滤器位于

回油泵上游，所述第二过滤器位于回油泵下游，所述第一过滤器的过滤级别高于第二过滤

器的过滤级别。上述设置以避免回油泵堵塞，以延长回油泵使用寿命，以减少从压力油箱中

泵出的润滑油中的颗粒物。其中，第一过滤器为吸油过滤器，第二过滤器为回油过滤器。第

一过滤器用于过滤较大的杂质，同时吸油阻力较小；第二过滤器用于回油泵泵后将较细的

杂质过滤器。

[0012] 作为优选，所述第三油路上设有第三过滤器，所述第三过滤器的过滤级别高于第

一过滤器及第二过滤器的过滤级别。采用更高过滤级别的过滤器对送向变速阀的润滑油进

行过滤，以避免变速阀卡住。

[0013] 作为优选，所述压力油箱与系统其它部分润滑。系统其它部分包括变速部分，即各

种旋转零部件，可采用现有各种方式以将压力油箱中润滑油对其他部分进行润滑。

[0014] 本实用新型的液压系统用在综合传动箱上，润滑效果更好，各处均能润滑到位，且

能与控制油路及液力传动油路共用。

附图说明

[0015] 图1为本实用新型的一种结构示意图。

具体实施方式

[0016] 下面根据附图和具体实施例对本实用新型作进一步描述。

[0017] 由图1所示，本实用新型的一种履带车用润滑油液压系统，包括压力油箱1，压力油

箱1与气泵41间连接有第一油路11，压力油箱1与油池2间连接有第二油路12，压力油箱  1与

变速阀3间连接有第三油路13，第二油路12上设有回油泵42，第三油路13上设有操作泵43，

第三油路13与变速系统润滑油路5间连接有第四油路14，变速系统润滑油路5通过开放油路

与油池2连接，第三油路13上设有调压阀44，压力油箱1与油池2间还设有第五油路15，第五

油路15上设有气泵定压阀45，第五油路15与第二油路12相互独立。其中，气泵41、回油泵42

和操作泵43同轴设置并同步驱动。

[0018] 第四油路14上设有液力变矩器46，第四油路14远离变速系统润滑油路5处与第三

油路13的位于调压阀44下游处连接。第四油路14与压力油箱1间设有第六油路16，第六油路

16上设有变矩器定压阀47。

[0019] 第四油路14上设有散热器49，散热器49位于液力变矩器46下游。第四油路14与压

力油箱1间设有第七油路17，第七油路17一端与第四油路14的位于散热器49与变速系统润

滑油路5间的部位连接，第七油路17另一端与压力油箱1连接，第七油路17上设有润滑定压

阀48。

[0020] 第二油路12上设有第一过滤器61和第二过滤器62，第一过滤器61位于回油泵42 

上游，第二过滤器62位于回油泵下游。第三油路13上设有第三过滤器63，第三过滤器63  位
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于变速阀3上游。其中，第一过滤器61为吸油过滤器，第二过滤器62为回油过滤器，第三过滤

器63为高精度控制过滤器。第一过滤器61的过滤级别高于第二过滤器62的过滤级别，第三

过滤器63的过滤级别高于第一过滤器61及第二过滤器62的过滤级别。

[0021] 压力油箱1还通过其它现有油路，以用于与系统其它部分9的润滑。

[0022] 本实用新型的液压系统用在综合传动箱上，润滑效果更好，各处均能润滑到位，且

能与控制油路及液力传动油路共用。
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图1
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