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Systéme de refroidissement du groupe motopropulseur d’'un avion a hélices.

@ Le systéme de refroidissement du groupe motopropul-
séur (2) d'un avion (1) a hélices est du type comprenant un
circuit fermé ou circule un liquide caloporteur et dans lequel
est intercalé un radiateur (3) qui est avantageusement si-
tué a l'intérieur du fuselage arriére (1b) de I'avion (1).
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La présente Invention concerne un systeme de
refroidissement du groupe motopropulseur d'un avion a hé-
lices, du type comprenant un circuit fermé ol circule un
liquide caloporteur et dans lequel est intercalé un
radiateur de refroidissement.

D'une maniére générale, les groupes moto-
propulseurs des avions légers & hélices sont refroidis
par air. Cependant, & l'heure actuelle, on tend a utili-
ser des versions dérivées de moteurs de véhicules auto-
mobiles comme groupes motopropulseurs pour de petits
avions de tourisme a hélices. Ces moteurs étant refroidis
par un liquide caloporteur, le circuit de refroidissement
implique la présence d'un radiateur.

Concrétement, le radiateur est un élément qui
s'étend sur une surface relativement importante, et
occupe par conséquent un volume qui n'est pas toujours
compatible avec le volume disponible dans le fuselage
avant de l'avion ou se loge le groupe motopropulseur.

Le but de l'Invention est d'apporter une solu-
tion a ce probléme posé par 1l'encombrement du radiateur.

A cet effet, l'Invention propose un systéme de
refroidissement du type précité, et qui est caractérisé
en ce que le radiateur est monté dans le fuselage arriere
de l'avion.

Selon une autre caractéristique de
1'Invention, le radiateur est logé dans un compartiment
formant diffuseur situé dans le fuselage arriére et qui
communique avec l'extérieur par au moins un orifice
d'entrée et par au moins un orifice de sortie, 1l'air
extérieur circulant de facon naturelle entre ces deux
orifices.

Selon un mode de réalisation de 1'Invention,
ltorifice d'entrée du diffuseur se partage en deux en-
trées latérales situées respectivement de part et
d'autres de l'empennage de l'avion, et l'orifice de sor-
tie du diffuseur est situé sous le fuselage de 1l'avion,
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avec un volet d'obturation, commandé depuis le poste de
pilotage, pour modifier le débit d'air s'écoulant par la
sortie du diffuseur, ce qui permet de régler le degré de
refroidissement du liguide caloporteur circulant au
travers du radiateur.
En variante, le compartiment dans lequel est
logé le radiateur peut &tre constitué par le fuselage
arriere lui-méme.
Ainsi, selon un avantage important de
l1'Invention, le probléme de 1l'encombrement du radiateur
n'est plus un obstacle pour loger & l'intérieur du fuse-
lage avant de l‘'avion, un groupe motopropulseur refroidi
par un liquide caloporteur circulant dans un circuit
fermé.
D'autres avantages, caractéristiques et dé-
tails de l'Invention ressortiront de la description ex-
plicative qui va suivre faite en référence aux Dessins
annexés donnés uniquement & titre d'exemple et dans
lesquels
- la figure 1 est une vue schématique de principe du sys-
téme de refroidissement d'un groupe motopropulseur d'un
avion a hélices selon 1l'Invention,

- la figure 2 est une section suivant la ligne II/II de
la figure 1.

L'avion 1, tel que schématiquement représenté
a la figure 1, est un petit avion de tourisme & hélices
dont le groupe motopropulseur 2 est constitué par un mo-
teur refroidi par un liquide caloporteur qui circule dans
un circuit fermé comprenant un radiateur 3. Le groupe
motopropulseur 2 est logé a l'intérieur du fuselage la de
ltavion 1.

Dans 1l'exemple considéré ici, le radiateur 3
est logé dans un compartiment 5 situé & l'intérieur du
fuselage arriére 1lb de 1l'avion 1. Des tubulures aller 3a
et retour 3b font circuler le liquide caloporteur entre
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le groupe motopropulseur 2 et le radiateur 3. Ces tubu-
lures passent sous l‘'habitacle de l‘'avion 1.

Le compartiment 5 forme avantageusement un
diffuseur avec au moins un orifice d'entrée 6 et un ori-
fice de sortie 7 entre lesquels s'écoule de facon natu-
relle 1l'air extérieur admis par l'orifice d'entrée 6,
pour évacuer la quantité de chaleur apportée par le
liquide caloporteur venant du groupe motopropulseur 2 et
passant dans le radiateur 3.

L'orifice d'entrée 6, en se reportant a la fi-
gure 2, est de préférence situé de part et d'autre de
l'empennage 8 de l'avion 1, c'est-a-dire qu'il se scinde
en deux ouvertures latérales 6a et 6b débouchant au
niveau d'empreintes faites dans 1'empennage 8.

Un volet obturateur 10, articulé sur une
charniere 11, est monté en regard de 1'ouverture de
sortie 7, afin de régler le débit d'air s'écoulant & la
sortie du compartiment 5, et contr8ler ainsi la tem-
pérature de refroidissement du liquide caloporteur. Ce
volet 10 est avantageusement commandé depuis le poste de
pilotage au moyen d'un levier 12 relié par une tringlerie
13 & la charniére 11 du volet 10.

En variante de ce mode de réalisation illustré
a la figure 1, le compartiment 5 dans lequel est logé le
radiateur 3 peut &tre constitué par le fuselage arriére
1b lui-méme.

Bien entendu, 1l'Invention n'est nullement 1i-
mitée au mode de réalisation qui n‘'a été décrit et donné
qu'ad titre d'exemple. En particulier, les orifices
d'entrée et de sortie du diffuseur peuvent &tre disposés
différemment sans sortir du cadre de 1l'Invention.
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REVENDICATIONS

1. Systéme de refroidissement du groupe moto-
propulseur d'un avion a hélices, du type comprenant un
circuit fermé ou circule un liquide caloporteur et dans
lequel est intercalé un radiateur de refroidissement, ca-
ractérisé en ce que le radiateur (3) est monté dans le
fuselage arriére (1b) de l'avion (1).

2. Systeme de refroidissement selon la Reven-
dication 1, caractérisé en ce que le radiateur (3) est
logé dans un compartiment (5), formant diffuseur, qui
communique a l'extérieur par au moins un orifice d'entrée
(6) et par au moins un orifice de sortie (7), l'air exté-
rieur circulant de fagon naturelle entre ces deux ori-
fices (6 et 7).

3. Systéme de refroidissement selon la Reven-
dication 2, caractérisé en ce que le compartiment (5) est
constitué par le fuselage arriére lui-méme.

4. Systéme de refroidissement selon la Reven-
dication 2 ou 3, caractérisé en ce que l'orifice d'entrée
(6) est situé a la partie supérieure du fuselage arriére
(1b) de l'avion (1).

5. Systéme de refroidissement selon la Reven-
dication 4, caractérisé en ce que l'orifice d'entrée (6)
est situé au niveau de l'empennage (8) de l'avion.

6. Systeme de refroidissement selon la Reven-
dication 5, caractérisé en ce que l'orifice d'entrée (6)
se scinde en deux orifices latéraux (6a) et (6b) situés
respectivement de part et d'autre de 1l'empennage (8).

7. Systéme de refroidissement selon l'une des
Revendications 2 a 5, caractérisé en ce que l'orifice de
sortie (7) est situé sous le fuselage de l'avion (1).

8. Systeme de refroidissement selon la Reven-
dication 7, caractérisé en ce qu'un volet obturateur (10)
monté pivotant autour d'une charniére (11) est situé en

regard de l'orifice de sortie (7), pour régler le débit
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d'air s'écoulant au travers du compartiment (5) formant
diffuseur.

9. Systéme de refroidissement selon la Reven-
dication 8, caractérisé en ce que le volet obturateur
(10) est commandé depuis le poste de pilotage au moyen
d'un levier (12) relié & la charniére (11) par un trin-
glerie (13).
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