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(54)实用新型名称

一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘

(57)摘要

本实用新型涉及一种基于驱动差速转向机

构的AGV小车底盘，包括底盘本体，所述底盘本体

前端下方对称安装有两个万向轮，后端下方对称

安装有左后轮和右后轮，所述底盘本体上还安装

有动力电池、左电机控制器、右电机控制器、左驱

动电机和右驱动电机，所述动力电池提供电源，

所述左驱动电机和右驱动电机分别控制左后轮

和右后轮的转速，所述动力电池分别与左电机控

制器、右电机控制器电连接，所述左电机控制器、

右电机控制器分别与左驱动电机和右驱动电机

电连接。本实用新型旨在提供一种基于驱动差速

转向机构的AGV小车底盘，能通过差速机构控制

小车转向，提升小车底盘的机动性能和稳定性，

还能摆脱环境限制。
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1.一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，包括底盘本体(1)，其特征在于：所述底

盘本体(1)前端下方对称安装有两个万向轮(2)，后端下方对称安装有左后轮(3)和右后轮

(4)，所述底盘本体(1)上还安装有动力电池(5)、左电机控制器(6)、右电机控制器(7)、左驱

动电机(8)和右驱动电机(9)，所述动力电池(5)提供电源，所述左驱动电机(8)和右驱动电

机(9)分别控制左后轮(3)和右后轮(4)的转速，所述动力电池(5)分别与左电机控制器(6)、

右电机控制器(7)电连接，所述左电机控制器(6)、右电机控制器(7)分别与左驱动电机(8)

和右驱动电机(9)电连接。

2.根据权利要求1所述的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，其特征在于：所

述底盘本体(1)呈框型架体，所述动力电池(5)安装在底盘本体(1)前端内侧。

3.根据权利要求1所述的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，其特征在于：所

述底盘本体(1)后端内侧横向固定设置有加强杆(10)。

4.根据权利要求3所述的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，其特征在于：所

述左电机控制器(6)、右电机控制器(7)对称固定设置于加强杆(10)一侧。

5.根据权利要求3所述的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，其特征在于：所

述加强杆(10)的另一侧固定设置有整车控制器(11)。

6.根据权利要求1所述的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，其特征在于：所

述左驱动电机(8)和右驱动电机(9)对称固定设置于底盘本体(1)的框型架体内侧。
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一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘

技术领域

[0001] 本实用新型涉及车底盘设备技术领域，特别涉及一种基于驱动差速转向机构的

AGV小车底盘。

背景技术

[0002] AGV是Automated  Guided  Vehicle的缩写，意即"自动导引运输车"。AGV以轮式移

动为特征，较之步行、爬行或其它非轮式的移动机器人具有行动快捷、工作效率高、结构简

单、可控性强、安全性好等优势。早期的AGV小车基于行走机构的设计，受使用环境影响较

大，如遇空间较窄、紧急制动的突发情况时就显得不够稳定。

[0003] 针对以上问题，现需提供一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，能通过差速

机构控制小车转向，提升小车底盘的机动性能和稳定性。

实用新型内容

[0004] 本实用新型旨在提供一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，能通过差速机

构控制小车转向，提升小车底盘的机动性能和稳定性，还能摆脱环境限制。

[0005] 本实用新型提供的技术方案为：一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，包括

底盘本体，所述底盘本体前端下方对称安装有两个万向轮，后端下方对称安装有左后轮和

右后轮，所述底盘本体上还安装有动力电池、左电机控制器、右电机控制器、左驱动电机和

右驱动电机，所述动力电池提供电源，所述左驱动电机和右驱动电机分别控制左后轮和右

后轮的转速，所述动力电池分别与左电机控制器、右电机控制器电连接，所述左电机控制

器、右电机控制器分别与左驱动电机和右驱动电机电连接。

[0006] 通过采用上述技术方案，动力电池为整车提供电源，其中，通过左电机控制器控制

左驱动电机从而控制左后轮的转速，通过右电机控制器控制右驱动电机从而控制右后轮的

转速，底盘本体前端对称安装有万向轮，在实际运动中，左后轮和右后轮的电机同步转速，

实现整车的直线行驶，在需要转向时，通过控制左后轮和右后轮的转速差分别实现左转和

右转。本实用新型结构简单，能通过差速机构控制小车转向，提升小车底盘的机动性能和稳

定性。

[0007] 作为本实用新型的进一步设置，所述底盘本体呈框型架体，所述动力电池安装在

底盘本体前端内侧。

[0008] 作为本实用新型的进一步设置，所述底盘本体后端内侧横向固定设置有加强杆。

[0009] 作为本实用新型的进一步设置，所述左电机控制器、右电机控制器对称固定设置

于加强杆一侧。

[0010] 作为本实用新型的进一步设置，所述加强杆的另一侧固定设置有整车控制器。

[0011] 作为本实用新型的进一步设置，所述左驱动电机和右驱动电机对称固定设置于底

盘本体的框型架体内侧。

[0012] 通过采用上述技术方案，加强杆不仅能使底盘本体整体结构更加稳固，还能给其
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它零部件提供安装位置，使整车结构布局合理，整车控制器内可以设置程序并控制整车的

行进、停止、转弯的操作。

[0013] 与现有技术相比，本实用新型的有益效果在于：

[0014] 1、本实用新型提供的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，其结构简单，能

通过差速机构控制小车转向，提升小车底盘的机动性能和稳定性。

[0015] 2、本实用新型提供的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，加强杆不仅能

使底盘本体整体结构更加稳固，还能给其它零部件提供安装位置，使整车结构布局合理，整

车控制器内可以设置程序并控制整车的行进、停止、转弯的操作。

附图说明

[0016] 图1是本实用新型一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘立体结构示意图。

[0017] 附图中，1、底盘本体；2、万向轮；3、左后轮；4、右后轮；5、动力电池；6、左电机控制

器；7、右电机控制器；8、左驱动电机；9、右驱动电机；10、加强杆；11、整车控制器。

具体实施方式

[0018] 以下结合附图和具体实施例对本实用新型作进一步说明。

[0019] 参照图1，本实用新型提供的一种基于驱动差速转向机构的AGV小车底盘，包括底

盘本体1，其特征在于：所述底盘本体1前端下方对称安装有两个万向轮2，后端下方对称安

装有左后轮3和右后轮4，所述底盘本体1上还安装有动力电池5、左电机控制器6、右电机控

制器7、左驱动电机8和右驱动电机9，所述动力电池5提供电源，所述左驱动电机8和右驱动

电机9分别控制左后轮3和右后轮4的转速，所述动力电池5分别与左电机控制器6、右电机控

制器7电连接，所述左电机控制器6、右电机控制器7分别与左驱动电机8和右驱动电机9电连

接。采用上述技术方案，动力电池5为整车提供电源，其中，通过左电机控制器6控制左驱动

电机8从而控制左后轮3的转速，通过右电机控制器7控制右驱动电机9从而控制右后轮4的

转速，底盘本体1前端对称安装有万向轮2，在实际运动中，左后轮3和右后轮4的电机同步转

速，实现整车的直线行驶，在需要转向时，通过控制左后轮3和右后轮4的转速差分别实现左

转和右转。本实用新型结构简单，能通过差速机构控制小车转向，提升小车底盘的机动性能

和稳定性。

[0020] 更进一步地，所述底盘本体1呈框型架体，所述动力电池5安装在底盘本体1前端内

侧，所述底盘本体1后端内侧横向固定设置有加强杆10，所述左电机控制器6、右电机控制器

7对称固定设置于加强杆10一侧，所述加强杆10的另一侧固定设置有整车控制器11，所述左

驱动电机8和右驱动电机9对称固定设置于底盘本体1的框型架体内侧。采用上述技术方案，

加强杆10不仅能使底盘本体1整体结构更加稳固，还能给其它零部件提供安装位置，使整车

结构布局合理，整车控制器11内可以设置程序并控制整车的行进、停止、转弯的操作，使其

更加智能化。
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图1
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