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@ Ecrou de roue perfectionné.

Cet écrou de roue perfectionné est destiné 2 fixer une
roue sur un moyeu ou équivalent de véhicule et peur retenir un
enjoliveur de roue sur fa roue, L'écrou de roue comprend de

préférence un corps d'écrou et un capuchon 14 fixé sur le

corps, en laissant subsister un espace axial libre 40 entre
Fextrémité 32 du capuchon et une partie 26 du corps de
I'écrou. Une bague de retenue 42 est placée dans cet espace
axial libre 40 et déborde radialement vers V'extérieur au-dela du
corps de I'écrou pour retenir un enjoliveur de roue sur fa roue
et empécher l'enjoliveur de se détacher de fa roue avant que
Fécrou de roue n'ait &té préalablement dévissé.
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La présente invention se rapporte aux écrous de
roue et, plus particulidrement, &4 un écrou de roue per-
fectionné destiné & retenir une roue sur un moyeu et i
retenir en méme temps un enjoliveur de roue en position
sur la roue.

Antérieurement & l'invention, il existait essen-
tiellement trois types d'écrous de roue destinéds & rete-
nir les roues des véhicules sur les moyeux. Le terme de
"moyeu” désigne l'extrémité de 1l'arbre ou de l'essieu
sur laguelle la roue est montée. Le moyeu posséde une
pluralité de goujons filetés, par exemple, cing, qu'il
porte en saillie vers l'extérieur, et on monte une roue
présentant cing trous sur le moyeu en aiigﬁant les trous
de la roue sur les goujons de moyeu. Naturellement, la
roue est munie d'un pneumatique monté sur sa circonféren-
ce. Lorsque la roue est montée sur le moyeu, on visse
les écrous de la roue sur les goujons pour retenir la
roue sur le moyeu. Un cache-~roue décoratif ou enjoliveur
peut ensuite &tre emmanché a force sur la roue, en é&ta-
blissant une liaison démontable.

Le premier type d'écrou de roue utilisé jusqu'a

-présent était un é&lément en acier de faible épaisseur,

plat, en forme de disque, présentant un percage central
fileté traversant. L'écrou possédait six facettes plates
périphériques, appelées pans de serrage, et 1l'écrou
était hexagonal en vue en plan. Ce premier type d'écrou
de roue est le type le plus ancien, qui est encore d'un
usage répandu.

Un deuxidme type d'écrou de roue était 1l'écrou
de roue décoratif, qui était formé d°un &lément unique,
en forme de tige allongée et chromée. Cet écrou de roue
en une seule pi&ce et chromé présentait un percage file-
té intérieurement qui s'étendait sur presgue toute la
longueur de 1l'écrou mais le pergage était fermé & une ex-
trémité. Cet écrou de roue portait également une plurali-

té de pans de serrage, normalement six, de sorte que
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l'écrou de roue pouvait &tre serré sur le goujon classi-
que en saillie vers l'extérieur sur le moyeu, pour fixer
ainsi la roue au moyeu. Ce type d'écrou de roue chromé
se trouve dans le commerce.

Un troisiéme type d'écrou de roue utiliséit un
corps d'écrou en acier sur lequel était fixé un capuchon
décoratif en acier inoxydable. Le corps d'écrou était
analogue au premier type d'écrou de roue, ei: comprenait
un percage central fileté et une pluralité de pans de
serrage. Le capuchon décoratif recouvrait une extrémité
du percage, ainsi que les pans de serrage. De cette fa-
con, le capuchon protégeait 1l'extrémité du goujon des dé-
tériorations dues aux intempéries, aux chocs et équiva-
lents et, lorsque les é&crous de roue munis de capuchons
Staient vissés sur les goujons pour fixer la roue au
moyeu, seul le capuchon décoratif en acier inoxydable
était visible. Cet écrou de roue a capuchon se trouve
également dans le commerce.

De nombreux types d'enjoliveurs cache-roues ou
cache-moyeux ont é&été mis sur le marché pour améliorer
l'aspect de la roue montée sur le moyeu. Lorsqu'on utili-
se le premier type d'écrou, l'enjoliveur cache-roue ou
cache-moyeu est fixé & la roue pour dissimuler et proté-
ger les écrous et les Qoujons. Lorsqu'on utilise, soit
les &crous de roue d'une seule pidce chromés, soit les
Scrous de roue & capuchon, on utilisait jusqu'ad présent
deux autres types d'enjoliveurs. Dans le premier type,
1l'enjoliveur présente une pluralité de trous, de sorte
que, lorsque 1l1l'enjoliveur de roue est en place sur la
roue, les écrous de roue a capuchon, ou en variante, les
écrous de roue chromés, traversent les trous de l'enjoli-
veur de roue. Dans le deuxidme type, 1'enjoliveur ne pré-
sente pas de trous mais il est d'un diametre suffisam-
ment petit pour qu'il n'y ait pas de recouvrement entre
l'enjoliveur de roue et les écrous de roue.

Typiquement, l'enjoliveur de roue possgde une
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pluralité de saillies élastiqueé qui'c00pérent avec la
roue pour retenir 1'enjoliveur sur la roue. Toutefois,
un enjoliveur de roue peut occasionnellement tomber de
la roue lorsque le véhicule circule sur une chaussée ir-
régulidre, ou encore dans le cas ol l'enjoliveur a &té
incorrectement mis en place sur la- roue; par' exemple
aprés le remplacement 4'une roue ou équlvalent

Il a déja été proposé diverses tentatlves pcur
résoudre le probléme de 1la chute lntempestlve'(ou méme
du vol) de l'enjoliveur. Ainsi qu'on le décrit avec plus
de détails, aucune de ces tentatives n'a été totalement
satisfaisante. 7 - ) ‘ , ] 7 )

En outre, au fur et a mesure que les enjoli-
veurs deviennent plus décoratifs et plus .coﬁteﬁx, i1
s'est posé un probléme consistant en ce qué'dé nombreux -
enjoliveurs de roues sont volés parce que,'normalement,
il suffit d'un tournevis & lame plate pour séparer 1l'en-
joliveur de la roue. Ceci est particuliérement'vrai dans
le cas des voitures neuves, ot les:enjoliveﬁrs de roues
sont fréquemment volés chez 1le . revendeur,fde' voitures.
C'est pour cette: raison que de ,hOMBreuses automobiles
sont expédiées de l'usxne avec les. enjollveurs de roues
dans le coffre. }

La présente lnvenblon .a pour objet un écrou de
roue perfectlonné, du type comprenant un corps d'écrou
et un capuchon, et dans lequel une bague de'reténue est
interposée entre le corps d‘écrou'et le capuchon} la ba-.
gue de retenue constituant une. collerette perlpherlque
gui fait salllle radialement vers 1'extérieur. Lorsque
les écrous de roue & capuchon sont fixés sur 1eﬁ gou-
jons qui font saillie vers l'extérieur sur le moyeu et
gue l'enjoliveur de roue est en p1aCe,,l‘enjollveur de
roue est interposé entre le moyeu et la bague de retenue
de chacun des écrous de roue. Les colferettes radiales
ou bagues de retenue débordent radlalement a l’e}zt:érlet,:u:'i
sur une d1stanue suffisante pouz ga’on ne pulsse pas re-=
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tirer les enjoliveurs sans avoir tout d'ébord enlevé cha-
cun des écrous de roue a capuchon. Bien que l'on ait dé-
ja utilisé des bagues de retenue avec les écrous de roue

dans ce but, les tentatives antérxeures (qui seront dé--
crites de facon plus détaillée) n'ont pae’été entiare-
ment satisfaisantes ainsi qu'on 1' expllquera.

En outre, le capuchon de l'écrou de roue a capu-
chon assure maintenant une nouvelle fonction. Dans "la
technique antérieure, le capuchon ne servait bas seule-~
ment d'élément décoratif mais il portait également les
pans de serrage. Maintenant, selon les principes de la
présente invention, le capuchon Jjoue également le rdle
d'un arrét pour la bague de retenue, en contribuant ain-
sia malntenlr la bague de retenue en position. .

Les différents avantages et caractéristiques de -
la présente invention, ainsi que d'autres avantages qui
peuvent é&tre obtenus par son ‘utilisation, ressortiront
plus clairement de la lecture de la description détail-
iée de 1l'invention qui est donnée ci-desséus en regard
des dessins. y - - -

" Sur ces dessins, sur lesquels les mémes numéros
de ré&férence désignent des éléments correspondants,

la figure 1 reSt une représentation en coupe
d'un écrou de roue a capuchon de la technique antérieu-
re ; : o

la figure 2 est une vue en coupe d'un écrou de
roue 2 capuchon de la techniéue/antérieure qui forme une
bague de retenue ;

la figure 3 est une vue en coupe d'un écrou
d'une seule pi2ce de la technique antérleq:e gqui forme
une bague de retenue ; ' o »

la flgure 4 est une vue en coupe d'un é"rou de

roue a capuchon de la technique antérieure. qui comprenél

une collerette de retenue sur son corps d‘écrou
la figure 5 est une vue en coupe d'un écreﬁ"de
roue A capuchon .comprenant une bague de retenue selon
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les principes de la présente invention ;

la figure 6 est une vue en perspective de
l'écrou de roue & capuchon de la figure 5, dont on a re-
tiré la bague de retenue pour les besoins de l'illustra-
tion ; et

la figure 7 est une vue en perspective de la ba-
gue de retenue utilisée avec 1l'écrou de roue & capuchon
de la présente invention, ainsi qu'avec 1l'écrou de roue
des figures 2 et 3.

Sur la figure 1, on a représenté en coupe un
écrou de roue muni d'un capuchon. L'écrou de roue 2
capuchon peut &tre du type décrit dans le brevet U.S.
4 123 961. Typiquement, l'écrou de roue a capuchon com-
prend un corps d'écrou 12 en acier et un capuchon 14 en
acier inoxydable. ) '

Le corps 12 de 1l'écrou, fréquemment appelé le
noyau d'écrou, présente un trou central fileté 16, et
une pluralité de pans de serrage 18 disposés sensible-
ment paralledlement & 1'axe longitudinal du corps de
l'écrou. Il est classique de prévoir six pans de serrage
de ce type et, vu en bout, le corpsrde l'écrou est donc
d'une configuratiorn hexagonale.

Le corps 12 de l'écrou présente une premidre et
une deuxidme extrémités 20, 22 et la deuxidme extrémité
est normalement munie d'une surface conique 24 qui est
adaptée pour s'accoupler a des dépressions conigques nor-
malement formées autour des trous de passage des goujons
des roues des véhicules. La partie  conigue se termine
par un court cordon cylindrique 26.

En haut du cordon 26, le corps de l'écrou peut
étre muni d'un épaulement 27. Le cordon 26 est analogue
a une collerette radiale formée sur le corps de l'écrou.

Le corps 12 de l'écrou est recouvert d'une gai-
ne ou d'un capuchon formé de préférence d'acier inoxyda-
ble. Le capuchon comprend une paroi supérieure 28 qui
peut &tre bombée en dOme, plate ou creuse, La paroi supé-
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rieure 28 recouvre la premidre extrémité 20 du corps de
l'écrou et une partie jupe 30 s'étendant vers le bas re-
couvre les pans de serrage 18, La partie jupe 30 peut
étre d'une configuration gqui correspond aux pans de ser-
rage 18. L'extrémité libre de la partie jupe du capu-
chon, c'est-a-dire 1l'extrémité qui est a l'opposé de 1la
paroi supérieure, peut faire saillie radialement vers
1'extérieur sur une petite distance et peut correspondre
en diamdtre extérieur au diamdtre extérieur du cordon 26
da corps de l'écrou. Il existe un petit jeu entre 1l'ex-
trémité libre 32 du capuchon et 1l'épaulement 27 du corps
de 1l'écrou. Typiquement ce jeu est inférieur a 0,1 mm et
il est prévu uniquement a titre de dégagement. Le capu-
chon peut &tre de préférence fixé au corps de 1l'écrou
par une soudure comme indiquée en 33. La structure décri-
te jusqu'a présent en regard de la figure 1 est considé-
rée comme de la technigue antérieure.

En se reportant a la figure 2, on décrira main-
tenant un mode de résolution de la technique antérieure
imaginé pour résoudre le problédme de la retenue de l'en-
joliveur de roue sur la roue. Cette solution de la tech-

" nique antérieure consiste & usiner une gorge circonféren-

tielle 34 dans 1le cordon 26 du corps de 1l'écrou, de
manidre a permettre de placer une bague de retenue dans
la gorge 34. La bague de retenue doit faire saillie vers
1'extérieur au-delad de la gorge et retenir 1l'enjoliveur
de roue pour le protéger & la fois du délogement acciden-
tel et du démontage délibéré, sauf si l'on dévisse les
écrous de la roue. _

Cette solution de la technique antérieure pose
de nombreux problémes, dont le moindre n'est pas la dé-
pense encourue dans l'usinage de la gorge dans le corps
de l'écrou.

I1 a été proposé une deuxidme solution pour re-
tenir l'enjoliveur de roue sur la roue, qui est destinée
a &tre utilisée avec un écrou de roue d'une seule pidce
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chromé 35. Plus précisément; l’écrou'dfﬁne seule piéce,
tel qu'il est représenté sur la'Eigure'3;3e5t>initialef
ment muni d'une gorge 34. Ici égalemenp; oﬁgpositionne
une bague de retenue dans la gorge. Bieg'que ce typé,de
dispositif ait donné de bohs résultats, il est facile de

-comprendre que les écrous de roue d'une seule pidce chro-

més sont relativement codteux et gu'ils présentent d‘tau-
tres particularités indésirabieé;',L‘écrod d’'une seule
pigce n'est donc pas entidrement satisfaisant. '

La figure 4 illustre un dutre mode antérieur de
résolution du probléme, dans lequel le corps 12 de
l'écrou présente une collerette radiale 36 en remplace-
ment d'un cordon 26. La collerette 36 coopére avec une
agrafe ou un élément équivalent prévu sur l'enjoliveur
de roue 80, de manieére qde l'énjoliveur de roue ne puis-
se pas se détacher intempestivement. Toutefois, la colle-
rette et l'agrafe ne forment pas;une surface de portée
couvrant entidrement 360° sur la face inférieure 37 de
la collerette, & l'endroit ol le contadt s'établit avec
1l'enjoliveur. ' ' 7

L'invention sera maintenant exposée en regard
des figures 5 et 6. Le capuchoﬁ 14 de 1l'écrou de roue
est de fagon générale analogue au capﬁchon 14 des figu--
res 1, 2 et 4, sauf que la partie jupe 38 est plus cour-
te en longueur axiale que la partie jupe 30 correspondan-
te du capuchon des figures 1 et 2. La éartie,jupe 38 est
manie d'une collerette 32 gui £fait saillie radialement
vers l'extérieur et qui correspond & la collerette 32 de
la partie djupe 30 du'capuchon des figures 1}”2;et 4, De
cette fagon, il se forme un espace axiai libré_@O entre
l'extrémité 1libre du capuchon et l‘ééaulémént 27 du
corpe 12 de l1l'écrou. Dans la forme préférée'dé'réalisa=

tion, cet espace axial libre est suffisant pour permet-

tre d'y placer la bague de retenue. A titre d'exemple
illustratif, une bague de retenue antérieuremént pxcpé=
sée pour &tre utilisée avec le dispositif de la figure 2
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et qui est proposée pour la présente invention, posséde -
une épaisseur approximative de 3 millimdtres. '

La bague de retenue 42 sera décrite en regard
des figures 5 a 7. La bague de retenue peut &tre faite
de nylon et posseéde une épaisséur d'environ 3 millimé—'
tres. La bague de retenue peut 8tre une bague d'arrét
fendue telle qu'une bague du type présentant uhe'fente
44 traversant toute 1'épaisseur de la bague, de sbrte
gque la bague peut étfe'mise en place dans l'espace axial
libre 40 par encliquetage. La bague telle qu'elle est dé-
crite est également considérée' comme appartenént,'a la
technique antérieure puisque cette bague a été proposée
pour &tre utilisée dans le dispositif des figures 2 et
3. Dans ces utilisations éntérieures, la bague de rete-
nue déborde radialement vers l'extérieur .au-deld du
corps de l'écrou pour retenir 1'enjoliveur sur 1l'écrou.

Lorsque la bague 42 est placée dans l'esgpace
axial libre 40, cette bague déborde naturellement radia-
lement vers l'extérieur au-dela du cordon'26'du corps de
1'écrou dans la mesure nécessaire pour permettre & cette
bague d'‘emp&cher de démonter i'enjbliveur._Toutefois, se- .
lon les principes de la présente,invehtion, la bague de:
retenue, en particulier, sa surface supérieure 46, peut
buter contre l'extrémité libre 32 du capuchqn;.de sorte
que le capuchon, qui est fixé au corps de 1l'écrou, exer-
ce la fonction de retenue de la bague, a la fégon d'une
butée, en l'empéchant de décrire un mouvement'axial nota-
ble. - '

I1 est facile de comprendre que, comparative—
ment au corps d'écrou chromé d'une seule piéce compre-
nant une bague de retenue qui appartient a la techaique
antérieure, la présente invention apporte un dispositif
perfectionné formant é&crou de roue et arrét de retenue
d'enjoliveur.
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REVENDICATIONS

1 - Ecrou de roue & capuchon, du type qui com-
prend un corps d'écrou (12) et un capuchon (14) fixé a
ce corps, le corps d'écrou présentant un trou central fi-
leté (16), une premidre extrémité (22) adaptée pour coo-
pérer avec une roue, une deuxiéme extrémité (20) adaptée
pour s'ajuster dans le capuchon et un épaulement (27) si-
tué entre la premidre et la deuxiéme extrémitds, le capu-
chon (14) comprenant une premi&re partie (28) servant a
recouvrir la deuxi2me extrémité (20) de l'écrou, et une
deuxiéme partie (30) qui recouvre les cOtés du corps de
1'écrou et se termine par une collerette (32) qui fait
saillie radialement vers l'extérieur, cet écrou étant ca-
ractérisé en ce qu'il comprend : un espace libre (40) en-
tourant la périphérie du corps de l'écrou, cet espace 1li-
bre étant sensiblement représenté par la distance sépa-
rant la collerette (32) du capuchon (14) qui fait sail-
lie radialement vers 1l'extérieur et 1'épaulement (27) du
corps (12) de l'écrou ; et une bague de retenue (42) po-
sitionnée dans ledit espace libre (40) et qui déborde ra-
dialement vers l'extérieur au-dela de la collerette ra-
diale (26) du corps (1l2) de l'écrou, ladite bague de re-
tenue (42) étant adaptée pour retenir un enjoliveur de
roue sur une roue.

2 - Ecrou de roue selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que la bague de retenue (42) est adaptée
pour buter contre 'la collerette (32) du capuchon (14)
qui fait saillie radialement vers l'extérieur.

3 - Ecrou de roue selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le capuchon (14) est soudé sur le
corps (12) de 1l'écrou.

4 - Ecrou de roue selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le corps (12) de 1l'écrou posséde des
cOtés polygonaux et en ce que ladite deuxidme partie
(30) du capuchon recouvre les cdtés polygonaux.
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5 - Ecrou de roue selon la revendicatiqn 1, ca-
ractérisé en ce que le corps (12) de 1l'écrou possdde six
cBtés et que ladite deuxi2me partie (30) du capuchon pos-
séde six cOtés.

6 - Ecrou de roue selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le capuchon (14) est formé d'acier
inoxydable.

7 - Ecrou de roue selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que ladite bague de retenue (42) est for-
mée de nylon. ‘

8 - Ecrou de roue selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que ladite bague de retenue (42) est mon-
tée de facon amovible dans ledit espace libre (40).

9 - Ecrou de roue a capuchon du type comprenant
un corps d'écrou (12) gui présente un trou central file-
té (16), une premidre extrémité (22), une deuxidme extré-
mité (20), et une paftie (26) qui fait saillie sensible-
ment vers 1l'extérieur entre ces deux extrémités, et un
capuchon (14) servant A recouvrir le corps de l'écrou,
le capuchon possédant une premidre partie (28) qui recou-
vre une extrémité (20) du corps de 1l'écrou et une deuxi-
dme partie (30) qui Trecouvre au moins une partie- du
corps de 1l'écrou et se termine par une collerette (32)
qui fait saillie radialement vers 1'extérieur, cet écrou
étant caractérisé en ce qu'il comprend : un espace libre
(40) qui  entoure la’ périphérie dudit corps (12) de
1'écrou, l'espace libre é&tant représenté par la distance
séparant la collerette (32) du capuchon (14) qui fait
saillie radialement vers 1l'extérieur et la partie (26)
du corps de 1l'écrou qui fait saillie radialement vers
l'extérieur ; et une bague de retenue (42) placée dans
ledit espace libre (40} et qui déborde radialement vers
1'extérieur au-dela du corps (12) de l'écrou et est adap-
tée pour retenir un enjoliveur de roue sur une roue.

10 - Ecrou de roue selon la revendication ¢, ca-
ractérisé en ce que ladite collerette (32) du capuchon



10

20

25

30

35

2573825

11

qui fait saillie radialement vers l'extérieur déborde ra- |
dialement vers 1l'extérieur d'une plus petite distance
que la bague de retenue (42). ' '
11 - Ecrou de roue a capuchon du type compre-
nant un corps d'écrou (12) présentant un trou central £i-
leté (16), des cB8tés polygonaux (18), une »premlére ‘et
une deuxidme extrémités (22, 20), et une partie (26) qui
fait saillie sensiblement vers l’extérieﬁr:entré ces ex-
trémités, ladite premiére extrémité (22) é&tant adaptée
poOUr CoOp&rer avec .une roue, et un-capuchon (14) destiné
3 recouvrir ledit écrou de roue, ce capuchon (14) possé&-
dant une premi&re partie (28) -destinée ‘a recouvrir la
deuxidme extfémité (20) &u corps (12) de 1'écrou et une
deuxiéme partier(30)'qui recouvre les cdtés polygonaux
(18) et se terminerpar une collerette radiale (32), cet
écrou étant caractérisé en ce gu'il comprend g'un,espace

"libre (40) qui entoure la périphéfie de l'écrou de roue

muni de son capuchon; ledit ‘espace libre é&tant répré;
senté par la distance entre 1la parﬁie (26) du corps de
l'écrou qui fait saillie veré 1'extérieur et la colle-
rette (32) du capuchon (14) ; et une bagueide retenue
(42) placée dans ledit espace libre (40) et qui déborde

radialement vers 1'extérieur au-dela du,:corps (12) de

l’écrou pour retenir un enjoliveur de roue sur une roué
en l'empé&chant de s'en détacher intempestivement.

12 - Ecrou de roue & capuchon selon la revendi-
cation 1ll, caractérisé en ce que iadite ‘bague. de retenue
{42) est placée dans ledit espace libre (40) de fagon dé- -
montable., 7 ‘

13 - Ecrou de roue'sélon la revendication 11,
caractérisé en ce que ladite bague de retenue (42) est
emprisonnée entre ledit capuchod (14) et ledit corps
(12) de 1l°'écrou pour s'cpposer A tout dépléeemeht axial
netable de la bagué de retenue. ' ' 7

14 - Ecrou de roue & capuchon selon la revendl—
cation 11, caractérisé en ce que ledit espace libre €40)

est un espace Tibyc 4x¢&1
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