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PORTE DE VEHICULE AUTOMOBILE RENFORCEE A LEGARD DES CHOCS LATERAUX.

Porte de véhicule automobile comprenant un panneau
extérieur (1) et un panneau intérieur de caisson (2) reliés
entre eux a leur partie inférieure par une paroi de bas de
porte (3) s’étendant transversalement par rapport aux deux
panneaux 81, 2), caractérisée en ce que ladite paroi de bas
de porte (3) est renforcée par un élément de renfort (4) fixé
a cette paroi (3) et s’étendant suivant une partie prépondé-
rante de la longueur et de la largeur de cette paroi (3).
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Porte de véhicule automobile renforcée a I’égard des chocs
latéraux.

La présente invention concerne une porte de véhicule renforcée a
Pégard des chocs latéraux.

On sait que les portes de véhicules automobiles comprennent
classiquement un panneau extérieur et un panneau intérieur de
caisson reliés entre eux a leur partie inférieure par une paroi de bas de
porte s’étendant transversalement par rapport aux deux panneaux.

Ces portes offrent une résistance relativement faible & I’égard des
chocs latéraux.

Pour remédier a cet inconvénient, les portes de véhicules
automobiles sont souvent renforcées par des barres de renfort
s’étendant derriére le panneau extérieur de la porte et situées
pratiquement a mi-hauteur de la porte.

Cependant, ces barres de renfort sont insuffisantes pour
empécher l'ouverture de la porte vers l'intérieur du véhicule, lors d’un
choc latéral a une vitesse inférieure a 60 km/h.

Cette ouverture de la porte vers lintérieur du véhicule est
préjudiciable a I’égard des passagers.

Cette ouverture est due a une trop faible résistance de la partie
inférieure de la porte située sous les barres de renfort précitées. En
effet, cette trop faible résistance permet a celle-ci de se déformer en
passant au-dessus de la feuillure du caisson de bas de caisse du
véhicule. La partie inférieure de la porte n’étant plus retenue par cette
feuillure, la porte peut s'ouvrir vers lintérieur, en blessant gravement,
voire en tuant, les passagers.

Le but de la présente invention est de remédier a cet inconvénient
en renforcant la partie inférieure des portes de véhicules automobiles.

Suivant l'invention, la porte de véhicule automobile comprenant
un panneau extérieur et un panneau intérieur de caisson reliés entre
eux a leur partie inférieure par une paroi de bas de porte s’étendant
transversalement par rapport aux deux panneaux, est caractérisée en
ce que ladite paroi de bas de porte est renforcée par un élément de
renfort fixé a cette paroi et s’¢tendant suivant une partie prépondérante
de la longueur et de la largeur de cette paroi.
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Selon une version de linvention, ledit élément de renfort est
constitué par au moins une plaque métallique présentant une épaisseur
plus importante que celle de ladite paroi de bas de porte.

Dans un premier mode de réalisation de l'invention, ledit élément
de renfort est une plaque métallique dont 'un des bords longitudinaux
est fixé contre la face interne du panneau intérieur de caisson et dont
l’autre bord longitudinal est fixé contre la face interne de la paroi de bas
de porte, prés du panneau extérieur.

De préférence, ladite plaque forme un angle aigu avec le panneau
intérieur de caisson et avec la paroi du bas de porte et présente, sur
chacun de ses bords longitudinaux, une bordure pliée parallélement a
la paroi a laquelle elle est fixée.

Les essais ont montré que cette plaque empéchait I'ouverture de
la porte vers lintérieur en cas de chocs latéraux engendrés a des
vitesses moyennes.

Dans un second mode de réalisation de l'invention, ledit élément
de renfort comprend au moins une barre fixée contre la face extérieure
de la paroi de bas de porte.

Selon d’autres particularités de ce second mode de réalisation :

- ladite barre est fixée dans un renfoncement embouti dans
ladite paroi de bas de porte, de facon que la face extérieure de ladite
barre soit située sensiblement dans le prolongement de la partie de la
paroi de bas de porte située a 'extérieur dudit renfoncement ;

- l'un des bords longitudinaux de la barre est situé
sensiblement dans le prolongement de la paroi interne de caisson, de
facon a étre situé en regard de la feuillure formée dans le caisson du
bas de caisse du véhicule, lorsque la porte est fermée.

De préférence, ledit bord longitudinal présente une section transversale
en forme de pointe adaptée pour pouvoir s’enfoncer dans la feuillure
adjacente du bas de caisse en cas de choc latéral sur la porte.

Cette disposition apporte une protection accrue en cas de choc
latéral, en réduisant encore davantage les risques d’ouverture de la
porte vers l'intérieur du véhicule.

Dans une réalisation encore plus préférée de l'invention, le bas de
la porte est renforcé a la fois par au moins une plaque du type décrit ci-
dessus et par au moins une barre telle que décrite plus haut.
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D’autres particularités et avantages de l'invention apparaitront
encore dans la description ci-aprés.

Aux dessins annexés, donnés a titre d’exemples non limitatifs :

- la figure 1 est une vue en perspective d'une porte de véhicule
automobile dont le panneau extérieur a été enlevé, montrant un
élément de renfort de la paroi du bas de porte,

- la figure 2 est une vue en coupe transversale d’'une porte de
véhicule automobile comportant 1’élément de renfort et du caisson de
bas de caisse du véhicule,

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 2, montrant la
déformation de la porte sous l'effet d'un choc latéral,

- la figure 4 est une vue en coupe transversale d’une porte et du
caisson de bas de caisse d’un véhicule, la paroi du bas de porte étant
renforcée par une barre,

- la figure 5 est une vue de la face interne d’une porte et de la
paroi du bas de porte renforcée par deux barres.

Dans la réalisation représentée sur les figures 1 et 2, la porte de
véhicule automobile comprend un panneau extérieur 1 (enlevé sur la
figure 1) et un panneau intérieur de caisson 2 reliés entre eux a leur
partie inférieure par une paroi de bas de porte 3 s’étendant
transversalement par rapport aux deux panneaux 1, 2. Selon
Iinvention, ladite paroi de bas de porte 3 est renforcée par un élément
de renfort 4 fixé a cette paroi 3 et s’étendant suivant une partie
prépondérante de la longueur et de la largeur de cette paroi 3, en
recouvrant la zone centrale de celle-ci.

Cet élément de renfort 4 est constitué, dans cet exemple, par une
plaque métallique, par exemple en acier ou en aluminium, présentant
de préférence une épaisseur plus importante que celle de la paroi de
bas de porte 3.

Comme montré par les figures 1 et 2 et notamment la figure 2,
I’élément de renfort 4 est une plaque métallique dont I'un 4a des bords
longitudinaux est fixé, de préférence par soudage, contre la face interne
du panneau intérieur de caisson 2 et dont 'autre bord longitudinal 4b
est fixé de la méme maniére contre la face interne de la paroi de bas de
porte 3, prés du panneau extérieur 1.

Dans 'exemple représenté sur la figure 2, la plaque 4 forme un

angle aigu avec le panneau intérieur de caisson 2 et avec la paroi du
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bas de porte 3 et présente, sur chacun de ses bords longitudinaux, une
bordure pliée parallélement a la paroi 2 ou 3 a laquelle elle est fixée. La
plaque 4 forme ainsi une équerre qui renforce la partie inférieure de la
porte.

La figure 3 montre la déformation subie par un choc latéral
appliqué par une barriére 5 se déplacant a une vitesse de 'ordre de 60
km/h.

Cette barriére S se déplace au-dessus du caisson de bas de caisse
6 du véhicule et notamment au-dessus de la feuillure 7 qui est en
regard de la partie inférieure 2a de la paroi de caisson 2 de la porte.

On voit sur la figure 3 que la porte et le caisson 6 de bas de caisse
sont pliés vers lintérieur du véhicule mais la partie inférieure 2a de la
paroi de caisson 2 de la porte reste appliquée contre la feuillure 7. La
porte ne s’est pas ouverte.

Ce résultat s’explique par la présence de la plaque de renfort 4
qui augmente significativement la résistance de la partie inférieure de la
porte a I'’égard de la déformation engendrée en cas de choc latéral.

Dans la réalisation représentée sur les figures 4 et 5, 1’élément de
renfort comprend deux barres métalliques 8 fixées, au moyen de vis 9,
contre la face extérieure de la paroi de bas de porte 3.

Dans cet exemple, les barres 8 sont fixées dans un renfoncement
10 embouti dans la paroi de bas de porte 3, de fagcon que la face
extérieure 8a des barres 8 soit située sensiblement dans le
prolongement de la partie 3a de la paroi de bas de porte 3 située a
Pextérieur du renfoncement 10.

Par ailleurs, I'un 8b des bords longitudinaux des barres 8 est
situé sensiblement dans le prolongement de la partie inférieure 2a de la
paroi interne de caisson 2, de facon a étre situé en regard de la partie
inférieure de la feuillure 7 formée dans le caisson du bas de caisse 6 du
véhicule, lorsque la porte est fermée.

En outre, le bord longitudinal 8b des barres 8 présente une
section transversale en forme de pointe 8c adaptée pour pouvoir
s’enfoncer dans la feuillure adjacente 7 du bas de caisse 6 en cas de
choc latéral sur la porte.

Dans l'exemple représenté sur la figure 4, la partie inférieure de la
porte comporte non seulement les barres de renfort 8, mais également

la plaque de renfort 4 décrite en référence aux figures 1 a 3.
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La présence simultanée de la plaque de renfort 4 et des barres 8
confére a la partie inférieure de la porte une résistance accrue a I’égard
des chocs latéraux.

En cas de choc latéral, I'aréte pointue &c des barres 8 se fiche
dans la feuillure, ce qui évite encore davantage le risque d’ouverture de
la porte vers l'intérieur du véhicule.

Le double renforcement ci-dessus convient en particulier pour les
véhicules a deux portes présentant chacune urie longueur relativement
importante, c’est-a-dire sensible aux chocs latéraux, comme dans le cas

des coupés.
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REVENDICATIONS

1. Porte de véhicule automobile comprenant un panneau
extérieur (1) et un panneau intérieur de caisson (2) reli€s entre eux a
leur partie inférieure par une paroi de bas de porte (3) sétendant
transversalement par rapport aux deux panneaux (1, 2), caractérisée en
ce que ladite paroi de bas de porte (3) est renforcée par un €lément de
renfort (4, 8) fixé a cette paroi (3) et s’étendant suivant une partie
prépondérante de la longueur et de la largeur de cette paroi (3).

2. Porte de véhicule automobile selon la revendication 1,
caractérisée en ce que ledit élément de renfort (4) est constitué par au
moins une plaque métallique présentant une épaisseur plus importante
que celle de ladite paroi de bas de porte (3).

3. Porte de véhicule automobile selon l'une des revendications 1
ou 2, caractérisé en ce que ledit élément de renfort (4) est une plaque
métallique dont I'un (4a) des bords longitudinaux est fixé contre la face
interne du panneau intérieur de caisson (2) et dont l'autre bord
longitudinal (4b) est fixé contre la face interne de la paroi de bas de
porte (3), prés du panneau extérieur (1).

4. Porte de véhicule automobile selon la revendication 3,
caractérisé en ce que ladite plaque (4) forme un angle aigu avec le
panneau intérieur de caisson (2) et avec la paroi du bas de porte (3) et
présente, sur chacun de ses bords longitudinaux, une bordure pliée
parallélement & la paroi (2 ou 3) a laquelle elle est fixée.

5. Porte de véhicule automobile selon 'une des revendications 1 &
4, caractérisée en ce que ledit élément de renfort comprend au moins
une barre (8) fixée contre la face extérieure de la paroi de bas de porte
(3).

6. Porte de véhicule automobile selon la revendication 35,
caractérisée en ce que ladite barre (8) est fixée dans un renfoncement
(10) embouti dans ladite paroi de bas de porte (3), de fagcon que la face
extérieure (8a) de ladite barre (8) soit située sensiblement dans le
prolongement de la partie de la paroi de bas de porte (3) située a
Pextérieur dudit renfoncement (10).

7. Porte de véhicule automobile selon la revendication 6,
caractérisée en ce que l'un des bords longitudinaux de la barre (8) est
situé sensiblement dans le prolongement de la paroi interne de caisson
(2), de facon & étre situé en regard de la feuillure (7) formée dans le
caisson du bas de caisse (6) du véhicule, lorsque la porte est fermée.
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8. Porte de véhicule automobile selon la revendication 7,
caractérisée en ce que ledit bord longitudinal (8b) présente une section
transversale en forme de pointe (8c) adaptée pour pouvoir s’enfoncer
dans la feuillure adjacente (7) du bas de caisse (6) en cas de choc latéral
sur la porte.
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