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DISPOSITIF DE TRANSMISSION DE COUPLE POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Linvention concerne un dispositif de transmission de
couple pour un véhicule automobile, comportant un élément
d'entrée de couple (6, 7a, 7b), un élément de sortie de
couple (36, 8), des organes élastiques montés entre I'élé-
ment d'entrée de couple (6, 7a, 7b) et I'élément de sortie de
couple (8). L'élément de sortie de couple (36, 8) comporte
un moyeu (8) comprenant une premiére portion cylindrique
(9) et une seconde portion cylindrique (10) de plus grand
diamétre que la premiére portion cylindrique (9) I'élément
d'entrée de couple (6, 7a, 7b) comportant un organe annu-
laire (6) comprenant une premiére portion cylindrique (20)
montee autour de la premiére portion cylindrique (9) du
moyeu (8) et une seconde portion cylindrique (21) montée
autour de la seconde portion cylindrique
(10) du moyeu (8).
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La présente invention concerne un dispositif de transmission
de couple pour un véhicule automobile.

Un tel dispositif comporte de fagon générale un élément
d’entrée de couple, destiné a étre couplé directement ou indirectement a un
vilebrequin, un élément de sortie de couple destiné a étre couplé a un arbre
d’entrée d’'une boite de vitesses, et un premier groupe d’organes élastiques
montés entre les éléments d’entrée et de sortie de couple et agissant a
I'encontre de la rotation de I'un desdits éléments d’entrée et de sortie de
couple par rapport a l'autre.

Lorsque le dispositif de transmission de couple est de type
LTD (Long Travel Damper), il comprend plusieurs paires dorganes
élastiques, les organes élastiques d'une méme paire étant agencés en
série par lintermédiaire d’'un organe de phasage de fagon a ce que les
organes élastiques de chaque groupe se déforment en phase les uns avec
les autres.

Afin de permettre 'amortissement de couples importants, il est
connu d’ajouter au dispositif précité un second groupe dorganes
élastiques, montés avec jeu entre les éléments d’entrée et de sortie de
couple, en paralléle du premier groupe d’organes élastiques et congus pour
agir a 'encontre de la rotation de l'un desdits éléments d'entrée ou de
sortie de couple sur une plage angulaire limitée, en particulier en fin de
course angulaire. La course angulaire, ou le décalage angulaire noté a, de
I'élément d’entrée de couple par rapport a I'élément de sortie de couple, est
définie par rapport a une position de repos (a=0) dans laquelle aucun
couple nest transmis au travers du dispositif.

Le second groupe dorganes élastiques permet d’augmenter
la raideur du dispositif d’amortissement en fin de course angulaire, c’est-a-
dire pour un décalage angulaire a important de I'élément d’entrée de

couple par rapport a I'élément de sortie de couple (ou inversement).
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Le document US 2010/0133063 divulgue un dispositif de
transmission de couple de type LTD, comportant deux groupes d'organes
élastiques agencés en paralléle, le second groupe étant rendu actif
uniguement en fin de course angulaire a de I'élément d’entrée de couple
par rapport a 'élément de sortie de couple (ou inversement).

L’élément d’entrée de couple peut comporter classiquement
deux rondelles de guidage couplées en rotation 'une a l'autre ainsi qu’un
organe annulaire, tel par exemple quun moyeu de turbine, fixé en
périphérie radialement interne de 'une des rondelles de guidage. Le moyeu
de turbine comporte une périphérie radialement interne cylindrique, montée
pivotante autour d’'une portion cylindrique d’'un moyeu central de I'élément
de sortie de couple, ledit moyeu central étant destiné a étre couplé en
rotation a un arbre d’entrée d’'une boite de vitesses.

Le moyeu de turbine annulaire est en général asymétrique par
rapport au plan radial médian de sorte qu'il existe un sens de montage
dudit moyeu de turbine sur le moyeu central. Si un opérateur monte le
moyeu de turbine a l'envers sur le moyeu central, cela peut notamment
provoquer une impossibilité de montage ou de fixation du dispositif dans
une boite de vitesses par exemple et/ou un disfonctionnement du dispositif
monté.

Il convient donc d’éviter une telle erreur de montage.

L’invention propose de remédier a cet inconvénient de fagon
simple, efficace et économique.

A cet effet, I'invention propose un dispositif de transmission de
couple pour un véhicule automobile, comportant un élément d'entrée de
couple, un élément de sortie de couple, des organes élastiques montés
entre I'élément d’entrée de couple et 'élément de sortie de couple, lesdits
organes élastiques étant congus pour agir a 'encontre de la rotation de
I'élément d’entrée de couple par rapport a I'élément de sortie de couple,
caractérisé en ce que I'élément de sortie de couple, respectivement

'élément d’entrée de couple, comporte un moyeu comprenant une
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premiere portion cylindrique et une seconde portion cylindrique de plus
grand diameétre que la premiere portion cylindrique, I'élément d’entrée de
couple, respectivement I'élément de sortie de couple, comportant un
organe annulaire comprenant, a sa périphérie radialement interne, une
premiere portion cylindrique montée autour de la premiére portion
cylindrique du moyeu et une seconde portion cylindrique montée autour de
la seconde portion cylindrique du moyeu.

Les differences de diameétre des différentes portions du
moyeu et lorgane annulaire forment des moyens de détrompage
empéchant le montage de I'organe annulaire sur le moyeu dans le mauvais
sens de fagcon a ce que lopérateur détecte et corrige toute erreur
éventuelle de montage.

La premiére portion cylindrique ou la seconde portion
cylindrique du moyeu peut avoir sensiblement le méme diamétre que la
premiere portion cylindrique ou que la seconde portion cylindrique de
Forgane annulaire.

Par ailleurs, le dispositif peut comporter au moins un premier
organe élastique et au moins un deuxiéme organe élastique, agencés en
série par lintermédiaire d’'un organe de phasage, de fagcon a ce que les
premier et deuxieme organes élastiques se déforment en phase 'un avec
autre, 'organe de phasage étant mobile par rapport a I'élément d’entrée
de couple et par rapport a I'élément de sortie de couple, le premier organe
élastique étant monté entre I'élément d’entrée de couple et I'organe de
phasage et étant congu pour agir a 'encontre de la rotation de I'élément
d’entrée de couple par rapport a 'organe de phasage, le deuxiéme organe
élastique étant monté entre I'organe de phasage et I'élément de sortie de
couple et étant congu pour agir a 'encontre de la rotation de I'élément de
sortie de couple par rapport a 'organe de phasage, sur une premiére plage
angulaire.

De plus, le dispositif peut comporter au moins un troisieme

organe élastique monté avec un jeu circonférentiel entre 'élément d’entrée
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de couple et I'élément de sortie de couple, ou entre 'organe de phasage et
I'élément de sortie de couple, ou encore entre I'élément d’entrée de couple
et l'organe de phasage, en parallele du premier organe élastique et/ou du
deuxieme organe élastique.

Dans ce cas, le moyeu et/ou 'organe annulaire peuvent délimiter
un logement annulaire dans lequel est logé, au moins en partie, le troisiéme
organe élastique.

En outre, le dispositif peut comporter deux rondelles de guidage
situées axialement de part et d’'autre d’'un voile annulaire, les rondelles de
guidage appartenant a I'élément d’entrée de couple, le voile annulaire
appartenant a I'élément de sortie de couple, ou inversement, l'organe
annulaire étant fixé a I'une des rondelles de guidage, le moyeu étant fixé au
voile annulaire.

Dans ce cas, le voile annulaire peut comporter une partie
annulaire a partir de laquelle des pattes s’étendent radialement vers
'extérieur, les premier et deuxiéme organes élastiques étant montés
circonférentiellement entre lesdites pattes du voile.

Par allleurs, le dispositif peut comporter des moyens
d’amortissement pendulaires montés sur un élément mobile dudit dispositif.

Dans ce cas, les moyens d’amortissement pendulaires peuvent
comporter un support couplé en rotation a 'organe de phasage ou formé
par ledit organe de phasage, et des masses pendulaires montées de fagcon
mobile sur le support.

L’'invention concerne en outre un convertisseur de couple
hydrodynamique pour un véhicule automobile, caractérisé en ce quil
comporte au moins un dispositif du type précité.

Le dispositif selon linvention peut également présenter 'une
au moins des caractéristiques suivantes :

- un moyeu cannelé est fixé sur 'une au moins des

rondelles de guidage,
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- ledit moyeu cannelé comporte une partie cylindrique
cannelée a partir de laquelle une partie annulaire s’étend radialement vers
Iintérieur, ladite partie annulaire radiale étant fixée a 'une des rondelles de
guidage, par exemple par rivetage,

- les organes élastiques sont des ressorts hélicoidaux de
compression courbes et/ou droits.

L’invention sera mieux comprise et dautres détails,
caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de la
description suivante faite a titre d’exemple non limitatif en référence aux
dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une représentation schématique d’un
convertisseur de couple équipé d'un dispositif de transmission de couple
selon I'invention,

- la figure 2 est une vue en perspective du dispositif,

- la figure 3 est une vue éclatée, en perspective, du
dispositif,

- la figure 4 est une vue en coupe du dispositif
correctement monté,

- la figure 5 est une vue correspondant a la figure 4,
illustrant une erreur de montage du moyeu de turbine.

Un convertisseur de couple hydrodynamique selon l'invention
est représenté schématiquement et de fagon partielle a la figure 1. Ce
convertisseur permet de transmettre un couple d'un arbre de sortie d’'un
moteur a combustion interne d’'un véhicule automobile, tel par exemple
qgu’'un vilebrequin 1, a un arbre d'entrée 2 d’'une boite de vitesses.

Le convertisseur de couple comporte classiqguement une roue
a aubes dimpulseur 3, apte a entrainer hydrocinétiquement une roue a
aubes de turbine 4, par l'intermédiaire d’'un réacteur 5.

La roue d’'impulseur 3 est couplée au vilebrequin 1 et la roue
de turbine 4 est couplée a un moyeu de turbine 6 (figures 2 a 5), lui-méme

couplé a deux rondelles de guidage 7, référencées 7a et 7b.
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Comme cela est mieux visible a la figure 2, la rondelle de
guidage 7b et le moyeu de turbine 6 sont montés rotatifs autour d’'un moyeu
central cannelé 8, destiné a étre couplé a 'arbre d’entrée 2 de la boite de
vitesses.

Le moyeu central comporte en particulier une premiére portion
cylindrique 9 et une seconde portion cylindrique 10, située en avant de la
premiere portion et de plus faible diamétre que la premiére portion 9. Les
deux portions 9, 10 sont séparées I'une de I'autre par un épaulement radial
11. De plus, un épaulement radial 12 est situé directement en arriére de la
premiére portion cylindrique 9. Une gorge annulaire 13 est ménagée
directement en avant de la seconde portion cylindrique 10. Le moyeu
central 8 comporte en outre un évidement annulaire 14 débouchant
axialement vers 'avant.

Le moyeu de turbine 6 comporte un évidement annulaire 15
débouchant en direction de l'évidement 14 du moyeu central 8 et
radialement vers I'extérieur. Les évidements 14, 15 délimitent un logement
annulaire dont la fonction sera mieux détaillée aprés. L'évidement 15 du
moyeu de turbine 6 comporte une face de fond arriere 16 s’étendant
radialement.

Le moyeu de turbine 6 comporte en outre un évidement
annulaire débouchant vers l'avant, ledit évidement comportant une zone
d’appui annulaire radialement interne 17 et une zone d’appui radialement
externe 18. La périphérie radialement interne de la rondelle de guidage 7a
est destinée a prendre appui sur lesdites zones d’appui 17, 18. Une zone
annulaire creuse 19 est ainsi délimitée entre les zones d’appui 17 et 18, et
forme le fond de I'évidement précité.

La périphérie radialement interne du moyeu de turbine 6
comporte une premiére portion 20 de diamétre sensiblement égal au
diamétre de la premiére portion 9 du moyeu central 8 et une seconde

portion 21 dont le diametre est Iégérement supérieur au diamétre de la
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seconde portion 10 du moyeu central 8, tout en étant inférieur au diametre
de la premiere portion 9 du moyeu central 8.

La partie interne du moyeu de turbine 6 comporte une face
radiale arriére 22 destinée a venir en appui sur I'épaulement annulaire 12
du moyeu central 8, et décalée vers l'arriére par rapport a la face radiale 16
du moyeu de turbine, ladite face 16 venant en appui sur une face d’appui
annulaire 23 du moyeu central 8, située radialement a l'extérieur de
'évidement 14 du moyeu 8 et décalée vers lavant par rapport a
'épaulement 12.

Il est a noter que, lors d’'un bon montage du moyeu de turbine
6 (figure 4), c’'est-a-dire notamment lorsque la face 22 du moyeu de turbine
6 est en appui sur I'épaulement 12 du moyeu central 8, alors la gorge 13
est accessible depuis I'extérieur pour le montage d’un anneau élastique de
type circlips par exemple. Un tel anneau élastique permet par exemple de
fixer le dispositif a une boite de vitesses.

La rondelle de guidage 7a est montée autour du moyeu de
turbine 6 et fixée a celui-ci. Les deux rondelles de guidage 7a, 7b
s’étendent radialement et délimitent entre elles un espace interne 24 (figure
4) servant notamment au logement de premiers organes élastiques 25a et
de seconds organes élastiques 25b, qui sont par exemple des ressorts
hélicoidaux de compression.

La rondelle de guidage 7b comporte un rebord cylindrique 26
a sa périphérie radialement externe, s’étendant en direction de la rondelle
de guidage 7a et fixé a celle-ci.

L’extrémité libre du rebord cylindrique 26 comporte des
languettes 27 s’étendant axialement au travers d’orifices 28 de la rondelle
7a. Ces languettes 27 sont rivetées sur la périphérie externe de la rondelle
de guidage 7a et peuvent étre soudées a cette derniére, de maniére a
assurer la fixation des deux rondelles de guidage 7a, 7b.

Les rondelles de guidage 7a, 7b comportent classiquement

des fenétres 29 servant a loger les organes élastiques 25a, 25b.
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Un moyeu cannelé 30 est également fixé par rivetage sur la
face arriére de la rondelle de guidage 7b. Ce moyeu cannelé comporte une
partie radiale 31 fixée sur ladite face arriere de la rondelle de guidage 7b, et
un rebord cylindrique cannelé 32 s’étendant vers larriére depuis la
périphérie radialement externe de la partie radiale 31.

Un embrayage 33 (figure 1) permet de transmettre un couple
du vilebrequin 1 aux rondelles de guidage 7, dans une phase de
fonctionnement déterminée, sans faire intervenir la roue d’'impulseur 3 et la
roue de turbine 4. Cet embrayage 33 comporte un élément d'entrée 34
couplé au vilebrequin 1 et un élément de sortie 35, comprenant le moyeu
cannelé 30.

Un voile annulaire 36 s’étendant radialement est monté dans
'espace interne 24 et est fixé sur le moyeu central 8, par l'intermédiaire de
rivets ou par soudage par exemple.

Comme cela est mieux visible a la figure 3, le voile annulaire
36 comporte une partie annulaire 37 radialement interne a partir de laquelle
des pattes 38, par exemple au nombre de trois, s’étendent radialement vers
I'extérieur. Chaque patte 38 comporte deux faces opposées 39 servant a
'appui des organes élastiques 25a, 25b, inclinées I'une par rapport a 'autre
et par rapport a la direction radiale. Deux plots de butée 40 s’étendent
circonférentiellement de part et d’autre de chaque patte 38, au niveau de sa
périphérie externe.

Les organes élastiques 25a, 25b sont montés
circonférentiellement entre le voile annulaire 36 et les rondelles de guidage
7a, 7b.

Plus particulierement, les organes élastiques 25a, 25b sont
agenceés par paires. Les organes élastiques 25a, 25b d’'une méme paire
sont agencés en série par l'intermédiaire d’'un organe de phasage commun
41, de fagon a ce que les organes élastiques 25a, 25b se déforment en

phase les uns avec les autres. Dans la forme de réalisation représentée
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aux figures, le convertisseur de couple comporte trois paires d'organes
élastiques 25a, 25b.

Ainsi, pour chaque paire d’organes élastiques 25a, 25b, en
fonction du sens de rotation des rondelles de guidage 7a, 7b par rapport au
voile annulaire 36, 'un des organes élastiques (par exemple 25a) est
destiné a prendre appui, d'une part, sur I'extrémité correspondante des
fenétres 29 des rondelles de guidage 7a, 7b et, d’autre part, sur 'organe de
phasage 41. L’autre organe élastique (par exemple 25b) est alors destiné a
prendre appui, d’'une part, sur 'organe de phasage 41 et, d'autre part, sur
F'une des faces 39 de la patte correspondante 38 du voile annulaire 36.

Par ailleurs, le logement annulaire délimité par les évidements
14, 15 du moyeu central 8 et du moyeu de turbine 6 (figure 4) est destiné
au logement de troisiemes organes élastiques 25c (visibles uniquement a
la figure 1), actifs uniquement en fin de débattement angulaire de I'élément
d’entrée de couple (comportant notamment les rondelles de guidage 7a, 7b
et le moyeu de turbine 6) par rapport a I'élément de sortie de couple
(comportant le voile annulaire 36 et le moyeu central 8).

L’'organe de phasage 41 comporte une partie annulaire
externe 42 a partir de laquelle des pattes 43, ici au nombre de trois,
s’étendent radialement vers I'intérieur (figure 3). Chaque patte 43 comporte
deux faces opposées 44 servant a 'appui des organes élastiques 25a, 25b,
inclinées l'une par rapport a l'autre et par rapport a la direction radiale.
Deux zones de butée 45 formant des épaulements, s’étendent
circonférentiellement de part et d’autre de chaque patte 43.

Les plots de butée 40 des pattes 38 du voile annulaire 36 sont
aptes a venir en appui respectivement sur les zones de butée 45 de
Forgane de phasage 41.

Les plots 40 et les zones 45 sont positionnés et dimensionnés
de maniére a limiter la compression des organes élastiques 25a, 25b et
eviter, lorsqu’il s’agit de ressorts hélicoidaux, que les spires des ressorts

soient jointives lors de leur compression, aussi bien dans le sens de



10

15

20

25

30

3034478

10

rotation dit sens direct que dans le sens de rotation opposé, dit sens rétro.
Le sens direct correspond au cas de fonctionnement dans lequel du couple
est transmis de I'élément d’entrée de couple 6, 7 vers I'élément de sortie de
couple 36, 8. Dans certaines phases de fonctionnement, par exemple
lorsque [l'utilisateur retire brusquement son pied de I'accélérateur, un couple
résistant est transmis de I'élément de sortie de couple 36, 8 vers I'élément
d’entrée de couple 6, 7, ce qui peut provoquer une rotation de 'organe de
phasage 41 dans le sens rétro.

Le dispositif comporte en outre des masses pendulaires 46
montées de facon mobile en périphérie radialement externe d’'un support
annulaire 47, la périphérie radialement interne dudit support 47 étant
couplée en rotation avec les pattes 43 de lorgane de phasage 41 par
intermédiaire d’entretoises de liaison plates 48.

Les masses pendulaires 46 sont montées de fagon mobile sur
le support 47 par l'intermédiaire d’entretoises 49 et de rouleaux 50 (figure
4), comme cela est connu en soi, ces masses 46 étant destinées a
améliorer la filtration des vibrations et des acyclismes de rotation.

La figure 5 représente un mauvais montage du moyeu de turbine
6 sur le moyeu central 8, par opposition a un montage correct tel gu'illustré
a la figure 4. En cas de mauvais montage, la face avant 51 du moyeu de
turbine 6 est tournée vers l'arriere de sorte que la portion 21 du moyeu de
turbine 6 vient en appui sur I'épaulement 11 du moyeu central 8. La
périphérie interne de la rondelle de guidage 7a vient alors en appui sur la
face 16 du moyeu de turbine 6.

Dans ce cas, la distance axiale entre les faces 51 et 16 du
moyeu de turbine 6 est telle qu'elle empéche l'insertion des languettes 27
de la rondelle de guidage 7b dans les orifices 28 de la rondelle de guidage
7a ou gu’elle empéche que lesdites languettes 27 débouchent vers 'avant
au-dela desdits orifices 28. Le sertissage des deux rondelles de guidage

7a, 7b a l'aide des languettes 27 est donc rendu impossible et une erreur
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de montage du moyeu de turbine 6 peut étre détectée facilement et
rapidement par un opérateur.

De plus, en cas d’erreur de montage, la gorge 13 est recouverte
et rendue inaccessible par le moyeu de turbine 6, de sorte qu’il est
impossible de monter le dispositif selon l'invention sur d’autres éléments

d’'une boite de vitesses par exemple.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de transmission de couple pour un véhicule
automobile, comportant un élément d’entrée de couple (6, 7), un élément
de sortie de couple (36, 8), des organes élastiques (25a, 25b) montés entre
I'élément d’entrée de couple (6, 7) et I'élément de sortie de couple (8),
lesdits organes élastiques (25a, 25b) étant congus pour agir a 'encontre de
la rotation de I'élément d’entrée de couple (6, 7) par rapport a I'élément de
sortie de couple (36, 8), caractérisé en ce que I'élément de sortie de couple
(36, 8), respectivement I'élément d’entrée de couple (6, 7), comporte un
moyeu (8) comprenant une premiere portion cylindrique (9) et une seconde
portion cylindrique (10) de plus grand diamétre que la premiere portion
cylindrique (9), I'élément dentrée de couple (6, 7), respectivement
I'élément de sortie de couple (36, 8), comportant un organe annulaire (6)
comprenant, a sa périphérie radialement interne, une premiére portion
cylindrique (20) montée autour de la premiére portion cylindrique (9) du
moyeu (8) et une seconde portion cylindrique (21) montée autour de la
seconde portion cylindrique (10) du moyeu (8).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
premiere portion cylindrique (9) ou la seconde portion cylindrique (10) du
moyeu (8) a sensiblement le méme diamétre que la premiére portion
cylindrique (20) ou que la seconde portion cylindrique (21) de l'organe
annulaire (6).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce qu’il
comporte au moins un premier organe élastique (25a) et au moins un
deuxieme organe élastique (25b), agencés en série par I'intermédiaire d’'un
organe de phasage (41), de facon a ce que les premier et deuxiéme
organes élastiques (25a, 25b) se déforment en phase I'un avec lautre,
'organe de phasage (41) étant mobile par rapport a 'élément d’entrée de
couple (6, 7) et par rapport a I'élement de sortie de couple (34, 8), le

premier organe élastique (25a) étant monté entre I'élément d’entrée de
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couple (6, 7) et l'organe de phasage (41) et étant congu pour agir a
'encontre de la rotation de I'élément d’entrée de couple (6, 7) par rapport a
'organe de phasage (41), le deuxieme organe élastique (25b) étant monté
entre I'organe de phasage (41) et 'élément de sortie de couple (36, 8) et
étant congu pour agir a I'encontre de la rotation de I'élément de sortie de
couple (36, 8) par rapport a 'organe de phasage (41), sur une premiere
plage angulaire.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce qu'il
comporte au moins un troisieme organe élastique (25¢) monté avec un jeu
circonférentiel entre I'élément d’entrée de couple (6, 7) et I'élément de
sortie de couple (36, 8), ou entre 'organe de phasage (41) et I'élément de
sortie de couple (36, 8), ou encore entre I'élément d’entrée de couple (6, 7)
et 'organe de phasage (41), en parallele du premier organe élastique (25a)
et/ou du deuxiéme organe élastique (25b).

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que le
moyeu (8) et/ou 'organe annulaire (6) délimitent un logement annulaire (14,
15) dans lequel est logé€, au moins en partie, le troisiéeme organe élastique
(25c).

6. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 5, caractérisé en
ce qu’il comporte deux rondelles de guidage (7a, 7b) situées axialement de
part et d’'autre d’'un voile annulaire (36), les rondelles de guidage (7a, 7b)
appartenant a I'élément dentrée de couple, le voile annulaire (36)
appartenant a I'élément de sortie de couple, ou inversement, l'organe
annulaire (6) étant fixé a l'une (7a) des rondelles de guidage (7a, 7b), le
moyeu (8) étant fixé au voile annulaire (36).

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que le
voile annulaire (36) comporte une partie annulaire (37) a partir de laquelle
des pattes (38) s’étendent radialement vers l'extérieur, les premier et
deuxieme organes élastiques (25a, 25b) étant montés circonférentiellement

entre lesdites pattes (38) du voile (36).
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8. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 7, caractérisé en
en ce qu’il comporte des moyens d’amortissement pendulaires (46, 47)
montés sur un €lément mobile (41) dudit dispositif.

9. Dispositif selon les revendications 3 et 8, caractérisé en ce
que les moyens d’amortissement pendulaires comportent un support (47)
couplé en rotation a 'organe de phasage (41) ou formé par ledit organe de
phasage (41), et des masses pendulaires (46) montées de fagcon mobile sur
le support (47).

10. Convertisseur de couple hydrodynamique pour un vehicule
automobile, caractérisé en ce qu’il comporte au moins un dispositif selon

'une des revendications 1 a 9.
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