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(54) Bezeichnung: Fahrzeugluftreifen mit Notlaufeigenschaften

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Fahrzeugluftreifen mit
Notlaufeigenschaften mit einem profilierten Laufstreifen (1),
einem mehrlagigen Girtelverband (2), einer Karkasse (3),
die im Wulstbereich von axial innen nach axial auRen um
einen zugfesten Wulstkern (9) herumgefiihrt ist, Seitenwan-
den (5), innerhalb derer ein im Querschnitt mondsichelfor-
miges, Uber den Umfang der Seitenwand (5) ringférmig ge-
schlossenes Verstarkungsprofil (6) angeordnet ist, einer luft-
dicht ausgefiihrten Innenschicht (7), und einem zumindest
im Waulstbereich angeordneten Wulstband (11) vorgestellt.
Erfindungsgemal ist das Wulstband (11) zwischen Karkas-
se (3) und einem den Wulstbereich bildenden Wulst (8) um
den Wulstkern (9) oder das Wulstband (11) entlang der Au-
Renoberflaiche des Fahrzeugluftreifens um den Wulst (8)
herumgefihrt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen
mit Notlaufeigenschaften.

[0002] Gattungsgemalie, selbsttragende Fahrzeug-
luftreifen sind aus dem Stand der Technik in diversen
Ausfuhrungsformen bekannt. Innerhalb der Seiten-
wande der Fahrzeugluftreifen ist dabei ein Verstar-
kungsprofil angeordnet, welches im Pannenfall oder
bei einem Druckluftverlust im Reifen diesen selbsttra-
gend erhélt und eine Weiterfahrt mit reduzierter Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugs Uber eine gewisse Dis-
tanz erméglicht. Beim Druckluftverlust wird das Ver-
starkungsprofil komprimiert, wahrend die axial aul3er-
halb des Verstarkungsprofils angeordnete Karkasse
gedehnt wird. Diese Gegenwirkung ermoglicht die
Selbsttragefahigkeit des Fahrzeugluftreifens und er-
halt den Sitz des Fahrzeugluftreifens auf der Felge.

[0003] Ein Fahrzeugluftreifen mit den voranstehend
beschriebenen Notlaufeigenschaften umfasst zumin-
dest einen profilierten Laufstreifen, einen mehrlagi-
gen Glrtelverband, eine Karkasse, die im Wulstbe-
reich von axial innen nach axial aul’en um einen
zugfesten Wulstkern herumgefiihrt ist und so einen
Karkassenhochschlag bildet, sowie Seitenwéande, in-
nerhalb derer ein im Querschnitt mondsichelférmi-
ges, Uber den Umfang der Seitenwand ringférmig ge-
schlossenes Verstarkungsprofil angeordnet ist sowie
eine luftdicht ausgefihrte Innenschicht und ein zu-
mindest im Wulstbereich angeordnetes Wulstband.

[0004] Beiden meisten der bisher bekannten, selbst-
tragenden Fahrzeugluftreifen ist das Verstéarkungs-
profil vollstdndig zwischen der Innenschicht und der
Karkasse angeordnet. Die Innenschicht ist dabei axi-
al innen liegend vom Kopfbereich bis in den Wulst-
bereich des Fahrzeugluftreifens durchgehend ausge-
bildet. Beim Einlegen des Reifenrohlings in die Heiz-
form kann es zur Falten- oder Blasenbildung in der In-
nenschicht kommen, die sich negativ auf die Dauer-
haltbarkeit der Innenschicht und somit des Fahrzeug-
luftreifens auswirken. Insbesondere im Notlaufbetrieb
kann es bei den bisher bekannten selbsttragenden
Fahrzeugluftreifen mit axial innen liegender, durchge-
hender Innenschicht durch die wiederkehrende Kom-
pression und den damit einhergehenden Walkpro-
zess zur Rissbildung der Innenschicht kommen und
damit die Dauerhaltbarkeit mindern.

[0005] Die EP 2 695 752 B1 beschriebt einen Fahr-
zeugluftreifen mit Notlaufeigenschaften mit einer le-
diglich im Kopfbereich des Reifens angeordneten In-
nenschicht und einem Wulstband, welches auen um
den Wulst herumgefihrt ist. Sowohl die Innenschicht
als auch das Wulstband bilden jeweils einen Uber-
lapp mit einem im Bereich der Seitenwand angeord-
neten Verstarkungsprofil aus. Durch das Wulstband
soll die Dauerhaltbarkeit des Reifens verbessert so-
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wie der Rollwiderstand des Fahrzeugluftreifens ver-
ringert werden.

[0006] Aus der DE 10 2007 012 401 A1 ist ferner
ein Fahrzeugluftreifen mit Notlaufeigenschaften be-
kannt. Dieser Fahrzeugluftreifen weist unter ande-
rem eine Innenschicht auf, welche, im Querschnitt be-
trachtet, aus wenigstens zwei einander nicht berih-
renden Abschnitten besteht, wobei ein zwischen den
Abschnitten angeordneter innenschichtloser Bereich,
mit anderen Worten, der Abstand zwischen zwei In-
nenschichtabschnitten, innerhalb der Querschnitts-
héhe eines Verstarkungsprofiles liegt. Dabei sieht ei-
ne Ausfihrungsform vor, dass die Innenschicht ledig-
lich unterhalb des Kopfbereiches des Fahrzeugluft-
reifens ausgebildet ist und im Bereich des Wulstes
keine Innenschicht vorliegt.

[0007] Des Weiterenistes aus der DE603 12113 T2
bekannt, einen selbsttragenden Fahrzeugluftreifen
mit einer mehrteiligen Innenschicht auszubilden, wo-
bei ein Teil der Innenschicht im Kopfbereich des
Fahrzeugluftreifens und zumindest ein weiterer Teil
der Innenschicht in einem axial inneren Bereich des
Woulstbereiches des Fahrzeugluftreifens ausgebildet
ist. Die Verwendung eines Wulstbandes ist in dieser
Druckschrift nicht offenbart.

[0008] Noch weiter zeigt die EP 2 700 513 A1 einen
selbsttragenden Fahrzeugluftreifen mit einer mehrtei-
ligen Innenschicht, wobei die Innenschicht zum einen
im Kopfbereich des Fahrzeugluftreifens ausgebildet
ist und zum anderen um den Wulst des Fahrzeug-
luftreifens herumgefiihrt ist. Die Verwendung eines
Woulstbandes ist in dieser Druckschrift ebenfalls nicht
offenbart.

[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
einen verbesserten Fahrzeugluftreifen mit Notlaufei-
genschaften, insbesondere mit verbesserter Dauer-
haltbarkeit, bereitzustellen.

[0010] Die Erfindung I6st diese Aufgabenstellung mit
den Merkmalen der unabhangigen Patentanspriiche
1 und 2. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind
Gegenstand der Unteranspriche.

[0011] Es wird darauf hingewiesen, dass sich die in
den Unteranspriichen beschriebenen Ausgestaltun-
gen sowohl auf die Erfindung gemaR dem unabhan-
gigen Patentanspruch 1 als auch gemaf dem neben-
geordneten Patentanspruch 2 beziehen kénnen.

[0012] Ein Fahrzeugluftreifen mit Notlaufeigenschaf-
ten mit einem profilierten Laufstreifen, einem mehrla-
gigen Giurtelverband, einer Karkasse, die im Wulst-
bereich um einen zugfesten Wulstkern herumgefihrt
ist, Seitenwanden, innerhalb derer ein im Querschnitt
mondsichelférmiges, Uber den Umfang der Seiten-
wand ringférmig geschlossenes Verstarkungsprofil
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angeordnet ist, einer luftdicht ausgefuhrten Innen-
schicht, und einem zumindest im Wulstbereich an-
geordneten Wulstband, wurde erfindungsgemaf da-
hingehend verbessert, dass das Wulstband zwischen
Karkasse und einem den Woulstbereich bildenden
Woulst um den Wulstkern herumgefihrt ist.

[0013] Eine alternative Lésung hierzu sieht einen
Fahrzeugluftreifen mit Notlaufeigenschaften vor, mit
einem profilierten Laufstreifen, einem mehrlagigen
Gurtelverband, einer Karkasse, die im Wulstbereich
um einen zugfesten Wulstkern herumgefihrt ist, Sei-
tenwanden, innerhalb derer ein im Querschnitt mond-
sichelférmiges, Uber den Umfang der Seitenwand
ringférmig geschlossenes Verstarkungsprofil ange-
ordnet ist, einer luftdicht ausgeflihrten Innenschicht,
und einem zumindest im Waulstbereich angeordne-
ten Wulstband, welcher dahingehend verbessert wur-
de, dass das Wulstband entlang der Aul3enoberfla-
che des Fahrzeugluftreifens um den Wulst herumge-
flhrt ist.

[0014] Erfindungsgemaf kann die Falten- und Riss-
bildung im innenschichtlosen Bereich des Fahrzeug-
luftreifens verhindert werden, was vorteilhafterweise
seine Dauerhaltbarkeit verbessert.

[0015] Bei dem beschriebenen Fahrzeugluftreifen ist
es zweckmalig, wenn die Karkasse einlagig ausge-
fuhrt ist und wenn das Verstéarkungsprofil axial innen
in Bezug auf die Karkasse angeordnet ist. Dies ge-
wabhrleistet eine vom Gewicht her leichtere, aber sta-
bile Konstruktion des Reifens. Es sind jedoch ver-
schiedene Karkassenkonstruktionen maéglich, ohne
den Rahmen der Erfindung zu verlassen. Beispiels-
weise ist eine Zweilagen-Konstruktion oder eine Win-
kelkarkasse, welche einen Winkel zwischen 90° +/-
18° mit der Umfangsrichtung einschlieen, ausfuhr-
bar.

[0016] Entsprechend einer ersten Ausgestaltung der
Erfindung ist die Innenschicht lediglich im Kopfbe-
reich des Fahrzeugluftreifens angeordnet. Mit ande-
ren Worten ist die Innenschicht aus dem Walkbereich
des Fahrzeugluftreifens entfernt. Ein mdglicher Ab-
fall des Reifeninnendrucks durch die fehlende Innen-
schicht entlang der Seitenwand kann durch die Dicke
des Verstarkungsprofils teilweise kompensiert wer-
den.

[0017] Vorteilhafterweise bildet die Innenschicht ei-
nen Uberlapp oder einen Unterlapp zu dem Verstar-
kungsprofil aus. Dabei ist ein Auslaufer der Innen-
schicht bei einem Uberlapp axial innerhalb des Ver-
starkungsprofils und bei einem Unterlapp zwischen
Verstarkungsprofil und Karkasse angeordnet.

[0018] Der Unter- oder Uberlapp der Innenschicht
kann bis zu einer Lange von 2 mm, héchstens jedoch
bis zu 50 % der Querschnittshéhe des Fahrzeugluft-
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reifens, also héchstens bis zum Aquator des mit Luft
befiillten Reifens.

[0019] Eine weitere Ausgestaltung sieht dartiber hin-
aus vor, dass das Wulstband einen Uberlapp oder ei-
nen Unterlapp zu dem Verstarkungsprofil ausbildet.
Der Unter- oder Uberlapp des Wulstbandes kann ei-
ne Lange von 2 mm bis 30 mm aufweisen.

[0020] Eine besondere Ausgestaltung der Erfindung
sieht bei einem Uber- beziehungsweise Unterlapp
des Wulstbandes zu dem Verstarkungsprofil einen
Auslaufer des Wulstbandes mit einer Lange von 2
mm bis héchstens 30 mm vor, wobei die Léange aus-
gehend von einer Referenzlinie gemessen wird, wel-
che in axialer Richtung durch einen Referenzpunkt
verlauft, welcher einen Wendepunkt zwischen einer
Seitenflache und dem Wulst des Fahrzeugluftreifens
markiert. Die Referenzlinie verlauft dabei unterhalb
des Wulstkerns.

[0021] Gemal einer alternativen Ausgestaltung ist
das Wulstband auf Stol3 mit dem Verstarkungsprofil
angeordnet. Das heif3t, hier endet das Wulstband an
einem radial dueren Ende des Verstarkungsprofils.

[0022] Noch eine weitere Ausgestaltung sieht vor,
dass im innenschichtlosen Bereich, axial innerhalb
des Verstarkungsprofils, ein zusatzlicher Gummi-
streifen angeordnet ist. Der zusatzliche Gummistrei-
fen wird also folglich zwischen der Innenschicht im
Kopfbereich und dem Wulstband im Wulstbereich
innen auf dem Verstarkungsprofil angeordnet. Bei-
spielsweise reicht der Gummistreifen nur tber einen
Teil des innenschichtlosen Bereiches oder Uber den
gesamten Bereich. Vorteilhafterweise ist der Gum-
mistreifen aus einer Kautschukmischung ausgebil-
det, welche jedoch bevorzugt keine Butylkautschuk-
mischung ist.

[0023] Das erfindungsgemale Woulstband verhin-
dert vorteilhaft den Abfall des Reifeninnendruckes.
Entsprechend ist das Wulstband luftdicht ausgefiihrt.
Eine Weiterbildung der Erfindung sieht hierzu vor,
dass das Wulstband als monofilamentes Textilgewe-
be, zum Beispiel Nylon, im Kreuzverband, ausgefihrt
ist. Eine Weiterfihrung dieser Ausgestaltung besteht
ferner darin, dass das Wulstband als mit einer luft-
dichten Gummimischung ummanteltes Textilgewebe
ausgefihrt ist.

[0024] Mit der Erfindung kann die Dauerhaltbarkeit
eines selbstragenden Fahrzeugluftreifens verbessert
werden. Das Wulstband kann die im Bereich der Sei-
tenwand fehlende Innenschicht kompensieren und
vermindert den Abfall des Reifeninnendrucks. Es ver-
bessert zudem die Robustheit des Fahrzeugluftrei-
fens gegen mdgliche Montageschaden. Des Weite-
ren kann durch das Weglassen der Innenschicht im
Walkbereich eine vorzeitige Rissbildung in der Innen-

3/12



DE 10 2015 211 889 A1

schicht verhindert werden. Insgesamt werden neben
der Dauerhaltbarkeit des Fahrzeugluftreifens auch
der Rollwiderstand des Reifens und dessen Notlauf-
eigenschaften verbessert. Durch das Weglassen der
Innenschicht im Bereich der Seitenwande kénnen zu-
dem Kosten und Gewicht eingespart werden.

[0025] Die Erfindung wird nachfolgend anhand der
beigeflugten Zeichnungen naher erlautert. Die ge-
zeigten Ausfuhrungsbeispiele stellen dabei keine
Einschréankung auf die dargestellten Varianten dar,
sondern dienen lediglich der Erlduterung eines Prin-
zips der Erfindung. Gleiche oder gleichartige Bau-
teile werden stets mit denselben Bezugsziffern be-
zeichnet. Um die erfindungsgemafe Funktionswei-
se veranschaulichen zu kénnen, sind in den Figuren
nur stark vereinfachte Prinzipdarstellungen gezeigt,
bei denen auf die fur die Erfindung nicht wesentli-
chen Bauteile verzichtet wurde. Dies bedeutet jedoch
nicht, dass derartige Bauteile bei einer erfindungsge-
maRen Losung nicht vorhanden sind. Es zeigen:

[0026] Fig. 1-Fig. 5: jeweils ausschnittsweise einen
Schnitt quer zur Laufrichtung des Fahrzeugluftrei-
fens durch einen selbsttragenden Fahrzeugluftreifen
in unterschiedlichen Ausgestaltungen.

[0027] Die Fig. 1 bis Fig. 5 zeigen jeweils aus-
schnittsweise einen Schnitt quer zur Laufrichtung
des Fahrzeugluftreifens durch einen selbsttragen-
den Fahrzeugluftreifen in verschiedenen Ausgestal-
tungen. Im Bereich des dueren Laufstreifens 1 ist
der mehrlagige Gurtelverband 2 eingelagert. In den
hier gezeigten Ausgestaltungen ist der Gurtelver-
band 1 jeweils zweilagig ausgebildet. Weiter um-
fasst der Fahrzeugluftreifen eine Karkasse 3. Diese
ist im Wulstbereich von axial innen nach axial au-
Ren um einen zugfesten Wulstkern 9 herumgefuhrt
und bildet so auf der duf3eren Seite des Wulstberei-
ches einen Karkassenhochschlag 4. Auf3en im Walk-
bereich des Fahrzeugluftreifens ist die Seitenwand
5 ausgebildet, welche sich entlang des gesamten
Umfangs des Fahrzeugluftreifens erstreckt. In axia-
ler Richtung innerhalb der Seitenwand 5 ist ein im
Querschnitt mondsichelférmiges, sich iber den Um-
fang der Seitenwand 5 erstreckendes und ringfor-
mig geschlossenes Verstarkungsprofil 6 angeordnet.
Das Verstarkungsprofil 6 besteht aus einer faserver-
starkten Gummimischung. Bei einem Luftdruckver-
lust im Pannenfall gewahrleisten das Verstarkungs-
profil 6 und die Karkasse 3 die Notlaufeigenschaf-
ten beziehungsweise Selbsttragefahigkeit des Fahr-
zeugluftreifens durch das Zusammenspiel von Kom-
primierung des Verstarkungsprofiles 6 und Dehnung
der Karkasse 3.

[0028] Gemal den beschriebenen Ausgestaltungen
ist lediglich im Kopfbereich des Fahrzeugluftreifens,
also axial innerhalb des Laufstreifens 1, eine luft-
dicht ausgeflihrte Innenschicht 7 ausgebildet. Wei-
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terhin weist der Fahrzeugluftreifen ein zumindest im
Woulstbereich angeordnetes Wulstband 11 auf. Der
Woulstbereich wird ausgebildet von dem Waulst 8 mit
dem inneren, zugfesten Wulstkern 9 und dem Kern-
profil beziehungsweise Apex 10 und sorgt fiir den fes-
ten Sitz des Fahrzeugluftreifens auf einer nicht ge-
zeigten Felge. Erfindungsgemal ist das Wulstband
11 entweder zwischen Karkasse 3 und dem Wulst 8
(siehe Fig. 1 bis Fig. 3) oder axial aul’en um den
Woulst 8 (siehe Fig. 4 und Fig. 5) herumgefiihrt. Durch
das Wulstband 11 kann das Weglassen der Innen-
schicht 7 im Waulstbereich ausgeglichen werden.

[0029] Die in den Fig. 1 bis Fig. 5 gezeigten Ausge-
staltungen unterscheiden sich weiterhin jeweils durch
die Ausgestaltung des Verbindungsbereiches zwi-
schen Innenschicht 7 und Verstarkungsprofil 6 so-
wie zwischen Verstarkungsprofil 6 und Wulstband 11.
Im Folgenden wird auf die jeweils unterschiedlichen
Merkmale der gezeigten Ausgestaltungen eingegan-
gen.

[0030] Gemal Fig. 1 ist der Verbindungsbereich
zwischen Innenschicht 7 und Verstarkungsprofil 6 als
Uberlapp 12a der Innenschicht 7 ausgebildet, das
heiflt mit anderen Worten tberlappt die Innenschicht
7 das Verstarkungsprofil 6 innen, sodass ein Auslau-
fer der Innenschicht 7 innerhalb des Verstarkungs-
profils 6 angeordnet ist. Der Uberlapp 12a bezie-
hungsweise Auslaufer reicht hier Gber mehrere cm.
Ebenfalls ist hier der Verbindungsbereich von Ver-
starkungsprofil 6 und Wulstband 11 als Uberlapp 13a
ausgebildet, wobei das Wulstband 11 das Verstar-
kungsprofil 6 Gber eine maximale Lange von 30 mm,
gemessen von der Referenzlinie L aus, Uberlappt.
Die Referenzlinie L verlduft in axialer Richtung durch
einen Referenzpunkt P, welcher einen Wendepunkt
zwischen der Rundung der Seitenfliche und dem
Wulst 8 des Reifens markiert. Weiterhin verlauft die
Referenzlinie L unterhalb des Wulstkernes 9.

[0031] Gemal Fig. 2 ist der Verbindungsbereich von
Innenschicht 7 und Verstarkungsprofil 6 ebenfalls als
Uberlapp 12a ausgebildet. Hingegen ist der Verbin-
dungsbereich von Verstarkungsprofil 6 und Wulst-
band 11 als Unterlapp 13b ausgebildet. Das heil}t,
das Waulstband 11 unterlappt das Verstarkungsprofil 6
und ein Auslaufer des Wulstbandes 11 ist somit Gber
mehrere cm zwischen Verstarkungsprofil 6 und Kar-
kasse 3 angeordnet.

[0032] In der Fig. 3 ist auch ein Uberlapp 12a von
Innenschicht 7 und Verstarkungsprofil 6 ausgebildet.
Hier ist jedoch das Wulstband 11 auf StoR 14 zu
dem Verstarkungsprofil 6 angeordnet, sodass diese
Schichten sich weder Uber- noch unterlappen.

[0033] Die Fig. 4 zeigt, dass hier das Wulstband 11
auflen um den Wulst 8 herumgefihrt ist. Die Darstel-
lung veranschaulicht einen Unterlapp 12b im Verbin-
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dungsbereich von Innenschicht 7 und Verstarkungs-
profil 6 und das Wulstband 11 auf Stof3 14 mit dem
Verstarkungsprofil 6.

[0034] Auch bei der Ausfuhrung in der Fig. 5 ist das
Woulstband 11 aulen um den Wulst 8 herumgefunhrt.
Sowohl die Innenschicht 7 als auch das Wulstband
11 bilden einen Unterlapp 12b beziehungsweise 13b
von einigen cm zu dem Verstarkungsprofil 6 aus.

[0035] Es wird darauf hingewiesen, dass jegliche
Kombinationen von Uberlapp, Unterlapp und StoR
der Verbindungsbereiche von Innenschicht, Verstar-
kungsprofil und Wulstband, auch die nicht in den Fi-
guren gezeigten Kombinationen, moglich sind und
somit im Rahmen der Erfindung liegen.

Bezugszeichenliste

Laufstreifen

Girtelverband

Karkasse

Karkassenhochschlag

Seitenwand

Verstarkungsprofil

Innenschicht

Woulst

Woulstkern

10 Apex

11 Woulstband

12a Uberlapp im Verbindungsbereich von In-
nenschicht und Verstarkungsprofil

12b Unterlapp im Verbindungsbereich von In-
nenschicht und Verstarkungsprofil

13a Uberlapp im Verbindungsbereich von Ver-
starkungsprofil und Wulstband

13b Unterlapp im Verbindungsbereich von Ver-

starkungsprofil und Wulstband

©COoO~NOOOGOPAWN-

14 Sto von Wulstband auf Verstarkungsprofil
L Referenzlinie
P Referenzpunkt
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Patentanspriiche

1. Fahrzeugluftreifen mit Notlaufeigenschaften mit
— einem profilierten Laufstreifen (1),
— einem mehrlagigen Gurtelverband (2),
— einer Karkasse (3), die im Waulstbereich um einen
zugfesten Wulstkern (9) herumgefihrt ist,
— einer Seitenwand (5), innerhalb der ein im Quer-
schnitt mondsichelférmiges, Uber den Umfang der
Seitenwand (5) ringférmig geschlossenes Verstar-
kungsprofil (6) angeordnet ist,
— einer luftdicht ausgeflhrten Innenschicht (7), und
— einem zumindest im Wulstbereich angeordneten
Woulstband (11),
dadurch gekennzeichnet, dass
das Wulstband (11) zwischen Karkasse (3) und ei-
nem den Wulstbereich bildenden Wulst (8) um den
Woulstkern (9) herumgefiihrt ist.

2. Fahrzeugluftreifen mit Notlaufeigenschaften mit
— einem profilierten Laufstreifen (1),
— einem mehrlagigen Girtelverband (2),
— einer Karkasse (3), die im Wulstbereich um einen
zugfesten Wulstkern (9) herumgefiihrt ist,
— Seitenwanden (5), innerhalb derer ein im Quer-
schnitt mondsichelférmiges, Uber den Umfang der
Seitenwand (5) ringférmig geschlossenes Verstar-
kungsprofil (6) angeordnet ist,
— einer luftdicht ausgefiihrten Innenschicht (7), und
— einem zumindest im Wulstbereich angeordneten
Woulstband (11),
dadurch gekennzeichnet, dass
das Wulstband (11) entlang der AuRenoberflache des
Fahrzeugluftreifens um den Wulst (8) herumgefuhrt
ist.

3. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Innenschicht (7) le-
diglich im Kopfbereich des Fahrzeugluftreifens ange-
ordnet ist.

4. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorstehend
genannten Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Innenschicht (7) einen Uberlapp (12a) oder
einen Unterlapp (12b) zu dem Verstarkungsprofil (6)
ausbildet.

5. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Uberlapp (12a) oder ein
Unterlapp (12b) der Innenschicht (7) zwischen 2 mm
bis maximal 50 % der Querschnittshdhe des Fahr-
zeugluftreifens ausgebildet ist.

6. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorstehend
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Wulstband (11) einen Uberlapp (13a) oder
einen Unterlapp (13b) zu dem Verstarkungsprofil (6)
ausbildet.
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7. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Uberlapp (13a) oder der
Unterlapp (13b) des Wulstbandes (11) zwischen 2
mm bis 30 mm ausgebildet ist.

8. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorstehend
genannten Anspriiche 6 und 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das axial au3ere Ende des Wulstban-
des (11) zwischen 2 mm bis maximal 30 mm ausge-
bildet ist, wobei die Lange ausgehend von einer Re-
ferenzlinie (L) gemessen wird, welche in axialer Rich-
tung durch einen Referenzpunkt (P) verlauft, welcher
einen Wendepunkt zwischen einer Seitenflache und
dem Wulst (8) des Fahrzeugluftreifens markiert.

9. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Referenzlinie (L) unter-
halb des Wulstkerns (9) verlauft.

10. Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Wulst-
band (11) auf Stol3 (14) mit dem Verstarkungsprofil
(6) angeordnet ist.

11.  Fahrzeugluftreifen nach einem der vorste-
hend genannten Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Wulstband (11) luftdicht ausgeflhrt ist.

12.  Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, dass das Wulstband (11) als
monofilamentes Textilgewebe ausgeflhrt ist.

13. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Wulstband (11)
als mit einer luftdichten Gummimischung ummantel-
tes Textilgewebe ausgefihrt ist.

14.  Fahrzeugluftreifen nach einem der vorste-
hend genannten Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass im innenschichtlosen Bereich innerhalb des
Verstarkungsprofils (6) ein zusatzlicher Gummistrei-
fen angeordnet ist.

Es folgen 5 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

FIG 1
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FIG 2
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FIG 3
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FIG4
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FIGS
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