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A talélmény targya mikddtetGszerkezet, amelynek h4- tdskapcsolatban 4116 zdrérug6 (61) van beiktatva, és a

zéban hajtott hiively van forgathatéan dgyazva, és hajtott hiively (46) és a hajtott gy(ir{i (49) kozott azo-
utébbi forgdmozgast a mitkddtetszerkezetbdl kihajté kat 0sszekdtS tovabbi zdrérugé (48) van koaxidlisan
hajtott gy(irtivel 41l kapcsolatban. behelyezve, valamint a hajtott gy{irl (49) ellentétes
A taldlmény értelmében a hajtott hiively (46) és a irfnyd szabadon futdsat biztosité kioldészerkezet van
héz (40) koz€ a hajtott hiivellyel (46) egyirinyd haj- a zérbrugdval (48) térsitva.
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A taldlmény térgya miikddtetdszerkezet, amelynek ha-
zéban hajtott hiively van forgathatéan dgyazva, és
ut6bbi forgémozgést a mikddtetSszerkezetbsl kihajté
hajtott gytrtivel 41l kapcsolatban.

Jéllehet a javasolt mikddtetdszerkezetet elsésorban
vasiti jirmévek fékberendezéséhez csatlakoztatva, fék
mik6dtetésére alkalmas kiviteli alakok kapcsdn ismer-
tetjiik, a mikddtetdszerkezet éppligy felhaszndlhatd et-
tol eltérd kiviteli alakban és felhasznldsi teriileten
olyan esetekben, amikor szabilyozott erfkifejtésre van
sziikség vagy pedig kiilsG teher meghatdrozott helyzet-
be juttatdsa a cél. A mikodtetdszerkezet amellett, hogy
forgé mozgést haladé mozgdssé 4talakit6 eszkéz, pél-
déul golyérecirkuldcis csavarhajtds kozbeiktatdsdval
tengelyirdnyii, halad mozgés vagy er6 leaddsdra alkal-
mas.

A vasiiti jirmiivek fékezése hagyomdnyosan dgy
torténik, hogy stritett levegbvel feltolthetd fékhenger-
ben tengelyirdnyban mozgd dugattyd fejt ki az ugyan-
csak tengelyirdnyd fékezOerdt. Ennek a médszernek az
egyik lehetséges véltozata szerint, amelyet leggyakrab-
ban rogzitd fékezéskor vagy vészfékezéskor, de néha
tzemi fékezés gyandnt is alkalmaznak, a berendezés
egy, a siritett levegs 4ltal megfeszitett, Gsszenyomva
tartott nagy erejd rugéval rendelkezik, és a fékerd csak
a lIégnyomds csokkenésével kezd hatni.

Napjainkban fokozott torekvés tapasztalhat6, hogy a
modem vasiti jirmfiveknél a stiritett levegSs rend-
szereket kiiktassdk, azaz sem a vezérlés sem az ener-
glatermelés ne siiritett levegd felhasznél4sdval toértén-
jen. Ennek megfelelden inkdbb elektromos energiat
kivannak alkalmazni mind energiatermelésre, mind ve-
zérlésre, egyrészt mivel a szabélyoz6rendszer amugy is
elektronikéra épiil, mésrészt mivel az energidnak elekt-
romossig form4jiban t6rténd kozvetitése az energiato-
vébbité szerkezetek egyszerlisodését vonja maga utdn,
és igy azok a modem vasiiti jArmévek fedélzetén més
célra is alkalmazhaték.

Egyre né az érdekl6dés az djonnan kifejlesztett
modszer irdnt, melynek sordn az elektromos erdt ala-
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kitjak 4t mechanikus fékez8erdvé a vasiti jarmd veze- -

t3jét61 érkezd elektromos vezérldjel alapjin. Az ilyen
rendszerekkel szemben tdmasztott kovetelmények
szintje igen magas, példdul a pontossdgot és a reakci-
id6t illetden az esetlegesen felléps csiiszdsgatls funk-
cié tekintetében, de ez éppigy vonatkozik az egyszeri-
ségre, megbizhatésdgra és a vasiiti jormivek aljén ér-
vényesiil6 rendkivili kormyezeti hatdsokkal szembeni
ellendlls képességre is.

Az irodalomban szdmos megoldés jelent meg az
elektromechanikus mitkddtetszerkezetek vagy fékbe-
rendezések kiilonbdz6 kovetelményeinek kielégitésére,
fgy példsul az US-A 874219, US-A 2218 605, US-A
4033 435, US-A 4202 430, DE-A 3010335, GB-A
2141500 és az EP-A 166 156 lajstromszdmi szabadal-
mi lefrdsok olyan miikddtetdszerkezeteket mutatnak
be, ahol a kivént fékezGerSt kozonséges tekercsrugé
biztositja, melynek felhizésdra villamos motort alkal-
maznak. Olyan megoldésokat is megismerhetiink pél-
déul az US-A 3131788, US-A 3217843 és az US-A
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3280944 szdmii szabadalmi lefrdsokbél, ahol a villa-
mos mofor energidjat tekercs- vagy Grarugé térolja.
Ezeknél az azonos tordl fakadé megolddsoknal a fék
miikdését ugyanaz a villamos motor vezérli, amelyik

_az energiatdrolé megfeszitésére, felhiizdsdra szolgil.

Ezeknek a megolddsoknak kozds hifnyossdga, hogy
gyakorlatilag lehetetlen a modem rendszerek 4ltal
megkivént kis reakci6idS és pontos szabédlyozds bizto-
sitésa.

A taldlménnyal célunk olyan mikédtetSszerkezet ki-
fejlesztése, amely a fenti megolddsok felsorolt hi4-
nyossigait kikiiszobolve nagy megbizhatésiggal, mini-
mélis reakcididGvel és nagy szabilyozdsi pontossdggal
képes a hozzi csatlakoztatott mechanikai berendezé-
sek, igy példdul vasiti jarmlvek fékberendezésének
mechanikus mikddtetésére, mozgatdsira

A kit(izott feladat megoldésa sordn olyan mikodtets-
szerkezetbSl indultunk ki, amelynek hdzdban hajtott
htively van forgathat6an dgyazva, és utébbi forgémoz-
gést a mikddtetszerkezetbSl kihajté hajtott gydriivel
4ll kapcsolatban.

Ezt a taldlmény értelmében dgy fejlesztettiik tovabb,
hogy a hajtott hiively és a héz koz& a hajtott hiivellyel
egyirdnyd hajtdskapcsolatban 4116 z4r6rug6 van beiktat-
va, €s a hajtott hiively €s a hajtott gyfird koz6tt azokat
Osszekotd tovabbi z4r6rugd van koaxidlisan behelyezve,
valamint a hajtott gy(ird ellentétes irdnyd szabadon fut4-
sét biztosit kiold6szerkezet van a zérérug6val térsitva.

A talélminy szerinti mitkodtetGszerkezet egy eld-
nyos kiviteli alakja értelmében a kioldészerkezetet a
z4rérug6 egyik végéhez csatlakoztatott vezériShiively
alkotja, amely a hajtott hiivellyel és a hajtott gyfirivel
koncentrikusan van elhelyezve.

A taldlmény szerinti mikodtetGszerkezet egy tovab-
bi el6ny6s kiviteli alakja értelmében a hajtott hiively
villamos motorral hajtdskapcsolatban 4116 tekercsrugd-
val 4l dsszekottetésben, a hajtott hiively egyirdnyd
hajtdskapcsolatdt biztosité zérérugé egyik vége a ve-
zérl6hiivelyhez van régzitve.

Ugyancsak el6nyds a talilmény értelmében, ha a
vezéridhiively vezéridmotorral 81l egyirinyd hajtds-
kapcsolatban.

A talalmény szerinti mikddtetGszerkezet egy tovab-
bi elényds kiviteli alakja értelmében a hajtott gyfirthéz
forgémozgast haladé mozgésséd alakité golyérecirkuls-
ci6s csavarhajtdst képez6 orsé és golydshiively van
csatlakoztatva.

Ugyancsak el6nyos a talalmény értelmében, ha a
kihajt6 hajtott gydriivel vezérld motor 4ll a hajtott
gylrd lizemi forgdsirdnyéval ellentétes értelmii hajt4s-
kapcsolatban.

A taldlmdny szerinti mikodtetSszerkezet egy el-
Onyds kiviteli alakja értelmében a hajtott hiively forga-
t6, villamos motorral 411 hajtdskapcsolatban és egyiré-
nyd forgémozgést biztosité z4r6rugéval van térsitva,
amely a hajtott hiively belsejében van elhelyezve.

A taldlmény szerinti mikodtetSszerkezet egy tovab-
bi el6nyos kiviteli alakja értelmében a hajtott hiively és
a villamos motor k6z¢€ egyiranyd hajtéskapcsolatot biz-
tosité tengelykapcsol6 van beiktatva,
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Elényds végiil a taldlmény szerinti mikodtetdszer-
kezet olyan kiviteli alakja, amelyben a hajtott hiively
villamos motorral térsitott tekercsrugéval, valamint
egyiranyd hajtiskapcsolatot biztosité tengelykapcsolé-
val érintkezik, melyet a hajtott hiivelyt koriilvevd kiilsé
z4arérug6 képez, és a hajtott hiively és a hajtott gydrfi
kozott a kiils§ zarérugdt vezérld belsd zéarérugd van
elrendezve, amely két elektromégnes kozott tengely-
irdnyban eltolhatéan dgyazott vezérldegységgel all mil-
kodtetd kapesolatban.,

* A taldlményt az aldbbiakban a mellékelt rajz segitsé-
gével ismertetjik részletesebben, amelyen a javasolt
mikddtetSszerkezet néhany példakénti kiviteli alakjat
tiintettiik fel. A rajzon az
1, &bra elektromechanikus fékberendezésként al-
kalmazott miikddtetGszerkezet egy lehet-
séges kiviteli alakjanak oldalnézeti rész-
metszete, a
egy tovabbi lehetséges kiviteli alak oldal-
nézetének részmetszete lathato, és a
egy tovabbi lehetséges kiviteli alak oldal-
nézetének részmetszete.

Az 1. dbrdn bemutatott elektromechanikus fékberen-
dezés (1) haza az ébra bal oldaldn (2) rug6fedélliel és
jobb oldalan (3) szerkezetfedéllel van ellatva, amelyek
az (1) hizon csavarozissal vannak rogzitve, A berende-
z8s tovabbi (4) erdatviteli taggal rendelkezik, amely az
(1) hézhoz viszonyitva tengelyirinyban mozgathatd.
Az (1) héz és a(4) erGatviteli tag (5) rogzitStoldalékkal
van elldtva, melynek révén példdul vasiti jarmivek
hagyoményos felépitési tarcsafékének nyergére szerel-
het6. Ilyen fékszerkezetet a rajzon ugyan nem 4brazol-
tunk, de szakember szdméra ismertnek tételezziik fel.
Ily médon az 4brin balra lathaté (4) erétviteli tag
mitkodése fékezést valt ki.

Az (1) hézban nagy erejli (6) tekercsrugd van elren-
dezve, amelynek kiils§ vége (10) villamos motor for-
‘gathatéan Agyazott (7) hajtohiielyéhez van rogzitve,
- mig bels6 vége az (1) hazban becsapolt, forgathatdan
dgyazott (8) hajtott hiivelyhez csatlakozik.

Az (1) hézhoz 10 villamos motor van rogzitve,
amely hajtékapcsolatban &ll a (7) hajtéhiively kiilsé
feliletén kiképzett (7°) fogaskoszordval. Egyirdnyd
kapcsolat, példaul szabadon futé vagy az (1) dbrén is
lathat6 (12) zdrérugd biztositja, hogy a (10) villamos
motor 4ltal hajtott (7) hajtéhiively csupén egyetlen, a
(6) tekercsrugét megfeszitS irdnyban foroghat.

A (8) hajtott hiivellyel egytengelyden (13) hajtott
gylirii van forgathatéan dgyazva, amely (15) orsén rog-
zitett (14) orségyfirivel 4l! bordds kapcsolatban.

A (8) hajtott hitvely és a (13) hajtott gy(rd, ésa(14)
orségy(rtn keresztiil pedig a (15) orsé kozotti forgato-
nyomaték 4tvitelére harom, koncentrikusan elrendezett
tagb6l 4llé eszk6z szolgdl, amely jelen esetben kiilsd
(16) z&rérugbbdl, (17) vezérl6hiivelybdl, valamint fel-
6 (18) z4r6rugébdl van sszedllitva.

A (17) vezérihively kiilsS, az 1. brdn jobb oldalon
l4that6 végén (17') fogaskoszorti van kialakitva, amely
~ a (3) szerkezetfedélen felerdsitett villamos (20) vezér-
16motor (19) tengelyével 41l attételezett hajtdskapcso-
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latban. A (20) vezérlémotor, amely célszeriien egyen-
drami motorral vagy léptetémotorral valésithaté meg,
(19) tengelyén (21) trcsét tart, amely a (20) vezérld-
motoron rogzitett (22) kengyelbe ér bele és kiils6 kerii-
lete mentén példdul vezérlfuratokkal van ellatva. A
(21) tarcsa és a (22) kengyel egyitt ismert felépitésd
szoghelyzetjelad6t alkot, amellyel a 20 vezérlémotor
forgésa, illetve helyzete ellen&rizhetd.

A (4) erétviteli taghoz (23) erSétviteli hiively van
csatlakoztatva, amelyhez a (15) orséval egyiittmikod-
ve golyérecirkuldcids csavarhajtist alkoté (25) golyds
hiively van elfordithatatlanul hozzaerdsitve. A (15) or-
s6 a (23) er6atviteli hiivelyhez radidlis (26) goly6scsa-
pagyon &t, er6érzékels (27) csapigycsészéhez pedig
radidlis (28) golyéscsapagyon 4t kapcsolodik. A (28)
golybscsapagy ligy van megvélasztva, hogy alkalmas a
(15) ors6 és a (27) csapdgycsésze kozotti tengelyirinyd
erk 4taddsdra is.

A (3) szerkezetfedél és az er6érzékels (27) csapagy-
csésze kozott gumibdl vagy més elasztikus anyagbél
késziilt rugalmas (3) korong van beszoritva. A (3) szer-
kezetfedélben (31) nyomdstdvadd van beépitve, amely
a (30) koronggal érintkezik. Az ismertetett felépités
szerint a (31) nyomdstdvadd erdrézékeld feliilete ki-
sebbre van megvélasztva a (27) csapégycsésze erdérzé-
kels felitleténél, igy a (15) orsé 4ltal kifejtett er6nek
csupan toredéke adddik 4t a tetszOleges, akér hagyo-
ményos felépitésd (31) nyoméstdvadéhoz, mely ismert
moédon a réhatd nyomés vagy er§ nagysagatél fiiggs
értékd villamos jelet szolgéltat.

A leirt miikodtetSszerkezet egyes elemei, kiilondsen
a (16, 18) zarérugbk és a (17) vezériShiively kozotti
egymdésra hatdsokat az alabbiakban ismertetjiik.

A kiils§ (16) zardrugé elsGsorban arra szolgl, hogy
megakaddlyozza a (8) hajtott hiively (1) hdzhoz viszo-
nyitott egyik irdnyd elforgdsit. Ez a (16) zarérugd az

4brabdl is l4thaté médon tengelyirdnyban nyomddik

Ossze, és bal oldali vége a (8) hajtott hiivelyhez van
rogzitve. A (16) zardrugd tigy van elhelyezve, hogy
kiils6 felilletének tdlnyomo része érintkezik a (8) haj-
tott hiively és az (1) hdz koaxidlisan hizdé hengeres
belss feliletével. A (16) zérérugd egyes meneteinek
atmérGje kisebb a tobbi menet 4tmér&jéhez viszonyit-
val, és a kisebb atmérsjti menetek belsS feliiletiikkel a
hengeres (17) vezérlShiively kiilsG hengerpaldstjéval
allnak kapcsolatban. A bels§ (18) zér6rugé, melyet
kioldérugénak is nevezhetiink, elsGsorban a (8) hajtott
hiively és a (13) hajtott gy(ird kizotti egyiranyd forgé-
mozg4s tovabbitisira szolgdl, de a (17) vezérlGhiively
és a (13) hajtott gyfird kozotti, ugyancsak egyiranyd
forgémozgés 4tadésara is alkalmas. A (18) zar6rugé
belsd felszine a (8) hajtott hiively és a (13) hajtott

- gy(ird egytengelytien htizéd6 kiils6 paléstfeliiletével 411

érintkezésben. A (18) z4r6rugd jobb oldali vége ezen
tilmenden a (13) hajtott gyflirGhdz van rogzitve, mig
bal oldali végén az abrén felfelé mutaté (18') végzddé-
se van, amely a (17) vezérlGhiively bal oldali axidlis
(17”) nyidlvanyshoz van csatlakoztatva.

A fent ismertetett miikddtetGszerkezet mikkodése a
kovetkezd:
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Abbél kiindulva, hogy a (10) villamos motor a (6)
terercsrugot felhdizta és annak fellazuldsét a (12) z4ré-
rugé megakadilyozza, a (8) hajtott hiivelyre azt egy
kivélasztott irdnyban elforgatni kivdné nagy forgaté-
nyomaték hat. A (8) hajtott hiivelyt ez ellen az elfordu-
l4s ellen a (16) zarSrugd rogziti. A (17) vezérlGhively
(20) vezérlémotor segitségével elvégzett elforditdsa ré-
vén a (16) z4rdérugd ,nyit", azaz a (17) vezérl6hiively-
lyel érintkez8 rugémenetei a rogzités irdnydval ellenté-
tes irdnyban fellazulnak. Ekkor a (8) hajtott hiively a
(6) tekercsrugd hatdsdra szabadon elforoghat mindad-
dig, mig a (16) zarérugé a (8) hajtott hiivelyt ismét az
(1) hizhoz nem rogziti. gy a (8) hajtott hiively elfordu-
lasa megfelel a (17) vezérlGhiively elforduldsinak. E
forgémozgis ideje alatt a bels§ (18) z4r6rugd — mivel
egyik irdnyban mozgést gitol, a misik irdnyban pedig
szabadon fut, a forgatényomatékot és a forgémozgast
4tadja a (13) hajtott gytriinek.

A (13) hajtott gytirtt forgatényomatéka a golyérecir-
kuldciés csavarhajtdsban, a (15) orsén keresztiil ten-
gelyirdnyd, hosszanti mozgéssé alakul 4t, amely a (15)
orsén eltol6dé (25) golyds hitvelyen, a (23) erfatviteli
hiivelyen 4t a (4) erGétviteli tagra jut. A (4) erdétviteli
tag mitk6dés sordn az 1. dbrdt alapul véve jobbrél balra
mozog.

Megjegyezziik, hogy a (8) hajtott hiively csak akkor
tudja forgatényomatékit a bels§ (18) zérérugén 4t a
(13) hajtott gylriinek dtadni és olyan mértékben, aho-
gyan a villamos (20) vezérl6motor a (16) zérérugéd
fellazult helyzetében a (17) vezériGhiivelyt forgatni
tudja. Megjegyezziik tovdbb, hogy magédra a (17) ve-
zéridhiivelyre a (8) hajtott hiively forgatényomatéka
nem hat, és a (16) zarérug6 ellendlldsdnak lekiizdésére
a (17) vezérlhiivelynek csak kis nyomatékra van
sziiksége.

A (4) erGatviteli tag, valamint a (23) erfatviteli hii-
vely kioldsi fiteme vagy jobbra torténd mozgdsa két
1épésre bonthatd, az elsS 1épésben a (4) erGétviteli tagra
€s a (23) erditviteli hiivelyre ezeket jobbra mozgaté
visszatéritG erd hat, a féktarcsara szoruld fékbetétek
vagy mas, fékezést kivilts elemek révén, és a fékbeté-
tek éppen elhagyni késziilnek a féktarcsdt, mialtal a
visszatéritd erd nulldra csdkken, a mésodik 1épés sordn
pedig a fé€kpofék mir megfelel6 tivolsigra hizédtak
vissza a féktircsatol.

Az els 1épés sordn a kioldési iitem tgy jon létre,
hogy a (17) vezériGhiively a fent ismertetett munka-
item mozgdsirdnydval ellentétes, a rahelyezett kiils§
(16) zérérugé szoritdsat old6 irinyban forog, igy ezt a
forgést a (16) zdr6rugb nem gétolja.

A (17) vezérlohiively tengelyirdnyd (177) nydlv4-
nya, valamint a belsé (18) zar6rugé felfelé mutaté
(18°) végzbdése kozotti kapesolat révén a (18) zéréru-
86 a (13) hajtott gyfirit nem gitolja meg abban, hogy
az a golyérecirkuldciés csavarhajtds (15) ors6jardl ér-
kez6 forgatényomaték hatdsdra forogjon, de csupén
abban az esetben, ha maga a (17) vezériéhiively is
forog.

Ekézben a (8) hajtott hiively, amely 4llandéan a (6)
tekercsrug6 4ltal létrehoztott forgatényomaték hatdsa
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alatt 4ll, nem tud forogni, mert forgésat az (1) hézzal
kapcsolatban 4116 kiilsd (16) zdr6rugd gitolja.

Ismét megjegyezziik, hogy a (13) hajtott gydril for-
gésa lényegében megfelel a (17) vezérlShiively forg-
sénak, és a (10} villamos motor nem a (17) vezérlhii-
vely elforditdsdhoz, hanem csupén a bels6 (18) zdr6ru-
26 eldfeszitésének lekizdéséhez sziikséges.

A kiolddsi litem mésodik 1épésében a fékberende-
z€st8l semmilyen forgatényomaték nem érkezik (15)
orsdn keresztiil a (13) hajtott gydrthoz. A féktdrcsaésa
fékbetétek kozotti megfelel mértékd oldés 1étrehoz4-
séra a fékrudazatban a (13) hajtott gydrdre més forga-
toerdt kell kifejteni, hogy a fékbetétek visszahdzidja-
nak a féktércsitél. Ezt a forgatderdt, mely az eddigiek-
hez képest viszonylag kis értékd, a villamos (20) vezér-
I6motor szolgéltatja. Ennek forgdsakor a kiold4s irj-
nydban haté forgatder6 a (18) zir6rugén keresztiil a
(13) hajtott gytrdre hat és ekdzben a (8) hajtott hiivelyt
a forgdssal ellentétes irdnyban a kiils6 (16) z4rérugd
tartja megfeszitett helyzetben.

A taldlmény szerinti mikodtetSszerkezet eddig is-
mertetett mechanikus részét erGsdrami valamint elekt-
ronikus rendszer egésziti ki, amelyet az sbrékon részle-
tesebben nem ismertettiink, hiszen a mitkddtetdszerke-
zet miikodésébdl ezek funkcibja és ezen keresztiil ki-
alakitdsa is szakember szdmdra egyértelmivé vilik.
Ennek a rendszernek alapfeladata, hogy a (10) villamos
motort és a 20 vezérldmotort elldssa energidval, és
mikodésiiket az aldbbiak szerint vezérelje.

Mint ahogy az a fentiekbdl vildgosan kitiinik, a (10)
villamos motor egyediili feladata az, hogy energidval
lassa el a (6) tekercsrugé 4ltal képviselt energiatérol6t,
azaz, hogy a (6) tekercsrugét megfeszitett helyzetben
tartsa. A (10) villamos motor mitkédése szakaszos iize-
md. A rendszert ligy terveztiik meg, hogy a (10) villa-
mos motor akkor kezd forogni, ha a rendszer barmilyen
okndl fogva tapelldtds nélkiil marad, valamint, miutin
a (20) vezérlémotor bekapcsol.

A (10) villamos motor tildramvédelmérdl ismert fel-
épitésd automatika gondoskodik, amely a (6) tekercsrugd
megfesziilése utdn egy eldre bedllitott értéket meghalad
motordramnél kikapcsolja a (10) villamos motort.

Altalénosségban véve a (20) vezérldmotor a vele
egylittmikddd (17) vezériShiivellyel a (15) orséhoz
hozzirendelt risegitGegységként mikodik. Ez az alsb-
bi médon torténik kiilonboz feltételek esetén.

Mint azt fent lefrtuk, a mitkddtetdszerkezet munka-
iiteme, azaz a (4) erdétviteli tag jobbrél balra irdnyul6
mozgésa a (20) vezérl6motor dltal forgatott (17) vezér-
16hiively segitségével megy végbe. Amikor a (31) nyo-
méstdvadé jelzi, hogy a fékerS a kivént értéket elérte,
megfeleld nagységi visszahat6 erd hat a (15) orsétéla
(14) orségyriin, a (28) golyéscsapagyon, a (27) csa-
pagycsészén és a (30) korongon 4t a (31) nyomastav-
ad6ra, ut6bbi kikapcsolja a (20) vezérlémotort. Ennek
nyomén nem hat tovdbbi forgat6erd a (8) hajtott hii-
velytdl a (18) zdrérugén 4t a (13) hajtott gyfirire.
Miutén a (20) vezérldmotor példaul kettSt fordult az
eldzéleg kikapesolt (10) villamos motor ismét miko-
désbe lép.
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A kioldési iitemben (20) vezérlémotor ellentétes
iranyban ~ kioldasi irdnyban — forog.

A (20) vezérlémotor addig forog, mig a (31) nyo-
méstdvadé a (15) orséra haté igen kis értékd visszahaté
erdt nem mutat, példdul 2 kN-t. A (31) nyomaéstivadd
eme jelzésétdl szdmitva a (20) vezérlémotor néhdny, a
(21) tércsa és a (22) kengyel altal meghatérozott fordu-
latot tesz és ezzel biztositja a fékberendezésben a fék-
betétek és a féktarcsa kozotti kivant mértékd rés kiala-
kuldsat.

Természetesen a taldlmény szerinti makodtetGszer-
kezet 1. 4bran bemutatott kiviteli alakja csupén egyet-
len el6ny6s kiragadott péla, amelynek szdmos azonos
értékd kiviteli valtozata is elképzelhets.

Igy 4ltalanosségban a (10) villamos motor méshol is
elhelyezhetd, ha példaul révidebb kialakitdst miikodte-
tOszerkezetre van sziikség, vagy més energiaforrrassal
pétolhatd, ami a (6) tekercsrugd megfeszitéséhez sziik-
séges. Igy a (10) villamos motor helyettesithets légmo-
torral vagy hidraulikus munkahengerrel is, csak az ella-
tandé feladat, azaz a (6) tekercsrugé megfelels eléfe-
szitése 1ényeges. Eppigy a (6) tekercsrugd barmilyen

" tipusd rugé vagy mas energiatirolé eszkdz lehet.

A kiilonb6z8 mechanikus alkatrészek, példaul a for-
g6 alkatrészek 4gyazdsa vagy az alkalmazott golyére-
cirkuléciés csavarhatjds tipusa szakember szdmdra is-
mert médon széles kdrben véltoztathat6.

Igy példéul a bels§ (18) zarérugé bal oldali vége
ugyantigy képezhetS ki, mint a kils§ (16) zarérugé
jobb oldali vége.

Egy tovébbi lehetséges kiviteli alak szerint a (4)
erbatviteli tagban vagy a (15) orséban, azaz a (17)
csapagycsészében, a (30) korongon és a (31) nyomésa-
talakitén fellépd, a jelenetkez§ tengelyirdnyi erd nagy-
ségatdl fiiggs villamos vezérlGjel képzéséhez mis esz-
kozok, példaul megfelelden felhelyezett nytldsmérd
bélyegek is alkalmazhat6k. Ez a vezérlGjel egyébként a
fékberendezés més egységeir6l is nyerhetd.

A taldlmany szerinti mkodtetSszerkezet egy tovéb-
bi kiviteli alakjat mutatjuk be a 2. abran. Ez a kiviteli
alak sokban hasonlit az 1. dbrin bemutatott és fent
ismertetett kiviteli alakkal, és att6l leginkdbb a fékegy-
ség vezérlSrendszerének kialakitdsdban kiilonbozik,
mely kiilonbséget az alabbiakban részletesen ismertet-
jk.

A (40) héz a rajz bal oldalan (41) rugéfedéliel,
tovabba a (40) hazhoz képest tengelyirdnyban mozgat-
hatban elrendezett (42) erGétviteli taggal rendelkezik.
A (40) héz és a (42) eratviteli tag az elektromechani-
kus fékberendezés felszerelését lehetdvé tevd (43) tol-
dalékokkal van elldtva. A (40) haz belsejében tekercs
alakd (44) tekercsrugé van elrendezve, amelynek kiils§
vége (47) villamos motor (45) hajtéhiivelyéhez van
rogzitve, bels6 vége a (40) hizon becsapolt (46) hajtott
hitvelyhez csatlakozik. A (40) hizon felerGsitett (47)
villamos motor a (45) hajtShiivelyen elhelyezett (45°)
fogaskoszortval 4l hajtdskapcsolatban. A (48) rogzits-
rug6 biztositja, hogy a (47) villamos motor (45) hajté-

~ hiivelye csak egy irdnyban, a )44) tekercsrugé megfe-
szitésének irfnydban tud forogni. A (46) hajtott hii-
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vellyel koaxidlisan egyiitt forg6 (49) hajtott gytrdvel
forgé (51) orséhoz rogzitett (50) orségyfirt all bordds
hajtdskapcsolatban, A (42) erSatviteli taghoz (52) erd-
atviteli hiively van csatlakoztatva, amelyhez az (51)
orséval egylittmikodve golydrecirkuldcids csavarhaj-
tast alkoté (53) golyés hiively van elfordithatatlanul
hozzéerSsitve. Az (51) orsé az (52) erGétviteli hiively-
hez radidlis (54) golyGscsapigyon at, az er6érzékeld
(55) csapagycsészéhez pedig radialis (56) golyéscsapé-
gyon 4t kapcsolddik. Az (56) golyGscsapdgy tgy van
megvélasztva, hogy alkalmas az (51) orsé és az (55)
csapégycsésze kozotti tengelyirdnyd erSk 4tadaséra is.
A (40) haz és az erGérzékels (55) csapagycsésze kozott
gumib6l vagy més elasztikus anyagbél késziilt rugal-
mas (57) korong van beszoritva, és vele a (40) hizba
beépitett (58) nyoméstdvadé érintkezik. Ennek erdér-
z€keld feliilete kisebbre van megvalasztva az (55) csa-
pigycsésze erdérzékeld felileténél, igy az (51) orsé
altal kifejtett erSnek itt is csupan toredéke adédik 4t a
tetszGleges felépitésti (31) nyoméstadvad6hoz, mely is-
mert modon a réhatd nyomés vagy erd nagysagétol
fiiggd érték villamos jelet szolgiltat.

Ennél a kiviteli alakndl a meghosszabbitott (51) orsé
(59) szoghelyzettavaddt képezd thrcsdval &s azzal
egylittmitkddd rogzitett (60) kengyellel van ellstva,
hasonléan az 1. dbran feltiintetett kiviteli alak (21)
tarcsdjahoz és (22) kengyeléhez.

Kiilsg (61) zérérugé és belsd (62) zarbrugé funkcié-
jéban megegyezik a mér kordbban leirtakkal, kialakits-
suk azonban az el6z6tdl teljesen eltérd. A kiilsS (61)
zdrérugé tgy van elrendezve, hogy feszitett 4llapot4-
ban kiils6 feliiletével a (40) hdz és a (46) hajtott hiively
koaxiélis hengeres belsg feliiletével érintkezik. A belsd
(62) z4r6rugé pedig feszitett 4llapotdban belsé feliilets-
vel a (46) hajtott hiively és a (49) hajtott gydr( koaxi4-
lis hengeres kiilsg feliiletével érintkezik,

A kiils6 (61) zdrérugdnak a rajzon jobb oldali végé-
vel elforgds ellen biztositott, de tengelyirdnyban eltol-
haté elsd (63) tengelykapcsold aldtét kapesolédik, Bz a
(63) tengelykapcsolé alatét a (40) hazon rogzitett (64)
vallal dsszeakadva fogazott hajtdskapcsolatot hoz létre.

Ugyanigy, a killsé (62) zérérugdnak az dbrin jobb

' kéz felsli végével elforgés ellen biztositott, de tengely-

irdnyban eltolhaté mésodik (65) tengelykapcsold alatét
kapcsolédik, amely a (49) hajtott gy{ird (66) vélldba
akad bele és igy egy mésodik fogazott. hajtdskapcsola-
tot hoz létre.

A (63, 65) tengelykapcsol6 aldtéteket (67) nyoméru-
g6 fesziti szét egymést6l gy, hogy azok a felgjik es§
(64, 66) villakkal kapcsolédnak. A (67) nyomérugé
ismert médon (68, illetve 69) nyomégyiird kozstt he-
lyezkedik el.

A tengelyirdnyban mozgathat6an 4gyazott, hengeres
(70) vezéritegység (71) paldstja a (40) hdzon rogzitett
két, egymassal szemben elhelyezked§ (72) elektroméag-
nes kozott helyezkedik el. A (70) vezérlSegységen a
(68, 69) nyomégyfirtk tartoménysban hengeres bevé-
gés van kiképezve, melynek szélessége meghaladja a
(68 és 69) nyomégyiirli kozotti thvolsagot. A bevégés
végei gy helyezkednek el, hogy a megfelels (68, 69)

5
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nyomdgyirivel mikodnek egyiitt. A 2. 4brdn feltiinte-
tett semleges helyzetben, tehit amikor a két (72) elekt-
romdagnes egyike sem fejt ki erdt, a két fent emlitett
fogazott hajtdskapcsolatot a (67) nyomdrugd tartja
Osszekapcsolt helyzetben a (68 és 69) nyomégytirikon
keresztiil.

A 2, dbréin bemutatott kiviteli alaknil, amely lénye-
gében ugyanazt a feladatot valésitja meg, mint az 1.
4bra szerinti kiviteli alak, a (44) tekercsrugd kiinduldsi
helyzetben meg van feszitve, azaz fékezéshez késziils-
diink. Ennek érdekében a (46) hajtott hiively kiilsg (61)
zérérugbjinak rogzitSerejét le kell gyGzni. A (72)
elektromégnes bekapcsoldsakor a (70) vezérlSegység a
2. 4brdn balra mozdul el, megsziintetve ezzel a (63)
tengelykapcsol6 altét és a (64) vall kozotti fogazott
hajtaskapcsolatot és nyugalmi helyzetbe hozva a (61)
zardrug6t, amely gy a (40) hdzzal kertil kapcsolatba. A
(46) hajtott hiivelyrsl a forgatényomaték a belsd (62)
zarérugdn 4t a (49) hajtott gytrire a kordbban az 1.
4brandl mdr részletesebben ismertetett médon a tovab-
bi egységekhez jut.

Ez a hatds mindaddig fennall, amig a bal oldali (72)
elektromégnes bekapcsolt 4llapotban van. Ennek ve-
zérlése ugyandgy torténik, mint az 1. 4brénél a (20)
vezérlomotor altal forgatott (17) vezérlGhiively eseté-
ben. Amikor a (72) elektromégnes kikapcsol a (63)
tengelykapcsol6alatét djbol kapesolddik a (64) véllal
és a (61) z4rbrugd ismét megfeszitett dllapotba kertil és
igy kapcsolatba 1ép a 40 héz belsg felszinével, megaka-
délyozva ezzel a (46) hajtott hiively tovabbi forgésat.

A kioldési fitem sordn a mésik, azaz a rajzon a jobb
oldali (72) elektromégnes bekapcsoléséval a (70) ve-
zérldegység jobb irdnyban mozdul el, igy megsziinik
az eddigi kapcsolat a (65) tengelykapcsol6 aldtét és a
(66) vall kozott. Ezéltal a belss (62) z4r6rugé nyugalmi
helyzetbe keriil, megsziinik kapcsolata a (49) hajtott
gylirivel és igy szabadon forog a kioldds irdnydban
ugyaniigy, mint ahogy azt az 1. dbrdval kapcsolatban
lefrtuk.

A taldlmény szerinti miikodtetdszerkezet egy tovab-
bi lehetséges kiviteli alakjit a 3. dbr4n tiintettiik fel. Ez
az eldz8leg ismertetett kiviteli alakoktdl annyiban kii-
16nbdzik, hogy kimaradt belle az energiét térold te-
kercsrug6. Mint Iithatd, a mikGdtetdszerkezetnek (80)
héza, bal oldali (81) hézfedele és jobb oldali (82)
szerkezetfedele van, amelyek csavarokkal vannak a
(80) hézon rogzitve. A mikadtetdszerkezet tengelye
irdnyéban mozgathat6an elrendezett (83) erdétviteli ta-
got tartalmaz, amelyhez (84) fékbetét csatlakozik, A
fékezGegység a vasiiti jArmii féktircsdjihoz szakember
szAmdra ismert tAvolsigban van elhelyezve, igy tehdt a
(83) erdétviteli tag rajzon bal oldali irdnyd mozgdsa
eredményezi a fékezést.

A (80) hézban (85) hajtott hiively van forgathatéan
dgyazva, és a (81) hdzfedélen rogzitett (86) villamos
motorral 4]l hajtdskapcsolatban. Ez a hajtidskapcsolat
(86) villamos motor (88) tengelyének megnagyobbitott
(87) részén, a (85) hajtott hiivellyel kapcsolatban 4116
(89) bord4zaton és a (89) bordézat és a megnagyobbi-
tott (87) rész kozott (90) z4rérugé formdjaban ethelye-
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zett egyirdnylt tengelykapcsolén keresztiil jon Iétre. {gy
tehét a (86) villamos motor csak a fékezés irdnyaban
vald forgdsakor forgatja a (85) hajtott hiivelyt, ellenke-
z0 irdnyi forgdsa az egyirdnyi tengelykapcsol6 jelen-
léte miatt hatdstalan marad a (85) hajtott hiivelyre.

A (85) hajtott hiivellyel koaxidlisan, forgathatéan
elrendezett (91) hajtott gy(lird ugyancsak bordédsan kap-
csolédik a forgathaté (93) orséhoz csatlakoztatott (92)
orsgyirithdz.

A forgatberd a (85) hajtott hiivelyrdl a (91) hajtott
gylrtre [€s a (92) orsdgy(rdn 4t a (93) ors6ra] hérom
koncentrikus tagbdl 4116 egység révén adédik 4t, mely
kiilsd (94) zarérugobdl, (95) vezérl6hiivelybsl és belsd
(96) zir6rugdbol van dsszellitva.

A (95) vezérlGhiively kiilsG, vagyis a 3. 4brén jobb
oldalon lathaté vége (97) fogaskerékkel kapcsolatban

all6 (95”) fogaskoszortival van ellatva. A (97) fogaske- ..

rék a (86) villamos motor (88) tengelyének vele egy
darabbdl késziilt megnagyobbitott (87) részén van fel-
ékelve. A (86) villamos motor bal oldalon kinydlé (88)
tengelye a (86) villamos motor hdzdn rogzitett (99)
kengyellel egyiittesen szghelyzettdvad6t képezG (98)
tArcsdban végzddik. A szdghelyzettivad6 a (86) villa-
mos motor elforduldsit vezérli. A (97) fogaskerék lehe-
t6vé teszi, hogy a (86) villamos motor mindkét irdny-
ban forgatni tudja a (95) vezériShiivelyt.

A (83) erdétviteli taghoz (100) erGétviteli hiively
van csatlakoztatva. A (93) orséval golyérecirkuldcids
csavarhajtdst alkoté (101) goly6shiively elfordulds-
mentesen csatlakozik a (100) ergatviteli hiivelyhez. A
(93) ors6 a (100) erdatviteli hiivelyben radidlis (101A)
goly6scsapéggyal, az erdérzékeld (102) csapigycsé-
szében pedig a (93) ors6rél a (102) csapégycsészé-

- hez tengelyirdnyd erSket is tovébbit6 (103) goly6s-

csapdggyal van dgyazva.

A (82) szerkezetfedél és az erdérzékels (102) csap-
dgycsésze kozdtt gumibdl vagy hasonlé rugalmas
anyagbol késziilt (104) korong van beszoritva. A (82)
szerkezetfedélben a rugalmas (104) koronggal érintke-
z0 (105) nyomdastdvadS van elhelyezve. Utébbi dgy
van kialakitva, hogy er8érzékeld feliilete kisebb, mint
az er6érzékeld (102) csapigycsésze feliilete, igy a (93)
orsé altal kozvetitett teljes erdnek csupén egy része jut
el a (105) nyoméstavadé feliiletére. A (115) nyomdstiv-
ad6 barmilyen ismert felépitésd s mikodési jeldtala-
kit6 lehet, amely a rd hatd nyomds vagy erd fiiggvényé-
ben kimenetén villamos jeleket 4llit el6.

A (94, 96) zrérugok és a (95) vezérlShiively lénye-
ge az, hogy a kiils6 (94) z4r6rugé [melynek bal oldali
vége a (85) hajtott hiivelyre kapcsol6dik] feladata az,
hogy megakaddlyozza a (85) hajtott hiivelynek a (80)
hézhoz viszonyitott egyik irdnyd forgésat. A (94) z4r6-
rugd tigy van elhelyezve, hogy kiilsG feliiletével a (80)
héz és a (85) hajtott hiively koaxilis, hengeres belsg
feliiletével érintkezik.

A belsd (96) zérérugé elsddleges feladata az, hogy a
(91) hajtott gydri és a (85) hajtott hiively kozdtt egy-
irinyd kapcsolatot létesitsen €s egyirinyd forgémoz-
gést tovébbitson, de mint azt késdbb lathatjuk, elGsegiti
a (95) vezélGhiively és a (91) hajtott gyird kozotti
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ellentétes irdnyd forgést is. A (96) zarérugé nagyobb
része belsS feliiletén 4t a (91) hajtott gydrd és a (85)
hajtott hiively koaxidlis, hengeres kiils§ feliiletével
érintkezik. A (96) zarérugd, a rajzon a jobb oldali vége
a (91) hajtott gy(riire z4rédik r4, mig bal oldalt a (96)
zdrérugd néhiny menete nagyobb 4tmérjdre van ki-
alakitva és kiilsg feliilete a (95) vezérl6hiively henge-
res bels@ feliiletével 41l kapcsolatban.

A fent leirt elrendezés a kovetkezképpen mikadik.

Tételezziik fel, hogy a 3. 4brén l4thatd alapéllapoti
mkodtetdszerkezet (86) villamos motorja kikapcsolt
4llapotban van, A fékezés elvégzéséhez a (86) villamos
motort olyan forgésirdnyba kell 4llitani, hogy beindi-
taskor a (90) zarérugdn és a (89) bordazaton keresztiil a
(85) hajtott hiivelyt a kiilsS (94) zérérugé 4ltal megen-
gedett irdnyban forgassa el. A forgds alatt a belss (96)
z4rérugd reteszelS helyzeténél fogva a forgémozgést a
(91) hajtott gylrtnek adja 4t.

A (86) villamos motor nemcsak (85) hajtott hitvelyt
forgatja, hanem a (97) fogaskeréken keresztiil a (95)
vezérl6hiivelyt is, mégpedig legaldbb akkora sebesség-
gel, mint a (85) hajtott hiivelyt, és ennek kovetkeztében
a belsd (96) z4rérugb menetei a forgémozgés hatdsara
fellazulnak.,

A (86) villamos motor (91) hajtott gyfirfire 4tadott
forgésa és nyomatéka a (93) ors6n keresztiil tengelyirs-
nyd erdvé é4talakulva érkezik a (101) golyéshiivelyhez,
a (100) er&atviteli hiivelyhez és a (83) erGatviteli tag-
hoz. A leirtak alapjén a létrej6v6 mozgés az dbran bal
irAnyd.

A (86) villamos motor kikapcsoldsa utdn az egész
szerkezet a kialakult helyzetben marad, és a fékkioldds
csakis a (86) villamos motor ellentétes értelm forgat4-
sdval hozhat6 létre. Ez a helyzetrogzités a (94, 96)
zérérugdknak kdszénhetd.

A (83) exdatviteli tag és a (100) erGatviteli hiively kiol-
dési iiteme az &brén jobb irdnyd lesz, és két 1épésre oszt-
hatd. Az elsd 1épésben a (83) eratviteli tag és a (100)
erGatviteli hiively a féktdrcs4té] vagy més fékezett szer-
kezeti elemt] jobb irdnyban visszahatd er hatisa alatt
all, és ez addig a pillanatig tart, amig a (84) fékbetét a
visszahat6 erdt nulldra csokkentve éppen elhagyja a fékt-
racsit. A masodik 1épésben a (84) fékbetét a féktarcsatdl
a kivént tdvolsdgra hizédik vissza, ezt a tdvolsdgot az
adott szakteriileten fékhézagként nevezik.

Akiold4s irdnytd mozgést az els§ 1épésben tgy érjitk
el, hogy a (95) vezérl6hiivelyt a fékezés iiteme alatt
létrehozott forgéssal ellentétes irdnyban forgatjuk el.
Ezt a forgatést a (86) villamos motorral, a (97) fogaske-
rék segitségével végezziik, amikor is a (90) z4r6rugé-
nak koszonhetSen a forgémozgds nem jut el a (85)
hajtott hiivelyhez.

A 3. 4brén balra l4that6 belsd (96) z4rérugé menete-
inek a (95) vezérl6hiivellyel valé érinkezése kovetkez-
tében a (95) vezérlShiively fent emlitett, visszafelé

- irdnyuld forgémozgasa oldja a (96) zarérugét és lehe-

t6vé teszi, hogy a (91) hajtott gydird a (101) golyéshii-
velyben tengelyirdnyban hat6 és a (93) orsén forgé-
mozgassa alakuld erd hatdsa alatt elforogjon, de csak
addig, mig maga a (95) vezérlGhiively is forog.
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A kiolddsi Gitem mdsodik 1épése sordn a (91) hajtott
gy(rtire nem hat nyomaték a (93) orsén 4t a (84) fékbetét
fel6l. A (84) fékbetét és a féktarcsa kozotti kivant fékhé-
zag elérése érdekében, azaz a (84) fékbetétnek a féktar-
csatl val6 visszahtizédédsa érdekében a (91) hajtott gyd-
rlire més forgatderdt kell kifejteni. Ez a viszonylag kis ér-
téki forgatberG a (97) fogaskeréken és a (95) vezérl6hii-
velyen 4t magétél a (86) villamos motortdl vehetd 4t A
(95) vezéridhiively visszafelé vagy kiold4s irAnyaban tor-
ténd forgdsakor a forgémozgés a belss (96) zarérugén 4t
hat a (91) hajtott gyfirire, de a (85) hajtott hiively még
ekkor sem vesz részt a forgémozgdsban.

A taldlmény szerinti miikodtetSszerkezet dbrdnkon
bemutatott kiilonbdz8 szerkezeti felépitésd kiviteli
alakjai természetesen elektromos, illetve elektronikus

_ rendszerekkel mikodnek egyiitt, melyeknek az a fel-

adata, hogy a (86) villamos motort a megfeleld irdnyd
forgémozgés biztositdsdhoz energidval lassik el. Az
elektromos, illetve elektronikus részeket részben, mert
szakember szdmdra ismertek, és részben mert nem ké-
pezik a taladlminy tirgydt, sem leirdsunkban sem az
dbrakon nen ismertetjiik.

A fékezés titeme a (86) villamos motor és a (95)
vezél6hitvely egyik, fékezés irdnyaban haté forgatdsa-
val valésithaté meg.

A (86) villamos motor akkor kapcsol ki, amikor a
(105) nyom4stdvadé jelzi, hogy a kivént fékerd, vagyis a
(93) orsétél a (92) orségyiiriin, (103) golyéscsapigyon,
erdérzékeld (102) csapdgycsészén és a rugalmas (104)
korongon 4t a (105) nyoméstivad6hoz érkezd ellenhat
ers elérte az eldre meghatérozott, bedllitott értéket.

A kioldési {item a (86) villamos motor eldzdvel
ellentétes irdnyd, azaz kioldés irdnyd forgatdsdval ér-
hetd el. A (86) villamos motor ebben az irdnyban addig
forog, mig a (105) nyoméstavadé elég alacsony ellen-
haté erdt nem jelez a (93) orsé felsl. A (86) villamos
motora (105) nyomdstivadd jelzését kivetSen még a
szOghelyzettdvadé 4ltal megengedett szdmii néhdny
fordulatot tesz a (84) fékbetét és a féktircsa kozott
megfelels fékhézag elérése érdekében.

Természetesen a kivant fékhézag a szdghelyzettav-
addval vezérelt fenti médszeren kiviil mas ismert mé-
don is elérhetd, példal a (86) villamos motor idGvezér-
1ésével.

A 3. dbrdn bemutatott kiviteli alak egy tovéabbi lehet-
séges viltozata szerint a belsd (96) z4rérugé vezérlése
az itt bemutatott mddszer, tehét a (86) villamos motor,
annak megnévelt atmérgji (87) részére felékelt (97)
fogaskerék és (95) vezérlthiively helyett a 2. 4brénél
ismertetett médon, vagyis elektromégnessel is megva-
16sithatd.

Ily médon a vezérlés sebessége fokozhatd, tovabbé e
véltoztatds eredményeként a fesziltségforrds megsza-
kadésa esetén a mikodtetSszerkezet 4ltal kozolt fékers
tovébbitdsa automatikusan megszakad, ami bizonyos
esetekben kivénatos lehet. Az ellenkezd eset tehit az,
hogy a fesziiltségforrds megsziinése esetén a mtiksdte- -
t0szerkezet automatikusan mikadésbe 1épjen, a fentiek
értelemszer( 4tdolgozaséval ugyancsak megval6sitha-
té.
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1. MikodtetGszerkezet, amelynek hizéban hajtott hii-
vely van forgathatéan dgyazva, és utdbbi forgdmozgast
a infikddtetdszerkezetbdl kihajté hajtott gytirGvel all
kapcsolatban, azzal jellemezve, hogy a hajtott hiively (8,
46, 85) és a haz (1, 40, 80) koz¢ a hajtott hiivellyel (8,
46, 85) egyirdnyi hajtiskapcsolatban 4116 zarGgugé (16,
61, 94) van beiktatva, és a hajtott hiively (8, 46, 85) és a
hajtott gyiird (13, 49, 91) kozott azokat Gsszekots to-
vébbi zarérugt (18, 48, 90) van koaxiélisan behelyezve,
valamint a hajtott gyfird (13, 49, 91) ellentétes irdnyd
szabadon futésat biztosit6 kioldészerkezet van a zar6ru-
gbval (18, 48, 90) térsitva.

2. Az 1. igénypont szerinti mikddtetSszerkezet, azzal
Jjellemezve, hogy a kioldbszerkezetet a z4rérugd (18, 96)
egyik végéhez csatlakoztatott vezérlShiively (17, 95)
alkotja, amely a hajtott hiivellyel (8, 85) és a hajtott
gytritivel (13, 91) koncentrikusan van elhelyezve.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti miikddtetGszerke-
zet, azzal jellemezve, hogy a hajtott hitvely (8) villamos
motorral (10) hajtdskapcsolatban 4116 tekercsrugéval (6)
all osszekottetésben, a hajtott hiively (8) egyirdnyd haj-
taskapcsolatdt biztosité zarérugd (16) egyik vége a ve-
zérlbhiivelyhez (17) van rogzitve.

4. A 3. igénypont szerinti mitkddtetSszerkezet, azzal
Jjellemezve, hogy a vezérlGhiively (17) vezérlomotorral
(20) 4ll egyiranyd hajtdskapcsolatban.

5. Az 1-4. igénypontok bérmelyike szerinti mikodte-
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tOszerkezet, azzal jellemezve, hogy a hajtott gytrtthdz
(13, 49, 91) forgémozgést haladé mozgassa alakité go-
lyérecirkuldcids csavarhajtast képezs orsé (15, 51, 93)
és golyéshiively (25, 53, 101) van csatlakoztatva.

6. Az 1-5. igénypontok birmelyike szerinti mikodte-
t0szerkezet, azzal jellemezve, hogy a kihajté hajtott
gy(rtvel (13) vezérldmotor (20) 4ll a hajtott gydrd (13)
lizemi forgdsiranydval ellentétes értelmil hajtdskapcso-
latban.

7. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti milk6dtetszerke-
zet, azzal jellemezve, hogy a hajtott hiively (85) forgatd,
villamos motorral (86) 41l hajtaskapcsolatban és egyira-
nyii forgdmozgist biztosité zarérugbval (94) van tarsit-
va, amely a hajtott hiively (85) belsejében van elhelyez-
ve.

* 8. A7. igénypont szerinti mifkddtetdszerkezet, azzal
Jellemezve, hogy a hajtott hiively (85) és a villamos
motor (86) kdzé egyirdnyd hajtdskapcsolatot biztositd
tengelykapcsol6 van beiktatva.

9. Az 1. igénypont szerinti mitkSdtet6szerkezet, azzal
Jjellemezve, hogy a hajtott hiively (46) villamos motorral
(47) tarsitott tekercsrugdval (44) valamint egyirdnyd
hajtdskapcsolatot biztosité tengelykapcsol6val érintke-
zik, melyet a hajtott hiivelyt (46) koriilvevd kiilsg z4ré-
rugd (61) képez, és a hajtott hiively (46) és a hajtott
gy(lrd (49) kozott a kilsd zar6rugét (61) vezérld belsd
zAr6rugd (62) van elrendezve, amely két elektromégnes
(72) kozott tengelyiranyban eltolhatéan dgyazott vezér-
I18egységgel (70) all mitksdtets kapesolatban.
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