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PORTE DE VEHICULE AVEC MODULE D’EQUIPEMENTS ETANCHE.

@ Porte de véhicule dans la face intérieure (3) de laquel-
le est agencée une ouverture latérale (4), comprenant un
module de porte (5) muni d’équipements dont un leve-vitre
(6) a rails (7, 8) de guidage de cables, adapté pour étre
monté de maniére étanche dans 'ouverture (4); les rails (7,
8) sont flexibles, fixés a un support (15) solidaire ou intégré
a un panneau de garnissage (20) a leur extrémité inférieure
et montés a leur partie supérieure avec une liberté de débat-
tement dans la direction transversale (F1, F2) au plan géné-
ral du module; des moyens (23) sont ménagés sur le bord
inférieur du bandeau (14) afin de recevoir des éléments de
fixation (19) du module a l'intérieur de la porte, aprés intro-
duction du léve-vitre dans I'ouverture, franchissement du
bandeau par les rails du |&éve-vitre, puis remontée de ces
rails jusqu’a une position d’utilisation du module. Cet agen-
cement permet de supprimer le panneau intermédiaire entre
le panneau intérieur (6) et la porte utilisé jusqu’a présent
pour supporter les équipements, et présente I'avantage de
faire supporter les efforts du leve-vitre (6) directement par la
structure de la porte.
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La présente invention a pour objet une porte de véhicule
automobile dans une face intérieure de laquelle est agencée une ouverture,
cette porte comprenant un module de porte muni d’équipements dont un léve-
vitre comportant au moins un rail de guidage de cables adapté pour étre
monté de maniére étanche dans l'ouverture latérale du panneau, cette
ouverture étant limitée a sa partie supérieure par un bandeau.

On connait par le brevet FR-A-89 08 550 (2 648 762) une porte
de véhicule comprenant un panneau formant une structure intérieure, et un
panneau intérieur de garnissage muni de divers équipements notamment
leve-vitre, serrure etc., cet ensemble venant s'appliquer sur la structure
intérieure.

Il résulte de cet agencement que les efforts du leve-vitre sont
directement supportés par le panneau de garnissage intérieur en matiére
plastique. Cette solution n'est pas entiérement satisfaisante, car un tel-
panneau constitue une zone de faiblesse.

Par ailleurs, les structures de porte connues ne permettent pas
d'introduire commodément un léve-vitre du type a un ou deux rails de guidage
des cables a l'intérieur de la porte proprement dite, en raison du fait que la
hauteur des rails est nettement supérieure a la hauteur de [louverture
pratiquée dans la face intérieure de la porte.

L’invention a pour but de proposer une porte de véhicule du type
mentionné ci-dessus, dans laquelle le module comportant le léve-vitre a rail(s)
et la porte elle-méme sont agencés de maniére a permettre aisément, lors du
montage du module sur la porte, l'introduction du (des) rail(s) a l'intérieur de
la porte proprement dite sous le bandeau, puis la fixation du module a ce
bandeau.

Conformément a linvention, le rail est flexible et fixé a son
extrémité inférieure a un support, et monté a sa partie supérieure avec une
liberté de débattement dans une direction transversale au plan général du
module : des moyens sont ménagés sur le bord inférieur du bandeau afin de
recevoir des éléments de fixation du module & I'intérieur du panneau de porte,
aprés introduction du léve-vitre dans [ouverture et franchissement du
bandeau par le rail du léve-vitre, puis remontée de ce rail dans une position
d'utilisation du module.

Suivant un mode de réalisation avantageux, le (ou les) rail(s) du
leve-vitre est (sont) relié(s) & un panneau intérieur de garnissage et
d'étanchéité, avec possibilité de débattement de sa partie supérieure dans le
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sens transversal, ce panneau intérieur et le léve-vitre formant le module de
porte.

Suivant une autre caractéristique de l'invention, les éléments de
fixation sont des systémes vis-écrous, montés sur la partie supérieure des
rails et adaptés pour s’introduire dans des encoches de fourchettes agenceées
sur le bord inférieur du bandeau, en fin de montage du léve-vitre a l'intérieur
de la porte.

D'autres particularités et avantages de I'invention apparaitront
au cours de la description qui va suivre, faite en référence aux dessins
annexés qui en illustrent une forme de réalisation a titre d’exemple non
limitatif.

La figure 1 est une vue en élévation a échelle réduite, d'une
porte avant gauche de véhicule du coté intérieur, sans son module de porte
étanche et montrant 'ouverture d'introduction de celui-ci. ’

La figure 2 est une vue en perspective d’'une forme de réalisation
du module de porte adapté conformément a linvention pour pouvoir étre
monté sur la porte de la figure 1, ce module étant représenté du coté de son
panneau intérieur d'étanchéite.

La figure 3 est une vue en coupe transversale verticale suivant
3/3 de la figure 2, montrant la phase initiale du montage du module sur la
porte proprement dite de la figure 1.

La figure 4 est une vue analogue a la figure 3 illustrant I'étape
suivante du montage du module, dans laquelle la partie supérieure des rails
est introduite derriére le bandeau tandis que leur partie inférieure reste a
I'extérieur de I'ouverture de la porte.

Les figures 5 et 6 sont des vues en coupe transversale
analogues aux figures 3 et 4 illustrant les étapes finales de la séquence du
montage du module sur la porte.

La figure 7 et une vue en élévation, du coté intérieur, de la porte
de la figure 1 & laquelle le module a été assemblé de maniére étanche.

La porte 1 de véhicule illustrée aux dessins comprend un
panneau extérieur 2 et un panneau intérieur 3 dans lequel est agencée une
ouverture latérale 4. La structure de porte 1 est complétée par un module de
porte 5 (figures 2 a 7), constitué d'un panneau intérieur 20 de garnissage et
d'étanchéité, réalisé en une matiére plastique appropriée, et de divers
équipements dont un léve-vitre 6 du type a deux rails 7, 8 a peu prés
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paralléles et verticaux, pour le guidage des cables associés 9, 11 (figures 2 et
7).

Le panneau intérieur 6 est convenablement profilé de maniere a
présenter un accoudoir 12 et un vide-poches 13, ainsi qu'une ouverture
allongée 30 au-dessus de ['accoudoir 12. Il est dimensionné de maniere que
son pourtour puisse venir s'appliquer de maniére étanche sur la périphérie de
Iouverture 4, laquelle est délimitée a sa partie supérieure par un bandeau 14
de renforcement de la structure de la porte 1, ce bandeau présentant un bord
inférieur 14a. Les rails 7, 8 sont flexibles et fixés a leur extrémité inférieure a
un support 15 constitué par un profilé métallique adapté pour recevoir des vis
16 de fixation a la base du panneau intérieur 3, associées a des écrous 27.
Sur le profilé 15 est également monté le panneau intérieur de garnissage 6.
La solidarisation des extrémités inférieures des rails 7, 8 avec le panneau
intérieur 6 est complétée par des dispositifs de liaison 17 a croisillons connus -
en soi.

Au-dessus des attaches inférieures 17, la partie supérieure des
rails 7, 8 est reliée au panneau d'étanchéité 6 avec une liberté de
débattement dans une direction transversale (fleches F1 et F2 sur la figure 3)
au plan général du module 5. A cet effet, dans le mode de réalisation décrit, le
module 5 peut étre équipé, comme représenté (figure 2), d'une patte
transversale 24 fixée au rail le plus proche de la serrure (non représentee) de
la porte, c'est-a-dire le rail 7. La patte 24 sert de support a la serrure. Un
goujon de retenue 18 est disposé en regard de la patte 24, dans laquelle est
agencé un trou 17 de réception du goujon 18. Ce dernier est fixé au panneau
intérieur de gamnissage 20 et muni d’'une téte 18a élargie, qui lorsque les rails
7. 8 sont écartés au maximum du panneau 6 (figure 3) vient s’appliquer sur
une collerette 17a du trou 17. Le goujon 18 assure ainsi la retenue de
I'ensemble du léve-vitre 6 dans cette position .

Par contre, lorsque les rails 7, 8 fléchissent autour de leurs
articulations sur les attaches inférieures 17 et se rapprochent du panneau
d'étanchéité 6 (fleche F1), la téte 18a sort du trou 17 et le rail 7 coulisse sur le
goujon 18 en se rapprochant du panneau 6.

Ainsi cet agencement permet d’écarter ou de rapprocher les rails
7, 8 du panneau 6 suivant une amplitude définie par la longueur du goujon 18
et la possibilité de flexion des rails sur leurs attaches d’articulation 17.

Au-dessus du goujon 18, la partie supérieure de chaque rail 7, 8
est équipée d'un systéme vis 19-écrou 21 monté sur un profilé 22 de support
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traversé par la vis 19, ce profilé 22, par exemple a section trapézoidale, etant
fixé aux rails respectifs 7, 8. La téte de la vis 19 peut donc étre ecartée ou
rapprochée du profilé 22 par dévissage ou vissage. Par ailleurs, en regard de
chaque vis 19, des moyens sont prévus sur le bord inférieur 14a du bandeau
14 pour recevoir les vis 19, afin d'assurer 'assemblage du module 5 a la
structure de la porte 1. Dans la réalisation illustrée aux dessins, ces moyens
sont constitués par des fourchettes 23 (figures 1 et 7) délimitant des encoches
respectives 24. Les fourchettes 23 font saillie du bord 14a du bandeau 14 en
direction des vis 19, afin que celles-ci puissent étre introduites dans les
encoches 24, puis fixées aux fourchettes 23 par vissage.

Le montage du module de porte 5 sur la porte 1 s'effectue de la
maniére suivante.

- Les rails 7, 8 sont placés dans leur position d'écartement
maximum du panneau d'étanchéité 6 (figure 3), le léve-vitre 6 étant retenu ‘
dans cette position écartée par appui de la téte 18a du goujon 18 sur la
collerette 17a du trou 17 de la patte 24. De plus, les vis 19 dont dévissées de
maniére a laisser un intervalle entre leur téte et les profilés supports 22.

L'opérateur introduit les extrémités supérieures des rails 7, 8
dans l'ouverture 4, et leur fait franchir le bandeau 14, afin que les parties
supérieures des rails 7, 8 se retrouvent derriére celui-ci, au-dessus du bord
inférieur 14a (figure 4). A ce stade, les extrémités inférieures des rails 7, 8
sont encore a I'extérieur de I'ouverture 4, tandis que les vis 19 sont situées
au-dessous des encoches 24.

- Dans la phase suivante, 'opérateur fait remonter le |eve-vitre 6
a lintérieur de la porte 1, en direction du puits de vitre 10, jusqu'a ce que les
tiges des vis 19 viennent s'introduire dans les encoches 24, (figure 5), tandis
que les extrémités inférieures des rails 7, 8 se trouvent au niveau du bord
inférieur 4a de 'ouverture 4.

- Enfin a I'étape suivante (figure 6), 'opérateur fait basculer les
rails 7, 8 et I'ensemble du module 5, de fagon a faire franchir le bord inférieur
4a par les rails 7, 8, qui sont alors entierement introduits dans le volume
intérieur de la porte 1 (figure 6). Au terme de ce basculement autour des vis
19, indiqué par la fléche sur la figure 6, le module de porte 5 vient dans sa
position finale d’assemblage & la porte 1. Le profilé inférieur 15 est
partiellement entré dans le volume intérieur de la porte 1, et sa partie restée a
I'extérieur de celui-ci peut étre fixée par tout moyen approprié au panneau
intérieur 3, par exemple au moyen des boulons 26 et des écrous 27.
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L'opérateur serre les vis 19 sur les fourchettes 23 en introduisant un outil de
vissage dans I'ouverture 30 du panneau 6.

Aprés assemblage du module de porte 5 a la porte 1, 'ensemble
se présente sous la forme illustrée & la figure 7. Le moteur (non représente)
du léve-vitre 6 peut étre fixé soit au rail 7, soit au panneau intérieur
d’étanchéité 6, par des moyens connus en soi et non représentés. Le module
5 peut étre également équipé d’un haut-parleur 28 (figure 7) qui peut étre lié
rigidement au panneau intérieur 6 en matiére plastique, ainsi que le faisceau
de connexions électriques .

L'invention présente 'avantage de permettre la suppression du
panneau intermédiaire de la porte décrite dans le brevet précité, ce qui
simplifie la structure de 'ensemble. En outre, cet agencement permet de faire
supporter les efforts du léve-vitre 6 directement par la structure de la porte 1,
et non par un panneau intermédiaire moins robuste. ’

L'invention est susceptible de diverses variantes d'exécution.
Ainsi les fourchettes 23 et les vis 19 pourraient étre remplacées par tout autre
moyen de fixation des rails au bandeau 14. Le léve-vitre peut ne comporter
qu'un seul rail de guidage, placé dans la région centrale du panneau de
garnissage 20 et associé a une seule fourchette 23.
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REVENDICATIONS

1. Porte de véhicule (1) dans la face intérieure (3) de laquelle est
agencée une ouverture latérale (4), comprenant un module de porte (5) muni
d'équipements dont un léve-vitre (6) comportant au moins un rail (7, 8) de
guidage de cables (9, 11), adaptés pour étre montés de maniére étanche
dans l'ouverture (4), laquelle est limitée par un bandeau (14) a sa partie
supérieure, caractérisée en ce que le rail (7, 8) est flexible et fixé a un support
(15) du module & son extrémité inférieure et monté a sa partie supérieure
avec une liberté de débattement dans la direction transversale (F1, F2) au
plan général du module, en ce que des moyens (23) sont ménagés sur le bord
inférieur (14a) du bandeau afin de recevoir des éléments de fixation (19) du
module sur la porte (1), aprés introduction du léve-vitre dans l'ouverture,
franchissement du bandeau par le rail du léve-vitre, puis remontée de ce rail °
jusqu'a une position d'utilisation du module.

2 Porte selon la revendication 1, caractérisée en ce que le rail
(7, 8) du léve-vitre est relie¢ a un panneau intérieur de garnissage (20) et
d'étanchéité avec possibilité de débattement de la partie supérieure du rail
dans le sens transversal, ce panneau intérieur et le léve-vitre (6) formant le
module (5).

3 Porte selon la revendication 2, dans lequel le [éve-vitre (6)
comporte deux rails (7, 8) de guidage, caractérisee en ce que les éléments de
fixation sont des systémes vis-écrous (19, 21) montés sur la partie supérieure
des rails (7, 8) et adaptés pour s'introduire dans des encoches (24) de
fourchettes (23) agencées sur le bord inférieur (14a) du bandeau (14) en fin
de montage du module (5) sur la porte (1).

4 Porte selon la revendication 3, caractérisée en ce que les
extrémités inférieures des rails (7, 8) sont solidaires d’un support profilé (15)
adapté pour étre fixé au bord inférieur (4a) de 'ouverture (4) de la porte (1)
aprés mise en place du module (5) sur la porte, cette fixation pouvant étre
assurée par exemple au moyen de vis (16) et d'écrous (27).

5 Porte selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisée en ce
que l'un (7) des rails porte une patte (24) de support de la serrure de la porte
(1.

6.Porte selon la revendication 5, caractérisée en ce que la patte
(24) est percée d'un trou (17) dans lequel peut coulisser un goujon transversal
(18) de retenue du léve-vitre (6), ce goujon étant fixé au panneau intérieur de
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garnissage (20), de sorte que le rail peut étre écarté ou rapproché dudit
panneau intérieur en coulissant sur le goujon de retenue.

7.Porte selon la revendication 6, caractérisée en ce que le
goujon (18) est muni d’une téte (18a) pouvant venir en butée sur une
collerette (17a) du trou (17) pour retenir le léve-vitre (6) dans sa position
d’écartement maximum du panneau d'étanchéité (20).

8. Module de porte (5) destiné a étre assemblé & une porte (1)
conforme a l'une quelconque des revendications 1 & 7, comprenant un
panneau intérieur d’étanchéité (20) et des équipements dont un léve-vitre (6)
a au moins un rail (7, 8) de guidage de cables, fixé au panneau, ce rail étant
flexible, monté sur le panneau avec une liberté de débattement de sa partie
supérieure dans une direction transversale (F1, F2), et muni de moyens (19,
21) de fixation au bandeau (14) de la porte (1) aprés introduction du leve-vitre
(6) dans la porte et application étanche sur cette derniére du panneau
intérieur d'étanchéité (20).
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