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(54) Bezeichnung: Elektrisch einklappbare Sichtvorrichtung fiir ein Fahrzeug

(57) Zusammenfassung: Eine Motorwelle 78 ist in ein Zen-
trumsloch 83 einer Schnecke 80 eingesetzt und in dem Zen-
trumsloch 83 in einer Richtung um eine Achse der Schnecke
80 gekoppelt. Ein distales Ende 80a der Schnecke 80 ist in
einer Lageraussparung 93 aufgenommen. Ein Schnecken-
rad 50 ist mit der Schnecke 80 in Eingriff. Eine Drehung des
Schneckenrads 50 wird auf einen Sichtvorrichtungsdrehab-
schnitt 15 Ubertragen, so dass der Sichtvorrichtungsdrehab-
schnitt 15 zu einer ausgeklappten Position und einer einge-
klappten Position bewegt wird. Ein radialer Spalt g1 und ein
Drehspiel r liegen zwischen der Motorwelle 78 und dem Zen-
trumsloch 83 der Schnecke 80 vor. Ein radialer Spalt g3 ist
zwischen dem distalen Ende 80a der Schnecke 80 und der
Lageraussparung 93 ausgebildet. Der Spalt g3 ist so aus-
gebildet, dass er eine GroRe aufweist, die verhindert, dass
eine Aulienumfangsoberflache 80b des distalen Endes 80a
der Schnecke 80 und eine Innenumfangsoberflache 93a der
Lageraussparung 93 miteinander in Kontakt kommen, wenn
sich die Schnecke 80 dreht.
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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Diese Erfindung betrifft eine elektrisch ein-
klappbare oder einfahrbare Sichtvorrichtung fiir ein
Fahrzeug, wie z. B. einen elektrisch einklappbaren
oder einfahrbaren Spiegel oder eine elektrisch ein-
klappbare oder einfahrbare Kamera fiir ein Fahrzeug,
wobei die elektrisch einklappbare Sichtvorrichtung
die Erzeugung eines anomalen Gerauschs verhin-
dert.

Stand der Technik

[0002] Als herkdmmlicher Fahrzeugtlrspiegel, derin
der Praxis eingesetzt wird, gibt es einen Fahrzeugtuir-
spiegel, der ein Schneckengetriebe (eine Kombina-
tion aus einer Schnecke und einem Schneckenrad)
umfasst, das derart ausgebildet ist, dass die Schne-
cke an einer Abtriebswelle (Motorwelle) eines Mo-
tors angebracht ist und das Schneckenrad mit der
Schnecke kdmmt bzw. in Eingriff ist. In einem Fahr-
zeugturspiegel, der ein solches Schneckengetriebe
umfasst, kann dann, wenn ein elektrischer Einklapp/
Ausklappvorgang eines Drehabschnitts (Spiegeldre-
habschnitts) eines Turspiegels durch Verriegeln ei-
nes Anschlags an einem Ende fiir den Betrieb phy-
sisch gestoppt wird, in dem Schneckengetriebe ein
sogenanntes Blockieren stattfinden. Dann kann, so-
bald ein Blockieren auftritt, selbst wenn ein Versuch
gemacht wird, den Spiegeldrehabschnitt beim nachs-
ten Mal in einer entgegengesetzten Richtung zu be-
wegen, ein Versagen dahingehend auftreten, dass
sich der Spiegeldrehabschnitt nicht dreht, da der blo-
ckierte Zustand nicht beseitigt worden ist. Daher gibt
es zum Vermeiden eines solchen Versagens einen
Fahrzeugtirspiegel, in dem ein radialer Spalt und
ein Drehspiel zwischen einer Motorwelle und einem
Zentrumsloch einer Schnecke bereitgestellt sind. In
diesem Fall wird eine Kopplung in der Drehrichtung
zwischen der Motorwelle und dem Zentrumsloch der
Schnecke z. B. durch eine Kopplung zwischen ei-
nem Eingriffsstab an einem distalen Ende der Motor-
welle und einem Eingriffsloch an einem distalen En-
de des Zentrumslochs der Schnecke durchgeflhrt.
Das Drehspiel wird durch ein loses Koppeln zwischen
dem Eingriffsstab und dem Eingriffsloch in der Dreh-
richtung bereitgestellt. Dann erméglichen der radia-
le Spalt und das Drehspiel zwischen der Motorwel-
le und dem Zentrumsloch der Schnecke eine Dre-
hung der Schnecke relativ zu der Motorwelle in dem
Ausmal des Spiels. Demgemal dreht sich, nachdem
der Motor in einer Richtung entgegengesetzt zu einer
Richtung des letzten elektrischen Einklapp/Ausklapp-
vorgangs in einem Zustand, bei dem ein Blockieren
in dem Schneckengetriebe auftritt, die Motorwelle in
dem Ausmal} des Spiels im Leerlauf, wodurch die Be-
reitstellung eines groRen Drehmoments beim Drehen
der Schnecke ermoglicht wird. Folglich wird der blo-

ckierte Zustand aufgehoben, wodurch der Spiegel-
drehabschnitt in der Richtung entgegengesetzt zu der
Richtung beim letzten Mal bewegt werden kann. Ge-
mal eines solchen Aufbaus kann die Schnecke, da
der radiale Spalt zwischen der Motorwelle und dem
Zentrumsloch der Schnecke vorliegt, wahrend der
Drehung der Schnecke relativ zu der Motorwelle ra-
dial bewegt oder geneigt werden. Eine solche radiale
Bewegung oder Neigung der Schnecke kann ein in-
stabiles Betriebsgerausch wahrend der Drehung der
Schnecke verursachen.

[0003] Als herkdmmliche Technik, die das Betriebs-
gerdusch in einem Fahrzeugtirspiegel stabilisieren
soll, der eine Struktur zum Beseitigen eines blockier-
ten Zustands eines Schneckengetriebes umfasst, wie
es vorstehend beschrieben worden ist, ist eine Tech-
nik in dem nachstehenden Patentdokument 1 be-
schrieben. Der in dem Patentdokument 1 beschriebe-
ne Fahrzeugtirspiegel weist den folgenden Aufbau
auf. Die Bezugszeichen in Klammern sind Bezugszei-
chen, die in dem Patentdokument 1 verwendet wer-
den. Ein Wellentrager (46A) an einem distalen En-
de einer Schnecke (46) ist drehbar in einem Wellen-
tragerloch (26) eines Gehauses (24) gestitzt. Eine
Motorwelle (40) eines Motors (36) ist drehbar in dem
Wellentragerloch (26) des Gehauses (24) mittels des
Wellentragers (46A) der Schnecke (46) an einer Ein-
griffswelle (44) an einem distalen Ende der Motorwel-
le (40) gestitzt. Mit anderen Worten, die Motorwelle
(40) ist bis zu einer Tiefe in die Schnecke (46) einge-
setzt, die es der Motorwelle (40) ermdglicht, in dem
Wellentragerloch (26) des Gehauses (24) gestiitzt zu
werden. Folglich wird, wenn der Motor (36) betrieben
wird, ein Verzug einer Achse der Schnecke (46) auf-
grund eines Lasteintrags von einem Schneckenrad
(58) auf die Schnecke (46) unterdriickt, wodurch das
axiale Zentrum der Schnecke (46) stabilisiert wird und
folglich das Betriebsgerausch stabilisiert wird.

Dokumentenliste
Patentdokument

[0004]
Patentdokument 1: Japanische Patentoffenle-
gungsschrift Nr. 2011-992 (Fig. 1)

Zusammenfassung der Erfindung
Technisches Problem

[0005] Gemal dem Aufbau, der in dem Patentdoku-
ment 1 beschrieben ist, dreht sich die Schnecke (46),
wahrend eine AuRenumfangsoberflaiche des Wellen-
tragers (46A) mit einer Innenumfangsoberflache des
Wellentragerlochs (26) in Kontakt ist. Dabei fiihrt die
Neigung der Schnecke (46) relativ zu der Motorwel-
le (40), die durch einen radialen Spalt zwischen der
Motorwelle (40) und einem Zentrumsloch (50) der
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Schnecke (46) verursacht wird, zu einer Instabili-
tat der Kontaktposition zwischen der AuRenumfangs-
oberflache des Wellentragers (46A) der Schnecke
(46) und der Innenumfangsoberflache des Wellentra-
gerlochs (26) und fiihrt folglich zur Erzeugung eines
anomalen Gerduschs.

[0006] Diese Erfindung soll eine elektrisch einklapp-
bare oder einfahrbare Sichtvorrichtung fur ein Fahr-
zeug bereitstellen, wobei die elektrisch einklappbare
oder einfahrbare Sichtvorrichtung die Erzeugung ei-
nes anomalen Gerduschs verhindert.

Technisches Problem

[0007] Diese Erfindung soll die Erzeugung eines
anomalen Gerauschs durch Bilden eines radialen
Spalts zwischen einem distalen Ende einer Schne-
cke und einer Lageraussparung verhindern, die das
distale Ende der Schnecke aufnimmt und stiitzt, so
dass er eine GroRe aufweist, die verhindert, dass
eine AuRenumfangsoberfliche des distalen Endes
der Schnecke und eine Innenumfangsoberflache der
Lageraussparung miteinander in Kontakt kommen,
wenn sich die Schnecke dreht.

[0008] Ein Aspekt einer elektrisch einklappbaren
oder einfahrbaren Sichtvorrichtung fiir ein Fahrzeug
gemal dieser Erfindung umfasst: einen Motor; eine
Schnecke, die ein Zentrumsloch umfasst, welches
das Einsetzen einer Motorwelle des Motors in die-
ses ermdglicht, wodurch die Schnecke mit der Mo-
torwelle in einer Richtung um eine Achse gekoppelt
wird und zum Drehen angetrieben wird; eine Lager-
aussparung, die ein distales Ende der Schnecke auf-
nimmt und stitzt; und ein Schneckenrad, das mit der
Schnecke in Eingriff ist und sich gemaf der Schnecke
dreht, und wobei die Sichtvorrichtung so ausgebil-
det ist, dass die Drehung des Schneckenrads auf ei-
nen Sichtvorrichtungsdrehabschnitt der Sichtvorrich-
tung Ubertragen wird, so dass der Sichtvorrichtungs-
drehabschnitt in einer Richtung um eine Drehach-
se relativ zu einer Fahrzeugkarosserie gedreht wird
und dadurch der Sichtvorrichtungsdrehabschnitt zu
einer ausgeklappten Position und einer eingeklapp-
ten Position bewegt wird, wobei ein radialer Spalt
und ein Drehspiel zwischen der Motorwelle und dem
Zentrumsloch der Schnecke vorliegen, ein radialer
Spalt zwischen dem distalen Ende der Schnecke und
der Lageraussparung ausgebildet ist, und der radiale
Spalt zwischen dem distalen Ende der Schnecke und
der Lageraussparung so ausgebildet ist, dass er ei-
ne GroRe aufweist, die verhindert, dass eine Auf3en-
umfangsoberflache des distalen Endes der Schne-
cke und eine Innenumfangsoberflache der Lageraus-
sparung miteinander in Kontakt kommen, wenn sich
die Schnecke dreht. Demgemal kann als Ergebnis
dessen, dass der radiale Spalt zwischen der Motor-
welle und dem Zentrumsloch der Schnecke ausge-
bildet ist, zum Zeitpunkt der Drehung der Schnecke,

selbst wenn die Schnecke relativ zu der Motorwelle
radial bewegt oder geneigt wird, ein Kontakt zwischen
der AuRenumfangsoberflache des distalen Endes der
Schnecke und der Innenumfangsoberfléache der La-
geraussparung vermieden werden, wodurch die Er-
zeugung eines anomalen Gerauschs verhindert wer-
den kann.

[0009] In der elektrisch einklappbaren oder einfahr-
baren Sichtvorrichtung flr ein Fahrzeug gemal die-
ser Erfindung kann der radiale Spalt zwischen dem
distalen Ende der Schnecke und der Lagerausspa-
rung so ausgebildet sein, dass er gréRer ist als der
radiale Spalt zwischen der Motorwelle und dem Zen-
trumsloch der Schnecke. Demgemaf kann zum Zeit-
punkt der Drehung der Schnecke, selbst wenn die
Schnecke relativ zu der Motorwelle radial bewegt
oder geneigt wird, ein Kontakt zwischen der Aulen-
umfangsoberflache des distalen Endes der Schnecke
und der Innenumfangsoberflaiche der Lagerausspa-
rung vermieden werden, wodurch die Erzeugung ei-
nes anomalen Gerduschs verhindert werden kann.

[0010] In der elektrisch einklappbaren oder einfahr-
baren Sichtvorrichtung flr ein Fahrzeug gemal die-
ser Erfindung kann eine Position des Schneckenrads
in einer Achsenrichtung der Motorwelle derart einge-
stellt sein, dass sich eine Linie, die sich durch eine
Position der Mitte des Schneckenrads und orthogo-
nal zu der Achsenrichtung der Motorwelle erstreckt,
durch einen Bereich erstreckt, in dem die Motorwelle
in der Achsenrichtung der Motorwelle vorliegt. Wenn
die Position des Schneckenrads in der Achsenrich-
tung der Motorwelle derart eingestellt wird, dass sich
die Linie, die sich durch die Position der Mitte des
Schneckenrads und orthogonal zu der Achsenrich-
tung der Motorwelle erstreckt, durch einen Bereich
erstreckt, in dem die Motorwelle nicht in der Achsen-
richtung der Motorwelle vorliegt (ein weiter distaler
Bereich relativ zu dem distalen Ende der Motorwel-
le), wirkt eine Kraft des Schneckenrads, die auf die
Schnecke driickt, an einer Position, die relativzu dem
distalen Ende der Motorwelle weiter distal vorliegt.
Folglich bewirkt der radiale Spalt zwischen der Mo-
torwelle und dem Zentrumsloch der Schnecke, dass
die Schnecke relativ zu der Motorwelle geneigt ist,
wobei die distale Endposition der Motorwelle als Tra-
gerpunkt dient. Wenn andererseits die Position des
Schneckenrads derart in der Achsenrichtung der Mo-
torwelle eingestellt wird, dass sich die Linie, die sich
durch die Position der Mitte des Schneckenrads und
orthogonal zu der Achsenrichtung der Motorwelle er-
streckt, durch einen Bereich erstreckt, in dem die Mo-
torwelle in der Achsenrichtung der Motorwelle vor-
liegt, wirkt die Kraft des Schneckenrads, die auf die
Schnecke drickt, direkt auf den Bereich, in dem die
Motorwelle vorliegt. Folglich tritt mit der distalen End-
position der Motorwelle als Tragerpunkt keine solche
Neigung der Schnecke auf. Folglich kann die Neigung
der Schnecke in der Achsenrichtung der Motorwelle,
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wenn sich die Schnecke dreht, vermindert werden.
Daher kann selbst dann, wenn die AuRenumfangs-
oberflache des distalen Endes der Schnecke und die
Innenumfangsoberflache der Lageraussparung nicht
miteinander in Kontakt sind, die Schnecke stabil ge-
dreht werden.

[0011] In der elektrisch einklappbaren oder einfahr-
baren Sichtvorrichtung flr ein Fahrzeug gemaf die-
ser Erfindung kann die Motorwelle einen Nichtein-
griffsstab auf einer proximalen Endseite und einen
Eingriffsstab auf einer distalen Endseite entlang der
Achsenrichtung der Motorwelle umfassen; das Zen-
trumsloch der Schnecke kann ein Nichteingriffsloch
auf einer proximalen Endseite und ein Eingriffsloch
auf einer distalen Endseite entlang einer Achsen-
richtung des Zentrumslochs umfassen; in einem Zu-
stand, bei dem die Motorwelle in das Zentrumsloch
der Schnecke eingesetzt ist, kbnnen der Nichtein-
griffsstab und das Nichteingriffsloch derart einander
gegeniberliegen, dass sie in den jeweiligen Rich-
tungen um Achsen des Nichteingriffsstabs und des
Nichteingriffslochs nicht in Eingriff gebracht werden
kdénnen, und der Eingriffsstab und das Eingriffsloch
liegen einander derart gegenlber, dass sie in den je-
weiligen Richtungen um Achsen des Eingriffsstabs
und des Eingriffslochs in Eingriff gebracht werden
kdénnen; und die Position des Schneckenrads kann
derart in der Achsenrichtung der Motorwelle einge-
stellt werden, dass sich die Linie, die sich durch die
Position der Mitte des Schneckenrads und orthogo-
nal zu der Achsenrichtung der Motorwelle erstreckt,
durch einen Bereich erstreckt, in dem der Nichtein-
griffsstab in der Achsenrichtung der Motorwelle vor-
liegt. Wenn die Position des Schneckenrads der-
art in der Achsenrichtung der Motorwelle eingestellt
wird, dass sich die Linie, die sich durch die Positi-
on der Mitte des Schneckenrads und orthogonal zu
der Achsenrichtung der Motorwelle erstreckt, durch
einen Bereich erstreckt, in dem der Nichteingriffs-
stab in der Achsenrichtung der Motorwelle vorliegt,
wirkt die Kraft des Schneckenrads, das die Schnecke
driickt, auf den Eingriffsstab. Folglich tritt eine Ande-
rung der Neigung der Schnecke relativ zu der Ach-
senrichtung der Motorwelle abh&ngig von einer Dreh-
position der Motorwelle auf, was zu einem Spiel bei
der Drehung der Schnecke fiihren kann. Andererseits
wirkt dann, wenn die Position des Schneckenrads
derart in der Achsenrichtung der Motorwelle einge-
stellt wird, dass sich die Linie, die sich durch die Posi-
tion der Mitte des Schneckenrads und orthogonal zu
der Achsenrichtung der Motorwelle erstreckt, durch
den Bereich erstreckt, in dem der Nichteingriffsstab in
der Achsenrichtung der Motorwelle vorliegt, wirkt die
Kraft des Schneckenrads, das die Schnecke druckt,
auf den Nichteingriffsstab. Folglich tritt eine Anderung
der Neigung der Schnecke relativ zu der Achsenrich-
tung der Motorwelle abhangig von einer Drehposition
der Motorwelle mit einer geringeren Wahrscheinlich-

keit auf. Folglich kann die Schnecke stabiler gedreht
werden.

[0012] In der elektrisch einklappbaren oder einfahr-
baren Sichtvorrichtung flr ein Fahrzeug gemal die-
ser Erfindung ist dann, wenn sich die Schnecke dreht,
die Schnecke in der Achsenrichtung der Motorwelle
relativ zu der Motorwelle mit einer sehr kurzen Dis-
tanz bewegbar, und die Bewegung der Schnecke in
einer Richtung zu dem distalen Ende der Schnecke
ist durch ein Anliegen zwischen einer distalen End-
flache in der Achsenrichtung der Schnecke und ei-
ner Bodenoberflache der Lageraussparung gesperrt.
Demgemal wird, da die Schnecke relativ zu der Mo-
torwelle mit einer sehr kurzen Distanz bewegbar ist,
verhindert, dass die Schnecke wahrend der Drehung
gleichzeitig von den axial gegenlberliegenden Sei-
ten gedrickt wird, und folglich kann eine problemlose
Drehung der Schnecke aufrechterhalten werden.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0013] Fig. 1 ist ein Diagramm einer Endflache der
elektrisch einklappbaren Sichtvorrichtung 16 in der
Fig. 2, die an der Position geschnitten ist, die durch
die Pfeile D-D in der Fig. 7 angegeben ist, wobei ein
Verschlussdeckel 90 (Fig. 3) entfernt ist.

[0014] Fig. 2 ist eine auseinandergezogene per-
spektivische Ansicht eines elektrisch einklappbaren
Turspiegels fur die rechte Seite eines Fahrzeugs ge-
mal einer Ausfiihrungsform dieser Erfindung.

[0015] Fig. 3 ist eine auseinandergezogene per-
spektivische Ansicht der elektrischen Einklappeinheit
16, die in der Fig. 2 gezeigt ist.

[0016] Fig. 4 ist eine perspektivische Ansicht des in
der Fig. 3 gezeigten Rahmens 36, betrachtet von der
Unterseite.

[0017] Fig. 5 ist eine Draufsicht des in der Fig. 3 ge-
zeigten Rahmens 36.

[0018] Fig. 6 ist ein Diagramm, das einen zusam-
mengebauten Zustand des Turspiegels in der Fig. 2
zeigt und es ist ein Diagramm einer Endflache des
Tlrspiegels, die an einer Position geschnitten ist, die
sich durch jeweilige Mittelachsen einer Welle 24 und
eines Motors 76 erstreckt.

[0019] Fig. 7 ist eine Draufsicht, die einen zusam-
mengebauten Zustand der elektrischen Einklappein-
heit 16, die in der Fig. 3 gezeigt ist, zeigt, und welche
die elektrische Einklappeinheit 16 mit entfernter au-
Rerer Platte 68 und entferntem Verschlussdeckel 90
zeigt (der Motor 76 ist gezeigt).

[0020] Fig. 8A ist ein Diagramm von Endflachen ei-
nes kreisférmigen Stabs 78a einer Motorwelle 78 und
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einer Schnecke 80, die an der Position geschnitten
sind, die durch die Pfeile E-E in der Fig. 1 angegeben
ist.

[0021] Fig. 8B ist ein Diagramm von Endflachen ei-
nes Eingriffsstabs 78b der Motorwelle 78 und der
Schnecke 80, die an der Position geschnitten sind,
die durch die Pfeile F-F in der Fig. 1 angegeben ist.

[0022] Fig. 8C ist ein Diagramm von Endflachen ei-
nes distalen Endes 80a der Schnecke 80 und einer
Lageraussparung 93, die an der Position geschnitten
sind, die durch die Pfeile G-G in der Fig. 1 angege-
ben ist.

Beschreibung einer Ausfiihrungsform

[0023] Es wird eine Ausflihrungsform dieser Erfin-
dung beschrieben. Die Fig. 2 ist eine auseinander-
gezogene perspektivische Ansicht eines elektrisch
einklappbaren Tirspiegels fir die rechte Seite eines
Fahrzeugs, auf den diese Erfindung angewandt wird.
Die Fig. 2 zeigt einen Zustand eines Spiegeldrehab-
schnitts (Sichtvorrichtungsdrehabschnitts) 15 in einer
ausgeklappten Position, betrachtet von der Rlcksei-
te (Fahrzeugvorderseite). Ferner ist in der Fig. 2 ei-
ne Darstellung z. B. eines Spiegeloberflacheneinstel-
laktuators und einer Spiegelplatte, die beide in ei-
ner vorderen Offnung 14a eines Blendschutzes 14
und einer Gehduseabdeckung (Bezugszeichen 17 in
der Fig. 6), die auf der Rlckseite des Blendschut-
zes 14 angebracht ist, angeordnet sind, weggelas-
sen. Dieser Tirspiegel 10 umfasst eine Spiegelba-
sis 12, den Spiegeldrehabschnitt 15 und eine elektri-
sche Einklappeinheit 16, die zwischen der Spiegelba-
sis 12 und dem Spiegeldrehabschnitt 15 verbunden
ist. Der Spiegeldrehabschnitt 15 umfasst den Blend-
schutz 14. Die Spiegelbasis 12 ist so bereitgestellt,
dass sie von einer Fahrzeugkarosserie (rechte Tur)
13 vom Fahrzeug nach rechts vorragt. Die elektrische
Einklappeinheit 16 umfasst einen feststehenden Kor-
per 16a in einem unteren Teil und einen Drehkor-
per 16b in einem oberen Teil. Der Drehkérper 16b
ist relativ zu dem feststehenden Korper 16a in einer
Richtung um eine Drehachse 18 drehbar. Der Dreh-
kérper 16b der elektrischen Einklappeinheit 16 wird
an der Ruckseite des Blendschutzes 14 durch Ein-
schrauben von zwei Schrauben 20 in den Drehkdr-
per 16b der elekirischen Einklappeinheit 16 von ei-
ner unteren Oberflache des Blendschutzes 14 ange-
bracht. In einem Zustand, in dem der Drehkérper 16b
an dem Blendschutz 14 angebracht ist, wird der fest-
stehende Korper 16a der elektrischen Einklappein-
heit 16 durch Einschrauben von drei Schrauben 22
in den feststehenden Korper 16a der elektrischen
Einklappeinheit 16 von einer unteren Oberflache der
Spiegelbasis 12 an der Spiegelbasis 12 angebracht.
Folglich wird der Spiegeldrehabschnitt 15, der den
Blendschutz 14 umfasst, mittels der elektrischen Ein-
klappeinheit 16 derart an der Spiegelbasis 12 ange-

bracht und von dieser gestitzt, dass er in der Rich-
tung um die Drehachse 18 drehbar ist. Die Gehau-
seabdeckung (Bezugszeichen 17 in der Fig. 6), die
in der Fig. 2 nicht gezeigt ist, wird an einer Ruck-
oberflache des Blendschutzes 14 angebracht. Folg-
lich wird eine Offnung 14b in der Riickoberfléche des
Blendschutzes 14 durch die Gehauseabdeckung 17
blockiert und als Ergebnis ist die elektrische Einklap-
peinheit 16 in einem Raum aufgenommen, der von
dem Blendschutz 14 und der Gehauseabdeckung 17
umgeben ist. Der Spiegeldrehabschnitt 15 dreht sich
durch elektrisches Antreiben durch die elektrische
Einklappeinheit 16 und ist alternativ zu einer einge-
klappten Position und der ausgeklappten Position be-
wegbar. Ferner ist der Spiegeldrehabschnitt 15 durch
Drehen durch eine auRere Kraft von der eingeklapp-
ten Position Uber die ausgeklappte Position zu einer
nach vorne geneigten Position und umgekehrt be-
wegbar.

[0024] Der Gesamtaufbau des Inneren der elekitri-
schen Einklappeinheit 16 wird vorwiegend unter Be-
zugnahme auf die Fig. 3 beschrieben. Alle Kompo-
nenten in der Fig. 3 sind I6sbar zu der elektrischen
Einklappeinheit 16 zusammengebaut. Die elektrische
Einklappeinheit 16 umfasst eine Welle 24, die den
feststehenden Korper 16a bildet. Die Welle 24 ist aus
einem integriert geformten Produkt aus einem ver-
starkten Harz, wie z. B. PA + GF-Harz (glasfaserver-
starktem Polyamidharz), ausgebildet. Die Welle 24
umfasst koaxial eine Wellenbasis 24a mit einem gro-
Ren Durchmesser und einer scheibenartigen Form in
einem unteren Teil und eine Wellenachse 24b mit
einem kleinen Durchmesser und einer zylindrischen
Form in einem oberen Teil. Die Welle 24 ist durch
Anbringen einer unteren Oberflache der Wellenbasis
24a an der Spiegelbasis 12 mittels der Schrauben
22 derart aufrecht bereitgestellt, dass sie orthogo-
nal zu der Spiegelbasis 12 vorliegt (Fig. 2). Eine Er-
hebung-Vertiefung-Wiederholungsform 26 ist an ei-
ner aulRersten Umfangsposition in einer oberen Ober-
flache der Wellenbasis 24a ausgebildet. Die Erhe-
bung-Vertiefung-Wiederholungsform 26 ist aus drei
Satzen einer Erhebung 26b und einer Vertiefung 26a
ausgebildet, die abwechselnd in einer Richtung um
die Achse der Welle 24 angeordnet sind, wobei die
Satze jeweils mit einem Winkel von 120 Grad ange-
ordnet sind. Eine Umfangslange (Winkel) einer Ver-
tiefung 26a ist ldnger als eine Umfangslange (Win-
kel) einer Erhebung 26b. Ferner sind auch zwei H6-
henbeibehaltungsvorwdlbungen 28 an jeweiligen in-
nersten Umfangspositionen in der oberen Oberfla-
che der Wellenbasis 24a ausgebildet. Diese zwei
Hdéhenbeibehaltungsvorwdlbungen 28 sind so ange-
ordnet, dass sie um 180 Grad in der Richtung um
die Achse der Welle 24 voneinander beabstandet
sind und mit einer Aulienumfangsoberflache der Wel-
lenachse 24b verbunden sind. Oberste Oberflachen
der Héhenbeibehaltungsvorwdlbungen 28 und obers-
te Oberflachen von Héhenbeibehaltungsvorwdlbun-
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gen 41 eines spater beschriebenen Rahmens 36 lie-
gen aneinander an und gleiten aufeinander, wenn der
Spiegeldrehabschnitt 15 durch eine duRere Kraft von
der ausgeklappten Position in die Richtung der vor-
warts geneigten Position bewegt wird. Das Anliegen
und Gleiten zwischen den obersten Oberflachen be-
wirken, dass die Hohenbeibehaltungsvorwoélbungen
28 eine Hohe des Rahmens 36 relativ zu der Wel-
le 24 beibehalten, und erméglichen dadurch, dass
der Spiegeldrehabschnitt 15 elektrisch von der vor-
warts geneigten Position zu der ausgeklappten Posi-
tion zurlickgefiihrt wird. Ferner ist auch eine Lager-
oberflache 30 an einer radialen Position zwischen der
Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 26 an der
aullersten Umfangsposition und den Héhenbeibehal-
tungsvorwdlbungen 28 an der innersten Umfangspo-
sition in der oberen Oberflache der Wellenbasis 24a
ausgebildet. Die Lageroberflache 30 ist so ausgebil-
det, dass sie eine Rillenform mit einer konstanten
Breite aufweist, eine Ringform in der Richtung um
die Achse der Welle 24 aufweist und flach ist. Eine
Harzunterlegscheibe 34 istin der Rille der Lagerober-
flache 30 angeordnet und aufgenommen. Ein Hohl-
raum 31 der Wellenachse 24b ist so bereitgestellt,
dass er sich durch die Wellenbasis 24a erstreckt.
Ein nicht gezeigter Kabelbaum, der z. B. der elek-
trischen Einklappeinheit 16 und dem Spiegeloberfla-
cheneinstellaktuator elektrischen Strom zufiihrt, ist
durch den Hohlraum 31 eingesetzt. Eine Drehverhin-
derungsform 32 ist an der Aulenumfangsoberflache
der Wellenachse 24b ausgebildet. Die Drehverhin-
derungsform 32 umfasst fiinf Satze einer Drehver-
hinderungsaussparung 32a und einer Drehverhinde-
rungsvorwdlbung 32b, die abwechselnd in Umfangs-
richtung angeordnet sind, wobei die Satze jeweils mit
der gleichen Umfangslange angeordnet sind. Die je-
weiligen Drehverhinderungsaussparungen 32a und
die jeweiligen Drehverhinderungsvorwélbungen 32b
sind so ausgebildet, dass sie sich in der Achsen-
richtung der Welle 24 erstrecken. Ein oberes Ende
jeder Drehverhinderungsaussparung 32a 6ffnet sich
nach oben, so dass eine entsprechende Drehverhin-
derungsvorwdlbung (eine Drehverhinderungsvorwol-
bung 62b, die auf einer Innenumfangsoberflache ei-
ner spater beschriebenen Kupplungsplatte 58 ausge-
bildet ist) eintreten kann, die mit der Drehverhinde-
rungsaussparung 32a gekoppelt werden soll. In ei-
ner Aulienumfangsoberflache eines oberen Teils der
Wellenachse 24b sind Rillen 35 ausgebildet, die ein
Aufbringen einer spater beschriebenen Metallplatte
66 auf den oberen Teil der Wellenachse 24b und ein
Drehen und Halten derselben an dem oberen Teil der
Wellenachse 24b ermdglichen.

[0025] Der Rahmen 36 des Drehkérpers 16b ist
drehbar auf der Welle 24 gestiitzt. Der Rahmen 36
ist aus einem integriert geformten Produkt aus ei-
nem verstarkten Harz, wie z. B. einem PA + GF-Harz,
ausgebildet. Der Rahmen 36 umfasst einen Innen-
raum 38, der nach oben gedffnet ist. An einer Bo-

denoberflache 38a des Innenraums 38 ist ein Zylin-
der 40 aufrecht bereitgestellt. Ein Hohlraum 43 des
Zylinders 40 erstreckt sich durch die Bodenoberfla-
che 38a. Dabei wird im Hinblick auf die Zeichnung,
auf die Bezug genommen wird, voriibergehend von
der Fig. 3 zu der Fig. 4 gewechselt, um einen Auf-
bau einer unteren Oberflache des Rahmens 36 zu
beschreiben. Auf der unteren Oberflaiche des Rah-
mens 36 ist ein Zylinder 39 derart bereitgestellt, dass
er nach unten vorragt (aufwarts in der Fig. 4). Der Zy-
linder 39 ist koaxial mit dem Zylinder 40 angeordnet.
Ferner weist der Zylinder 39 einen gré3eren Durch-
messer und eine gréRere Dicke auf als der Zylin-
der 40. Auf einer Innenumfangsoberflache des Zy-
linders 39 sind zwei Hohenbeibehaltungsvorwélbun-
gen 41 ausgebildet. Diese zwei Hohenbeibehaltungs-
vorwoélbungen 41 sind so angeordnet, dass sie um
180 Grad in einer Richtung um eine Achse des Zylin-
ders 39 voneinander beabstandet sind und mit der In-
nenumfangsoberflache des Zylinders 39 verbunden
sind. Die obersten Oberflachen der zwei H6henbei-
behaltungsvorwoélbungen 41 und die obersten Ober-
flachen der zwei Hohenbeibehaltungsvorwdlbungen
28 (Fig. 3) der Wellenbasis 24a liegen aneinander
an und gleiten aufeinander. Eine Innenumfangsober-
flache jeder H6henbeibehaltungsvowdélbung 41 befin-
det sich an derselben radialen Position wie die In-
nenumfangsoberflache 40a des Zylinders 40 und bei-
de Innenumfangsoberflachen bilden eine kontinuierli-
che Oberflache. Die H6henbeibehaltungsvorwdlbun-
gen 28, 41 befinden an derselben radialen Position.
Eine untere Endoberflache des Zylinders 39 bildet ei-
ne Lageroberflache 45, die auf die Lageroberflache
30 der Welle 24 gerichtet ist. Auf der AuRenseite des
Zylinders 39 ist eine dulere Hulse 49 koaxial mit dem
Zylinder 39 mit einem Hohlraum 47 dazwischen an-
geordnet. Innerhalb des Hohlraums 47 ist eine Erhe-
bung-Vertiefung-Wiederholungsform 27, die mit der
Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 26 (Fig. 3)
in der oberen Oberflache der Wellenbasis 24a ge-
koppelt werden soll, ausgebildet. Die Erhebung-Ver-
tiefung-Wiederholungsform 27 ist aus drei Satzen ei-
ner Erhebung 27b und einer Vertiefung 27a ausge-
bildet, die abwechselnd in der Richtung um die Ach-
se des Zylinders 39 angeordnet sind, wobei die Sat-
ze jeweils mit einem Winkel von 120 Grad angeord-
net sind. Eine Umfangslange (Winkel) einer Vertie-
fung 27a ist groler als eine Umfangslange (Winkel)
einer Erhebung 27b. Jede Erhebung 27b ist so an-
geordnet, dass sie mit einer Aulienumfangsoberfla-
che des Zylinders 39, einer Innenumfangsoberflache
der duleren Hilse 49 und einer Bodenoberflache des
Hohlraums 47 zu verbinden ist. in einer Teilumfangs-
oberflache der aulieren Hilse 49 ist ein Anschlag 51
derart ausgebildet, dass er sich nach unten erstreckt
(aufwarts in der Fig. 4). Der Anschlag 51 wird in eine
Anschlagrille 57 (Fig. 2) eingesetzt, die in der Spie-
gelbasis 12 ausgebildet ist, so dass er in der Um-
fangsrichtung bewegbar ist, und stellt folglich einen
maximalen Drehbereich (von der eingeklappten Po-
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sition zu der vorwarts geneigten Position) des Spie-
geldrehabschnitts 15 ein. Die Wellenachse 24b wird
in einen kontinuierlichen Hohlraum 43 der Zylinder
39, 40 des Rahmens 36 von der Seite des Zylinders
39 her eingesetzt. Dabei wird die Lageroberflache
45 des Rahmens 36 lagernd durch die Lageroberfla-
che 30 der Welle 24 gestitzt, wobei die Harzunter-
legscheibe 34 dazwischen vorliegt. Ferner ist auch
die Innenumfangsoberfliche 40a des Zylinders 40
auf der oberen Seite drehbar durch die Wellenachse
24b gestutzt. Folglich ist der Rahmen 36 derart durch
die Welle 24 gestutzt, dass er in der Richtung um
die Achse der Welle 24 drehbar ist. Die Erhebungen
26b der Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 26
der Welle 24 treten in den Hohlraum 47 in einem Bo-
den des Rahmens 36 ein. In diesem Zustand sind die
Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 26 und die
Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 27 so mit-
einander gekoppelt, dass sie in beiden Drehrichtun-
gen innerhalb eines vorgegebenen Winkelbereichs
aufeinander gleiten kdnnen. Mit anderen Worten, die
Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 26 und die
Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 27 kénnen
in beiden Drehrichtungen aufeinander gleiten, bis ei-
ne geneigte Oberflache einer Grenze zwischen je-
der Erhebung 26b und der entsprechenden Vertie-
fung 26a und eine geneigte Oberflache einer Gren-
ze zwischen jeder Erhebung 27b und der entspre-
chenden Vertiefung 27a aneinander anstof3en und
dadurch miteinander verriegelt werden (oder in der
Einklapprichtung, bis der Anschlag 51 durch ein Ende
der Anschlagrille 57 verriegelt wird). Dieses Gleiten
ermoglicht das Drehen des Spiegeldrehabschnitts 15
(Fig. 2) zwischen der eingeklappten Position und der
ausgeklappten Position. Ferner gleiten dann, wenn
eine aulere Kraft, die auf die Vorderseite des Fahr-
zeugs gerichtet ist, wobei die dulRere Kraft einen vor-
gegebenen Wert oder mehr aufweist, auf den Spie-
geldrehabschnitt 15 in der ausgeklappten Position
ausgelbt wird, die Erhebungen 26b und die Erhe-
bungen 27b gegen eine Vorspannkraft einer spater
beschriebenen Spiralfeder 64 gemeinsam nach oben
auf den geneigten Oberflachen der jeweiligen gegen-
Uberliegenden Erhebungen und bewegen sich auf
den obersten Oberflachen der jeweiligen gegeniiber-
liegenden Erhebungen, wodurch die Kopplung zwi-
schen der Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform
26 und der Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform
27 aufgehoben wird. Das Aufheben der Kopplung er-
mdglicht es dem Spiegeldrehabschnitt 15, sich zu der
vorwarts geneigten Position zu drehen. Auf einer Sei-
te des Rahmens 36 sind Schraubendurchgangslo-
cher 46 zum Befestigen mittels Schrauben und da-
durch Anbringen des Rahmens 36 an runden Vor-
springen 44 (Fig. 2), die an zwei Positionen, nam-
lich an einer oberen und einer unteren Position, in der
Ruckoberflache des Blendschutzes 14 bereitgestellt
sind, ausgebildet. In dieser Ausfiihrungsform sind die
Schraubendurchgangslécher 46 an drei Positionen,
namlich einer oberen Position, einer Zwischenpositi-

on und einer unteren Position, bereitgestellt. Von den
Schraubendurchgangsléchern 46 werden Schrauben
(nicht gezeigt) in die Schraubendurchgangslécher 46
an den zwei Positionen, namlich der oberen und der
unteren Position, eingesetzt und in die runden Vor-
springe 44 an den zwei Positionen, namlich der obe-
ren und der unteren Position, geschraubt, wodurch
der Rahmen 36 an der Rickoberflache des Blend-
schutzes 14 angebracht wird.

[0026] Unter erneuter Bezugnahme auf die Fig. 3 ist
eine Harzunterlegscheibe 48 lose an einem Aulen-
umfang des Zylinders 40 in dem Innenraum 38 des
Rahmens 36 angebracht. Die Harzunterlegscheibe
48 ist auf der Bodenoberflache 38a des Innenraums
38 angeordnet und auf dieser gestuitzt. Die Harzun-
terlegscheibe 48 ist ein Produkt, das mit der Harz-
unterlegscheibe 34 identisch ist. Eine Achse 52a ei-
ner Metallschnecke 52 ist in ein Harzschneckenrad
50 eingesetzt, wodurch das Schneckenrad 50 und die
Schnecke 52 so zusammengesetzt werden, dass sie
in Bezug zueinander nicht drehbar sind. Das Schne-
ckenrad 50 und die Schnecke 52, die zusammenge-
setzt sind, werden in den Innenraum 38 des Rah-
mens 36 eingebracht und an einer vorgegebenen Po-
sition angeordnet. Dabei sind untere Oberflachen von
gegenuberliegenden Enden 52b, 52¢ der Achse 52a
der Schnecke 52 in dem Innenraum 38 auf Lagern
(Bezugszeichen 38b, 38c in den Fig. 5 und Fig. 7)
angeordnet und gestitzt. Folglich kénnen sich das
Schneckenrad 50 und die Schnecke 52 integriert in
dem Innenraum 38 drehen. Ein an einer Wellenau-
Renseite anzubringendes Zahnrad 54 ist drehbar an
dem Auflenumfang des Zylinders 40 in dem Innen-
raum 38 des Rahmens 36 angebracht. Das an einer
Wellenaulienseite anzubringende Zahnrad 54 ist aus
einem integriert geformten Produkt aus einem ver-
starkten Harz, wie z. B. einem PA + GF-Harz, aus-
gebildet. Ein Hohlraum 55 ist in der Mitte einer Ober-
flache des an einer WellenauRRenseite anzubringen-
den Zahnrads 54 ausgebildet, und zwar betrachtet in
einer Achsenrichtung des an einer WellenaulRensei-
te anzubringenden Zahnrads 54. Der Zylinder 40 des
Rahmens 36 und die Wellenachse 24b sind drehbar
in den Hohlraum 55 eingesetzt. Eine Lageroberflache
106 (Fig. 6) in einer unteren Oberflache des an ei-
ner Wellenauf3enseite anzubringenden Zahnrads 54
ist gleitfahig auf der Harzunterlegscheibe 48 ange-
ordnet und auf dieser gestiitzt (Fig. 6). An einer Au-
Renumfangsoberflache des an einer Wellenaul3en-
seite anzubringenden Zahnrads 54 sind Zahnradzah-
ne 54b eines Schragzahnrads ausgebildet. Folglich
bildet das an einer Wellenaul3enseite anzubringen-
de Zahnrad 54 ein Schneckenrad. Die Zahnradzah-
ne 54b kdmmen mit der Schnecke 52. Folglich bilden
das an einer WellenauRenseite anzubringende Zahn-
rad 54 und die Schnecke 52 ein Schneckengetriebe.
Eine Kupplungsoberflache auf der Seite des an einer
Wellenaulienseite anzubringenden Zahnrads 56 ist
an einer oberen Oberflache des an einer Wellenau-
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Renseite anzubringenden Zahnrads 54 ausgebildet.
Die Kupplungsoberflache auf der Seite des an einer
WellenaulRenseite anzubringenden Zahnrads 56 ist
aus funf Satzen einer Kupplungsvertiefung 56a und
einer Kupplungserhebung 56b, die abwechselnd in
einer Richtung um eine Achse des an einer Wellenau-
Renseite anzubringenden Zahnrads 54 angeordnet
sind, ausgebildet, wobei die Satze jeweils mit der glei-
chen Umfangslange angeordnet sind. Eine Umfangs-
ldnge (Winkel) einer Kupplungsvertiefung 56a und ei-
ne Umfangsléange (Winkel) einer Kupplungserhebung
56b sind so eingestellt, dass sie identisch sind.

[0027] Die Kupplungsplatte 58 wird auf die Wellen-
achse 24b aufgebracht. Folglich wird die Kupplungs-
platte 58 konzentrisch mit dem an einer Wellenau-
Renseite anzubringenden Zahnrad 54 auf dem an ei-
ner Wellenaulenseite anzubringenden Zahnrad 54
angeordnet und gestitzt. Die Kupplungsplatte 58 ist
aus einem integriert geformten Produkt aus einem
verstarkten Harz, wie z. B. einem PA + GF-Harz, aus-
gebildet. Ein Hohlraum 59, in den die Wellenachse
24b so eingesetzt wird, dass sie nicht drehbar und
axial bewegbar ist, ist in der Mitte einer Oberflache
der Kupplungsplatte 58 ausgebildet, und zwar be-
trachtet in einer Achsenrichtung der Kupplungsplat-
te 58. An einer unteren Oberflache der Kupplungs-
platte 58 ist eine wellenseitige Kupplungsoberflache
60 ausgebildet. Die wellenseitige Kupplungsoberfla-
che 60 ist aus fUnf Satzen einer Kupplungsvertiefung
60a und einer Kupplungserhebung 60b ausgebildet,
die abwechselnd in einer Richtung um die Achse der
Kupplungsplatte 58 angeordnet sind, wobei die Sat-
ze jeweils mit der gleichen Umfangslange angeordnet
sind. Die Kupplungsoberflache auf der Seite des an
einer WellenaulRenseite anzubringenden Zahnrads
56 und die wellenseitige Kupplungsoberflache 60
bilden einen Kupplungsmechanismus 61. Eine Um-
fangslange (Winkel) einer Kupplungsvertiefung 60a
und eine Umfangsléange (Winkel) einer Kupplungs-
erhebung 60b der wellenseitigen Kupplungsoberfla-
che 60 sind so eingestellt, dass sie identisch sind.
Ferner weisen die Kupplungsoberflache auf der Sei-
te des an einer WellenauRenseite anzubringenden
Zahnrads 56 und die wellenseitige Kupplungsober-
flache 60 denselben Innendurchmesser und Aufen-
durchmesser auf. Daher werden die Kupplungsver-
tiefungen 56a und die Kupplungserhebungen 56b der
Kupplungsoberflache auf der Seite des an einer Wel-
lenaulienseite anzubringenden Zahnrads 56 und die
Kupplungserhebungen 60b und die Kupplungsvertie-
fungen 60a der wellenseitigen Kupplungsoberflache
60 ohne Spiel gekoppelt. Ein Hbhenanderungsteil an
einer Position einer Grenze zwischen jeder Kupp-
lungsvertiefung 56a und der relevanten Kupplungs-
erhebung 56b und ein Hohenanderungsteil an einer
Position einer Grenze zwischen jeder Kupplungsver-
tiefung 60a und der relevanten Kupplungserhebung
60b sind aus jeweiligen geneigten Oberflachen aus-
gebildet, deren Neigungswinkel identisch sind. Folg-

lich kann die Kopplung zwischen der Kupplungsober-
flache auf der Seite des an einer Wellenauf3enseite
anzubringenden Zahnrads 56 und der wellenseitigen
Kupplungsoberflache 60 mittels einer Drehkraft auf-
gehoben werden, die zwischen diesen Kupplungs-
oberflachen 56, 60 ausgelibt wird. Eine Drehverhin-
derungsform 62 ist an einer Innenumfangsoberflache
der Kupplungsplatte 58 ausgebildet. Die Drehverhin-
derungsform 62 ist aus flinf Satzen einer Drehverhin-
derungsaussparung 62a und der Drehverhinderungs-
vorwolbung 62b ausgebildet, die in Umfangsrichtung
angeordnet sind und sich axial erstrecken. Die Dreh-
verhinderungsaussparungen 62a und die Drehver-
hinderungsvorwélbungen 62b sind mittels eines klei-
nen Spalts auf die Drehverhinderungsvorwdlbungen
32b und die Drehverhinderungsaussparungen 32a
gerichtet, die jeweils an der Aulienumfangsoberfla-
che der Wellenachse 24b ausgebildet sind. Folglich
sind die Drehverhinderungsaussparungen 62a und
die Drehverhinderungsvorwdlbungen 62b so mit den
Drehverhinderungsvorwélbungen 32b und den Dreh-
verhinderungsaussparungen 32a gekoppelt, dass sie
in der Richtung um die Achse nicht drehbar sind und
axial gleiten kénnen. Als Ergebnis wird die Kupp-
lungsplatte 58 derart an der Wellenachse 24b ange-
bracht, dass sie in einer Richtung um die Achse der
Wellenachse 24b nicht drehbar ist und axial beweg-
bar ist.

[0028] Die Spiralfeder 64 wird auf die Wellenachse
24b aufgebracht. Folglich wird die Spiralfeder 64 auf
der Kupplungsplatte 58 konzentrisch mit der Kupp-
lungsplatte 58 angeordnet und auf dieser gestuitzt.
Die Metallplatte 66 ist auf der Spiralfeder 64 ange-
ordnet. Die Spiralfeder 64 wird durch die Metallplat-
te 66 gedriickt und kontrahiert, wodurch die Metall-
platte 66 auf die Wellenachse 24b aufgebracht wird.
Vorwdlbungen 66a, die an einer Innenumfangsober-
flache der Metallplatte 66 ausgebildet sind, werden
in die Rillen 35 eingesetzt, die in der Aulenumfangs-
oberflache des oberen Teils der Wellenachse 24b
ausgebildet sind, und die Metallplatte 66 wird nach
unten gedriickt, und als nachstes wird die Metall-
platte 66 gedreht, wodurch die Metallplatte 66 an
dem oberen Teil der Wellenachse 24b angebracht
wird. Folglich wird die Spiralfeder 64 in einem kon-
trahierten Zustand an der Wellenachse 24b ange-
bracht. Dabei wirkt eine Ausdehnungskraft der Spi-
ralfeder 64 zwischen einer oberen Oberflache der
Kupplungsplatte 58 und einer unteren Oberflache der
Metallplatte 66. Diese Ausdehnungskraft stellt eine
Kopplungskraft zwischen der Erhebung-Vertiefung-
Wiederholungsform 26 an der oberen Oberflache der
Wellenbasis 24a und der Erhebung-Vertiefung-Wie-
derholungsform 27 (Fig. 4) an der unteren Oberfla-
che des Rahmens 36 und auch zwischen der Kupp-
lungsoberflache auf der Seite des an einer Wellenau-
Renseite anzubringenden Zahnrads 56 an der obe-
ren Oberflache des an einer WellenauRRenseite an-
zubringenden Zahnrads 54 und der wellenseitigen
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Kupplungsoberflache 60 an der unteren Oberflache
der Kupplungsplatte 58 bereit. Wenn sich jedoch der
Spiegeldrehabschnitt 15 zwischen der eingeklapp-
ten Position und der ausgeklappten Position befin-
det, wird die Ausdehnungskraft, die von der Spiral-
feder 64 auf den Rahmen 36 ausgelbt wird, mittels
der Harzunterlegscheibe 34 durch die Lageroberfla-
che 45 von der Lageroberflache 30 aufgenommen,
und folglich wird eine Drehung des Spiegeldrehab-
schnitts 15 durch die Lageroberflachen 45, 30 aus-
gefiihrt, die mit der dazwischen angeordneten Harz-
unterlegscheibe 34 aufeinander gleiten. Mit anderen
Worten, die Drehung des Spiegeldrehabschnitts 15
wird durch das Anliegen und Gleiten zwischen den
Lageroberflachen 45, 30, zwischen denen die Harz-
unterlegscheibe 34 angeordnet ist, lagernd gestuitzt.
Daher werden dabei die gegeniliberliegenden Ober-
flachen der Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsfor-
men 26, 27 getrennt und liegen weder aneinander an,
noch gleiten sie aufeinander (vgl. die Fig. 6).

[0029] Nach dem Zusammenbauen aller jeweiligen
Komponenten, die auf der rechten Seite der Fig. 3
dargestellt sind, wird eine duRere Platte 68 auf einer
Stufe 36b auf der Innenumfangsseite einer Offnung
36a an einem oberen Ende des Rahmens 36 ange-
ordnet und dann wird die Offnung 36a auf diese Wei-
se geschlossen. Die auRere Platte 68 ist aus einem
integriert geformten Produkt aus einem Harz, wie z.
B. POM (Polyacetal), ausgebildet. Die auRere Platte
68 umfasst eine Hiilse 72 und eine Kuppel 74 an ei-
ner oberen Oberflache davon. Die Hiilse 72 nimmt ei-
nen Motor 76 auf und halt diesen. Die Kuppel 74 um-
gibt einen oberen Teil der Wellenachse 24b, wobei
der obere Teil von der Offnung 36a des Rahmens 36
nach oben ragt, und die Spiralfeder 64 und die Me-
tallplatte 66. Ein kreisférmiges Loch 74a, das es dem
oberen Teil der Wellenachse 24b ermdglicht, davon
vorzuragen, ist in der Mitte einer Oberflache der Kup-
pel 74 bereitgestellt, betrachtet in einer Achsenrich-
tung der Kuppel. Bevor die aul3ere Platte 68 auf den
Rahmen 36 aufgebracht wird, wird der Motor 76 von
oben in die Hiilse 72 eingesetzt und der Motor 76 wird
folglich an der duReren Platte 68 angebracht. Eine
Motorwelle (Drehachsenstab) 78 des Motors 76 ragt
unterhalb der dulReren Platte 68 durch ein Loch 73a,
das in der Mitte eines Bodens 73 (Fig. 6) in der Hl-
se 72 ausgebildet ist, vertikal nach unten vor. Eine
Schnecke 80 ist an der Motorwelle 78 angebracht.
In einem Zustand, bei dem die duflere Platte 68 den
Motor 76 und die Schnecke 80 auf diese Weise halt,
wird die aulere Platte 68 auf der Stufe 36b auf der
Innenumfangsseite der Offnung 36a des Rahmens
36 angeordnet. Dabei gelangen die Schnecke 80 und
das Schneckenrad 50 miteinander in Eingriff und bil-
den ein Schneckengetriebe. Ferner bilden die Schne-
cke 80, das Schneckenrad 50, die Schnecke 52, das
an einer Wellenaul3enseite anzubringende Zahnrad
54 und die Kupplungsplatte 58 einen Leistungsiber-
tragungsmechanismus 81, der eine Antriebskraft des

Motors 76 auf die Wellenachse 24b Ubertragt. Ferner
sind an einer unteren Oberflache der duflieren Platte
68 zwei vorragende Teile 77 so ausgebildet, dass sie
von der unteren Oberflache nach unten ragen. In der
Fig. 3 ist nur der diesseitige vorragende Teil 77 der
zwei vorragenden Teile 77 gezeigt. Der andere vorra-
gende Teil 77 befindet sich auf der Seite diagonal ge-
genliber dem diesseitigen vorragenden Teil 77. Un-
tere Endflachen der zwei vorragenden Teile 77 sind
mittels eines kleinen Spalts jeweils auf obere Ober-
flachen der gegenulberliegenden Enden 52b, 52¢ der
Achse 52a der Schnecke 52 gerichtet, wodurch eine
Aufwartsbewegung der Schnecke 52 und des Schne-
ckenrads 50 beschrankt werden. Nach dem Anord-
nen der dufReren Platte 68 auf der Stufe 36b auf der
Innenumfangsseite der Offnung 36a des Rahmens
36 wird die auRere Platte 68 mittels zweier Schrau-
ben 82 an dem Rahmen 36 angebracht.

[0030] Ein Aufbau des Inneren des Innenraums 38
des Rahmens 36 wird unter Bezugnahme auf die
Fig. 5 beschrieben. Innerhalb des Innenraums 38
des Rahmens 36 sind zusatzlich zu den bereits be-
schriebenen Komponenten z. B. ein Schneckenrad-
aufnahmeraum 111, ein Schneckenaufnahmeraum
113, eine Schneckenradeintrittséffnung 115 und zwei
Schraubenlécher 117 ausgebildet. Der Schnecken-
radaufnahmeraum 111 nimmt das Schneckenrad 50
auf, das koaxial an der Achse 52a der Schnecke 52
angebracht und eingepasst ist. Dabei sind die ge-
genlberliegenden Enden 52b, 52c¢ der Achse 52a
der Schnecke 52 auf den Lagern 38b, 38c gestutzt.
Der Schneckenaufnahmeraum 113 ist ein Raum, der
die Schnecke 80 koaxial aufnimmt und ist aus ei-
nem Raum mit einer kreisférmigen Saulenform mit ei-
nem Durchmesser ausgebildet, der grof3er ist als der-
jenige der Schnecke 80. Die Schneckenradeintritts-
6ffnung 115 bewirkt, dass der Schneckenradaufnah-
meraum 111 und der Schneckenaufnahmeraum 113
miteinander in Verbindung stehen. Folglich bewirkt
die Schneckenradeintrittséffnung 115, dass eine Au-
Renumfangsoberflache des Schneckenrads 50 durch
die Schneckenradeintrittséffnung 115 in den Schne-
ckenaufnahmeraum 113 eintritt. Als Ergebnis gelan-
gen das Schneckenrad 50 und die Schnecke 80 mit-
einander in Eingriff. Die zwei Schraubenlocher 117
sind Schraubenlécher zum Einschrauben der zwei
Schrauben 82 (Fig. 3) zum Anbringen der aufieren
Platte 68 an dem Rahmen 36. Eine Lagerausspa-
rung 93, die einen Durchmesser aufweist, der kleiner
ist als ein allgemeiner Durchmesser des Schnecken-
aufnahmeraums 113, ist in einem Boden des Schne-
ckenaufnahmeraums 113 ausgebildet. Fett wird in die
Lageraussparung 93 eingebracht und ein distales En-
de 80a (Fig. 1 und Fig. 3) der Schnecke 80 wird
in der Lageraussparung 93 aufgenommen. Folglich
wird das distale Ende 80a der Schnecke 80 lagernd
in der Lageraussparung 93 gestltzt. An der unteren
Oberflache der aulBeren Platte 68 ist eine kreisfor-
mige Vorwdlbung 119 (Fig. 1) konzentrisch mit dem
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Loch 73a (einem Loch zum Hindurchfihren der Mo-
torwelle 78, Fig. 1 und Fig. 6) in der unteren Oberfla-
che der dul3eren Platte 68 ausgebildet. Die Vorwdl-
bung 119 ist in einer kreisférmigen oberen Offnung
113a des Schneckenaufnahmeraums 113 aufgenom-
men. Dabei ist die Vorwdlbung 119 in der oberen
Offnung 113a ohne Spalt (oder nahezu ohne Spalt)
um diese herum aufgenommen, mit Ausnahme eines
Teils, der auf die Schneckenradeintrittséffnung 115
gerichtet ist. Folglich ist ein Bereich, der nicht we-
niger als eine Halfte der gesamten Auflenumfangs-
oberflache der Vorwdlbung 119 betragt, durch eine
Innenumfangsoberfliche der oberen Offnung 113a
umgeben und davon gestitzt. Als Ergebnis ist die
Motorwelle 78, die aus dem Loch 73a in der Mitte
der Vorwdlbung 119 vorragt, relativ zu dem Schne-
ckenaufnahmeraum 113 in einer Oberflachenrichtung
senkrecht zu einer Achse der Motorwelle 78 ange-
ordnet. Um den Schneckenaufnahmeraum 113 ist ei-
ne zylindrische Wand 121 mit einer konstanten Dicke
bereitgestellt und ein tiefes Erleichterungsloch 123
ist aulRerhalb der zylindrischen Wand 121 bereitge-
stellt. Das Erleichterungsloch 123 ist an einer Stel-
le ausschlieRlich des Teils, der auf die Schnecken-
radeintritts6ffnung 115 gerichtet ist, ausgebildet und
folglich ist das Erleichterungsloch 123 in der Drauf-
sicht in einer C-Form ausgebildet. Die Bereitstellung
des Erleichterungslochs 123 erméglicht das Verhin-
dern von Einfallstellen, die mit dem Harzformen des
Rahmens 36 einhergehen, und erméglicht folglich ei-
ne Verbesserung der Formgenauigkeit der oberen
Offnung 113a des Schneckenaufnahmeraums 113.
Folglich wird die Genauigkeit der Positionierung der
Motorwelle 78 relativ zu dem Schneckenaufnahme-
raum 113 in der Oberflachenrichtung senkrecht zu
der Achse der Motorwelle 78 verbessert. Als Ergeb-
nis wird der Eingriff zwischen der Schnecke 80 und
dem Schneckenrad 50 in einem normalen Zustand
aufrechterhalten, wodurch ein Betriebsgerausch, das
erzeugt wird, wenn sich die Schnecke 80 und das
Schneckenrad 50 kdmmend drehen, bei einem nor-
malen Niveau gehalten werden kann.

[0031] Nach dem Anbringen der dulReren Platte 68
an dem Rahmen 36 wird eine Leiterplatte (Printplat-
te) 84 aufrecht in einem Raum 75 der oberen Ober-
flache der aueren Platte 68 zwischen der Hilse 72
und der Kuppel 74 angeordnet. In der Leiterplatte
84 sind eine Motoransteuerschaltung, Motorverbin-
dungsanschliisse 86 und eine Verbinderaufnahme-
einrichtung 88 montiert. Die Motoransteuerschaltung
fihrt dem Motor 76 elektrische Antriebsleistung zu.
Die Motorverbindungsanschllisse 86 verbinden die
Motoransteuerschaltung und Anschlisse des Motors
76. Ein Verbinder an einem distalen Ende des Kabel-
baums wird in die Verbinderaufnahmeeinrichtung 88
eingesetzt und als Ergebnis verbindet die Verbinder-
aufnahmeeinrichtung 88 den Kabelbaum und die Mo-
toransteuerschaltung. Ein unteres Ende 84a der Lei-
terplatte 84 wird in eine Rille 75a der dulReren Platte

68 eingesetzt und darin gestitzt, wobei die Rille 75a
in einem Boden des Raums 75 zwischen der Hiilse 72
und der Kuppel 74 ausgebildet ist. Distale Enden der
Motorverbindungsanschliisse 86 werden in die jewei-
ligen Anschliisse des Motors 76 eingesetzt. Folglich
ist die Leiterplatte 84 aufrecht in dem Raum 75 ange-
ordnet.

[0032] Nach dem Anbringen der dufleren Platte 68
an dem Rahmen 36 und dem Anbringen der Lei-
terplatte 84 an der duleren Platte 68 wird ein Ver-
schlussdeckel 90 auf die dulRere Platte 68 aufge-
bracht. Der Verschlussdeckel 90 ist aus einem inte-
griert geformten Produkt aus einem Harz, wie z. B. PP
(Polypropylen), ausgebildet. In einer oberen Oberfla-
che des Verschlussdeckels 90 ist ein kreisférmiges
Loch 92 bereitgestellt, das mit einer oberen Offnung
31a des Hohlraums 31 der Wellenachse 24b in Ver-
bindung steht. Ferner ist in einer Seitenoberflache
des Verschlussdeckels 90 eine Verbindereinsetzoff-
nung 94 bereitgestellt, die mit der Verbinderaufnah-
meeinrichtung 88 der Leiterplatte 84 in Verbindung
steht. Ferner ist an jeder von vier Positionen um eine
Offnung 96 eines unteren Endes des Verschlussde-
ckels 90 ein Klauenverriegelungsrahmen 98 ausge-
bildet. Nach dem Aufbringen des Verschlussdeckels
90 auf die aulRere Platte 68 und nachdem der Ver-
schlussdeckel 90 nach unten gedrickt worden ist,
nehmen Klauen 100, die an vier Positionen um ei-
ne obere, dulRere Umfangsoberflache des Rahmens
36 ausgebildet sind, so dass sie davon vorragen, die
jeweiligen Klauenverriegelungsrahmen 98 des Ver-
schlussdeckels 90 in Eingriff. Folglich werden der
Rahmen 36 und der Verschlussdeckel 90 verbun-
den, wodurch die elektrische Einklappeinheit 16 in ei-
ner integrierten Weise zusammengebaut ist. Der Ka-
belbaum wird durch den Hohlraum 31 der Wellen-
achse 24b der elektrischen Einklappeinheit 16 einge-
setzt, die auf diese Weise zusammengebaut worden
ist. Der Kabelbaum umfasst eine Verdrahtung fir die
elektrische Einklappeinheit 16. Darlber hinaus um-
fasst der Kabelbaum abhangig von den Funktionen,
die in den Tirspiegel 10 einbezogen sind, z. B. ei-
ne Verdrahtung fir den Spiegeleinstellaktuator und
eine Verdrahtung fur eine Blinkerleuchte. Ein Ende
auf der Seite des Spiegeldrehabschnitts 15 des Ka-
belbaums wird aus dem kreisférmigen Loch 92 des
Verschlussdeckels 90 herausgezogen. Ein Ende auf
der Fahrzeugkarosserieseite des Kabelbaums wird
aus einem unteren Ende des Hohlraums 31 der Wel-
le 24 herausgezogen und zu dem Inneren der Fahr-
zeugkarosserie geflihrt. Ein Verbinder wird an einem
Ende der Seite des Spiegeldrehabschnitts 15 von je-
der Verdrahtung in dem Kabelbaum angebracht. Von
den Verbindern wird ein Verbinder (nicht gezeigt) fur
ein distales Ende der Verdrahtung fiir die elektrische
Einklappeinheit 16 in die Verbindereinsetz6ffnung 94
eingesetzt und dadurch mit der Verbinderaufnahme-
einrichtung 88 der Leiterplatte 84 verbunden.
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[0033] Die Fig. 6 zeigt den Turspiegel 10, der den
vorstehend beschriebenen Aufbau aufweist, wobei
der Turspiegel 10 an einer Position geschnitten ist,
die sich durch jeweilige Mittelachsen der Welle 24
und des Motors 76 erstreckt. Die Fig. 6 zeigt einen
Zustand, bei dem die Gehauseabdeckung 17 an dem
Blendschutz 14 angebracht ist, sich der Spiegeldre-
habschnitt 15 in dem ausgeklappten Zustand befindet
und die Kupplungsoberflache auf der Seite des an ei-
ner Wellenaufienseite anzubringenden Zahnrads 56
und die wellenseitige Kupplungsoberflache 60 mitein-
ander in Eingriff sind. Dabei liegen, obwohl dies nicht
in der Fig. 6 gezeigt ist, die geneigten Oberflachen
der Grenzen zwischen den Erhebungen 26b und den
Vertiefungen 26a und die relevanten geneigten Ober-
flachen der Grenzen zwischen den Erhebungen 27b
und den Vertiefungen 27a aneinander an, wodurch
die Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 26 und
die Erhebung-Vertiefung-Wiederholungsform 27 mit-
einander verriegelt sind. In dem Zustand, in dem
sich der Spiegeldrehabschnitt 15 in der Fig. 6 in der
ausgeklappten Position befindet, wird bei einer An-
weisung zum Einklappen, die durch Betéatigen eines
Spiegelschalters bereitgestellt wird, der Motor 76 ein-
geschaltet. Die Drehung des Motors 76 wird mittels
der Schnecke 80, des Schneckenrads 50 und der
Schnecke 52 auf das an einer Wellenaulienseite an-
zubringende Zahnrad 54 Gbertragen. Dabei gelangen
die Kupplungsoberflache auf der Seite des an einer
WellenauRenseite anzubringenden Zahnrads 56 und
die wellenseitige Kupplungsoberfliche 60 miteinan-
der in Eingriff und das an einer WellenauRenseite
anzubringende Zahnrad 54 wird dadurch relativ zu
der Wellenachse 24b nicht drehbar, und folglich wirkt
stattdessen eine Kraft derart, dass sich der Rahmen
36 in der Richtung um die Achse der Wellenachse
24b dreht. Folglich gleiten die Lageroberflache 30
und die Lageroberflache 45 aufeinander, wobei die
Harzunterlegscheibe 34 dazwischen angeordnet ist,
und die Bodenoberflache 38a des Innenraums 38 des
Rahmens 36 und die Lageroberflache 106 der unte-
ren Oberflache des an einer WellenaulRenseite an-
zubringenden Zahnrads 54 gleiten aufeinander, wo-
bei die Harzunterlegscheibe 48 dazwischen angeord-
net ist, wodurch sich der Spiegeldrehabschnitt 15 in
einer Einklapprichtung dreht. Beim physischen Stop-
pen der Drehung des Spiegeldrehabschnitts 15 in der
eingeklappten Position durch einen Eingriff zwischen
dem Anschlag 51 (Fig. 4) und dem einen Ende der
Anschlagrille 57 (Fig. 2) wird das Stoppen erfasst
und das Betreiben des Motors 76 wird gestoppt. Folg-
lich wird der Spiegeldrehabschnitt 15 in der einge-
klappten Position gehalten. In diesem Zustand wird
bei einer Anweisung zum Ausklappen, die durch Be-
tatigen des Spiegelschalters bereitgestellt wird, der
Motor 76 in der umgekehrten Richtung eingeschal-
tet, wodurch sich der Spiegeldrehabschnitt 15 in einer
Ausklapprichtung dreht. Beim Stoppen der Drehung
des Spiegeldrehabschnitts 15 in der ausgeklappten
Position durch einen Eingriff zwischen den geneig-

ten Oberflachen der Grenzen zwischen den Erhebun-
gen 26b und den Vertiefungen 26a der Erhebung-
Vertiefung-Wiederholungsform 26 und den geneigten
Oberflachen der Grenzen zwischen den Erhebungen
27b und den Vertiefungen 27a der Erhebung-Vertie-
fung-Wiederholungsform 27 wird das Stoppen erfasst
und das Betreiben des Motors 76 wird gestoppt. Folg-
lich wird der Spiegeldrehabschnitt 15 in der ausge-
klappten Position gehalten.

[0034] Die Fig. 7 ist eine Draufsicht der elektrischen
Einklappeinheit 16, bei der die dul3ere Platte 68 und
der Verschlussdeckel 90 entfernt sind. Die Fig. 1 ist
ein Diagramm einer Endflache der elektrischen Ein-
klappeinheit 16, die an der Position geschnitten ist,
die durch die Pfeile D-D in der Fig. 7 angegeben
ist. In der Fig. 1 ist die elektrische Einklappeinheit
16 so gezeigt, dass die auRere Platte 68 angebracht
ist und der Verschlussdeckel 90 entfernt ist. Die An-
ordnung in der Fig. 1 wird beschrieben. Die dulle-
re Platte 68 liegt an der Stufe 36b des Rahmens 36
an und wird auf dieser gestiitzt. Der Motor 76 ist in
der Hilse 72 der auReren Platte 68 aufgenommen.
Eine Klaue 79, die an einem oberen Ende der Hiil-
se 72 ausgebildet ist, ist mit einem hinteren Ende
des Motors 76 in Eingriff. Folglich wird der Motor 76
in der Hilse 72 ohne Spiel in allen Richtungen ge-
halten. Die Schnecke 80 ist lose mit der Motorwel-
le 78 gekoppelt. In der Motorwelle 78 ist ein kreis-
férmiger Stab (Nichteingriffsstab) 78a auf der proxi-
malen Endseite ausgebildet und ein Eingriffsstab 78b
ist auf der distalen Endseite entlang deren Achsen-
richtung ausgebildet. In einem Zentrumsloch 83 der
Schnecke 80, wobei das Zentrumsloch 83 das Ein-
setzen der Motorwelle 78 in diese ermdglicht, ist ein
kreisférmiges Loch (Nichteingriffsloch) 83a auf der
proximalen Endseite ausgebildet und ein Eingriffs-
loch 83b ist auf der distalen Endseite entlang deren
Achsenrichtung ausgebildet. Das kreisférmige Loch
83a nimmt den kreisformigen Stab 78a auf und das
Eingriffsloch 83b nimmt den Eingriffsstab 78b auf.
Der kreisférmige Stab 78a und das kreisférmige Loch
83a sind in der Drehrichtung nicht miteinander in Ein-
griff. Der Eingriffsstab 78b und das Eingriffsloch 83b
sind in der Drehrichtung miteinander in Eingriff. Die
Fig. 8A zeigt eine horizontale Querschnittsstruktur
des kreisférmigen Stabs 78a und des kreisférmigen
Lochs 83a (Struktur von Endflachen, die an der Po-
sition geschnitten sind, die durch die Pfeile E-E in
der Fig. 1 angegeben ist). Zwischen dem kreisfor-
migen Stab 78a und dem kreisférmigen Loch 83a
ist ein radialer Spalt g1 auf dem gesamten Umfang
ausgebildet. Die Fig. 8B zeigt eine horizontale Quer-
schnittsstruktur des Eingriffsstabs 78b und des Ein-
griffslochs 83b (Struktur von Endflachen, die an der
Position geschnitten sind, die durch die Pfeile F-F
in der Fig. 1 angegeben ist). Der Eingriffsstab 78b
ist durch Schneiden von gegentberliegenden Ober-
flachen des distalen Endes des kreisférmigen Stabs
78a in einer flachen Stabform ausgebildet, die zwei
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Oberflachen 78c, 78¢c umfasst, die zueinander paral-
lel sind. Das Eingriffsloch 83b ist durch Vermindern
eines Zwischenraums zwischen gegentiberliegenden
Oberflachen des distalen Endes des kreisférmigen
Lochs 83a in einer flachen Lochform ausgebildet, die
zwei Oberflachen 83c, 83¢c umfasst, die zueinander
parallel sind. Ein Spalt g2 zwischen den Oberflachen
78c, 83c ist gréRer als der Spalt g1. Der radiale Spalt
g1 zwischen der Motorwelle 78 und dem Zentrums-
loch 83 der Schnecke 80 und der Spalt g2 zwischen
der Oberflache 78c des Eingriffsstabs 78b und der
Oberflache 83c¢ des Eingriffslochs 83b stellen ein ra-
diales Spiel r zwischen dem Eingriffsstab 78b und
dem Eingriffsloch 83b bereit. Mit anderen Worten, in
einem Zustand, in dem das Koppeln zwischen der
Motorwelle 78 und der Schnecke 80 durch den radia-
len Spalt g1 zwischen der Motorwelle 78 und dem
Zentrumsloch 83 der Schnecke 80 lose gemacht wird,
wird das Drehspiel r durch den Spalt g2 zwischen der
Oberflache 78c des Eingriffsstabs 78b und der Ober-
flache 83c des Eingriffslochs 83b bereitgestellt, wo-
durch sich die Schnecke 80 relativ zu der Motorwelle
78 in dem Ausmal} des Spiels r im Leerlauf drehen
kann. Folglich kann selbst dann, wenn ein Blockieren
z. B. zwischen der Schnecke 80 und dem Schnecken-
rad 50 beim letzten Betreiben aufgetreten ist, der blo-
ckierte Zustand beim nachsten Betreiben in einer ent-
gegengesetzten Richtung aufgehoben werden. An-
dererseits wird, da sich der Spalt g1 zwischen der
Motorwelle 78 und dem Zentrumsloch 83 der Schne-
cke 80 befindet, wenn sich die Schnecke 80 geman
der Drehung der Motorwelle 78 dreht, die Schnecke
80 relativ zu der Motorwelle 78 radial bewegt oder
geneigt.

[0035] In der Fig. 1 ist das distale Ende 80a, das
nicht mit einem Gewinde versehen ist, der Schne-
cke 80 in einer kreisférmigen Stabform ausgebildet,
die einen Durchmesser aufweist, der geringer ist als
derjenige eines mit einem Gewinde versehenen Teils
der Schnecke 80. In einem Boden des Innenraums
38 des Rahmens 36 ist die zylindrische Lageraus-
sparung 93 an einer Position unmittelbar unterhalb
der Schnecke 80 ausgebildet. Das distale Ende 80a
der Schnecke 80 ist koaxial in der Lageraussparung
93 aufgenommen und eine distale Endflache 80c
der Schnecke 80 liegt an einer Bodenoberflache 93b
der Lageraussparung 93 an und ist auf dieser ge-
stutzt. Fett (nicht gezeigt) wird in die Lagerausspa-
rung 93 eingebracht. Das Fett wird in der Lageraus-
sparung 93 gehalten, die als Fettreservoir dient und
folglich wird eine problemlose Drehung der Schne-
cke 80 firr einen langen Zeitraum aufrechterhalten.
Ein Zwischenraum zwischen einer zentralen unteren
Oberflache 73b des Bodens 73 der Hulse 72 und der
Bodenoberflache 93b der Lageraussparung 93 wird
so eingestellt, dass er geringfiigig langer ist als die
gesamte axiale Lange der Schnecke 80. Folglich ist
die Schnecke 80 derart angeordnet, dass die Schne-
cke 80 zwischen der zentralen unteren Oberflache

73b des Bodens 73 der Huilse 72 und der Bodenober-
flache 93b der Lageraussparung 93 in der gesam-
ten axialen Lénge lose gehalten ist. Als Ergebnis ist
die Schnecke 80 in einer sehr kurzen Distanz relativ
zu der Motorwelle 78 axial bewegbar. Eine Aufwéarts-
bewegung der Schnecke 80 wird durch ein Anliegen
zwischen der zentralen unteren Oberflache 73b des
Bodens 73 der Hiilse 72 und einer hinteren Endflache
(oberen Endflache) 80d der Schnecke 80 verriegelt.
Eine Abwartsbewegung der Schnecke 80 wird durch
ein Anliegen zwischen der Bodenoberflache 93b der
Lageraussparung 93 und der distalen Endflache (un-
teren Endflache) 80c der Schnecke 80 verriegelt. Auf
diese Weise wird, da die Schnecke 80 in einer sehr
kurzen Distanz relativ zu der Motorwelle 78 axial be-
wegbar ist, verhindert, dass die Schnecke 80 von den
axial gegenuberliegenden Seiten wahrend der Dre-
hung gleichzeitig gedriickt wird und folglich kann ei-
ne problemlose Drehung der Schnecke 80 aufrecht-
erhalten werden. Wie es in der Fig. 8C gezeigt ist,
bei der es sich um ein Diagramm von Endflachen des
distalen Endes 80a der Schnecke 80 und der Lager-
aussparung 93 handelt, die an der Position geschnit-
ten sind, die durch die Pfeile G-G in der Fig. 1 ange-
geben ist, ist zwischen dem distalen Ende 80a der
Schnecke 80 und der Lageraussparung 93 ein radia-
ler Spalt g3 auf dem gesamten Umfang ausgebildet.
Dieser Spalt g3 ist so ausgebildet, dass er eine Grolle
aufweist, die verhindert, dass eine AuRenumfangs-
oberflache 80b des distalen Endes 80a der Schne-
cke 80 und eine Innenumfangsoberflache 93a der La-
geraussparung 93 miteinander in Kontakt kommen,
wenn sich die Schnecke 80 dreht. Demgemal kann
selbst dann, wenn die Schnecke 80 relativ zu der Mo-
torwelle 78 wahrend der Drehung der Schnecke 80
radial bewegt oder geneigt wird, ein Kontakt zwischen
der Aulienumfangsoberflache 80b des distalen En-
des 80a der Schnecke 80 und der Innenumfangs-
oberflache 93a der Lageraussparung 93 vermieden
werden. Daher kann die Erzeugung eines anomalen
Gerauschs verhindert werden. Der radiale Spalt g3
zwischen dem distalen Ende 80a der Schnecke 80
und der Lageraussparung 93 kann z. B. so ausgebil-
det werden, dass er groRer ist als der radiale Spalt g1
zwischen der Motorwelle 78 und dem Zentrumsloch
83 der Schnecke 80. Insbesondere wenn der Spalt
g1 0,05 mm betragt, kann der Spalt g3 z. B. auf 1 mm
eingestellt werden.

[0036] In der Fig. 1 ist die Linie ¢ eine Linie, die
sich durch eine Position eines Zentrums des Schne-
ckenrads 50 und orthogonal zu der Achsenrichtung
der Motorwelle 78 erstreckt. Eine Position des Schne-
ckenrads 50 in der Achsenrichtung der Motorwelle 78
ist derart eingestellt, dass sich die Linie ¢ durch ei-
nen Bereich erstreckt, in dem die Motorwelle 78 in der
Achsenrichtung der Motorwelle 78 vorliegt. Wenn die
Position des Schneckenrads 50 derart in der Achsen-
richtung der Motorwelle 78 eingestellt wird, dass sich
die Linie c durch einen weiter distalen Bereich in der
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Achsenrichtung der Motorwelle 78 relativ zu dem dis-
talen Ende der Motorwelle 78 erstreckt (beispielswei-
se wenn die Motorwelle 78 kurz ist und sich das dista-
le Ende der Motorwelle 78 an einer Position oberhalb
der Linie ¢ befindet), wirkt eine Kraft des Schnecken-
rads 50, welche die Schnecke 80 driickt, an einer Po-
sition, die relativ zu dem distalen Ende der Motorwel-
le 78 weiter distal vorliegt. Als Ergebnis bewirkt der
radiale Spalt g1 zwischen der Motorwelle 78 und dem
Zentrumsloch 83 der Schnecke 80, dass die Schne-
cke 80 relativ zu der Motorwelle 78 geneigt ist, wobei
die distale Endposition der Motorwelle 78 als Trager-
punkt dient. Andererseits wirkt, wie in der Anordnung
von Fig. 1, wenn die Position des Schneckenrads 50
derart in der Achsenrichtung der Motorwelle 78 ein-
gestellt ist, dass sich die Linie ¢ durch den Bereich
erstreckt, in dem die Motorwelle 78 in der Achsen-
richtung der Motorwelle 78 vorliegt (wobei sich das
distale Ende der Motorwelle 78 an einer Position be-
findet, die mit der Linie c identisch ist oder unterhalb
derselben vorliegt), die Kraft des Schneckenrads 50,
welche die Schnecke 80 drickt, direkt auf den Be-
reich, in dem die Motorwelle 78 vorliegt. Als Ergebnis
findet keine derartige Neigung der Schnecke 80 mit
der distalen Endposition der Motorwelle 78 als Tra-
gerpunkt statt. Folglich kann die Neigung der Schne-
cke 80 relativ zu der Achsenrichtung der Motorwelle
78, wenn sich die Schnecke 80 dreht, vermindert wer-
den. Als Ergebnis kann die Schnecke 80 selbst dann
stabil gedreht werden, wenn die Au3enumfangsober-
flache 80b des distalen Endes 80a der Schnecke 80
und die Innenumfangsoberflache 93a der Lageraus-
sparung 93 nicht miteinander in Kontakt sind.

[0037] Insbesondere ist in der Anordnung in der
Fig. 1 die Position des Schneckenrads 50 in der Ach-
senrichtung der Motorwelle 78 derart eingestellt, dass
sich die Linie ¢ durch einen Bereich erstreckt, in dem
der kreisférmige Stab 78a in der Achsenrichtung der
Motorwelle 78 vorliegt. Wenn die Position des Schne-
ckenrads 50 in der Achsenrichtung der Motorwelle 78
derart eingestellt wird, dass sich die Linie ¢ durch ei-
nen Bereich erstreckt, in dem der Eingriffsstab 78b in
der Achsenrichtung der Motorwelle 78 vorliegt, wirkt
die Kraft des Schneckenrads 50, welche die Schne-
cke 80 driickt, auf den Eingriffsstab 78b. Als Ergebnis
tritt eine Veranderung der Neigung der Schnecke 80
relativ zu der Achsenrichtung der Motorwelle 78 ab-
hangig von der Drehposition der Motorwelle 78 auf,
was zu einem Auftreten eines Spiels bei der Drehung
der Schnecke 80 fiihren kann. Andererseits wirkt wie
bei der Anordnung in der Fig. 1, wenn die Position
des Schneckenrads 50 in der Achsenrichtung der Mo-
torwelle 78 derart eingestellt wird, dass sich die Linie
¢ durch einen Bereich erstreckt, in dem der kreisfor-
mige Stab 78a in der Achsenrichtung der Motorwelle
78 vorliegt, die Kraft des Schneckenrads 50, die auf
die Schnecke 80 driickt, auf den kreisférmigen Stab
78a. Als Ergebnis ist es weniger wahrscheinlich, dass
eine Veranderung der Neigung der Schnecke 80 re-

lativ zu der Achsenrichtung der Motorwelle 78 abhan-
gig von der Drehposition der Motorwelle 78 auftritt.
Folglich kann die Schnecke 80 stabiler gedreht wer-
den.

[0038] Gemal den Experimenten, die durch die Er-
finder durchgefiihrt worden sind, wurde bestéatigt,
dass in der Anordnung in der Fig. 1, wahrend ein ano-
males Gerausch erzeugt wird, wenn die Einstellun-
gen so durchgeflihrt werden, dass Spalt g1 = Spalt
g3 = 0,05 mm, kein solches anomales Gerausch er-
zeugt wird, wenn die Einstellungen so durchgefihrt
werden, dass Spalt g1 = 0,05 mm und Spalt g3 = 1
mm.

[0039] Obwohl in der vorstehenden Ausfiihrungs-
form der Nichteingriffsstab aus einem kreisférmigen
Stab ausgebildet ist und das Nichteingriffsloch aus
einem kreisférmigen Loch ausgebildet ist, ist die
Querschnittsform von jedem des Nichteingriffsstabs
und des Nichteingriffslochs nicht auf einen Kreis
beschrankt. Mit anderen Worten, der Nichteingriffs-
stab und das Nichteingriffsloch kénnen jeweils z. B.
in einer regelmaRigen polygonalen Form ausgebil-
det sein, die im Querschnitt eine grofe Zahl von
Ecken aufweist, so dass der Nichteingriffsstab und
das Nichteingriffsloch in der Drehrichtung nicht mit-
einander in Eingriff gelangen. Ferner ist, obwohl die
vorstehende Ausfihrungsform beziglich des Falls
beschrieben worden ist, bei dem diese Erfindung
auf einen elektrisch einklappbaren Rickspiegel fir
ein Fahrzeug angewandt wird, diese Erfindung nicht
auf diesen Fall beschrankt. Mit anderen Worten, die-
se Erfindung ist auf jedwede von einer elektrisch
einklapp- bzw. einfahrbaren Rickfahrkamera flr ein
Fahrzeug, wobei die Rickfahrkamera an einer Tur
eines Fahrzeugs montiert ist, so dass sie zur Seite
des Fahrzeugs vorragt, anderen elektrisch einklapp-
bzw. einfahrbaren riickwarts gerichteten Sichtvorrich-
tungen fur ein Fahrzeug und elektrisch einklapp- bzw.
einfahrbaren Sichtvorrichtungen fiir ein Fahrzeug fir
andere Zwecke als fur eine ruckwartige Sicht an-
wendbar, anstatt diese Erfindung auf einen TUrspie-
gel anzuwenden. Eine elektrisch einklapp- bzw. ein-
fahrbare Rickfahrkamera fir ein Fahrzeug kann z. B.
als eine Kamera ausgebildet sein, die durch Ausbil-
den des Blendschutzes 14 in der Fig. 2 derart, dass
er geringe Grofie aufweist, und Montieren einer Ka-
mera in dem Blendschutz 14 anstatt der Spiegelplatte
in einer Weise, dass die optische Achse der Kamera
auf die Rickseite des Fahrzeugs gerichtet ist, wenn
sich der Blendschutz 14 in einer Gebrauchsposition
befindet.

Bezugszeichenliste

10...Elektrisch einklappbarer Turspiegel (elek-
trisch einklappbare Sichtvorrichtung fiir ein Fahr-
zeug), 13...Fahrzeugkarosserie, 15...Spiegel-
drehabschnitt (Sichtvorrichtungsdrehabschnitt),
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16...Elektrische Einklappeinheit, 18...Drehach-
se, 50...Schneckenrad, 76...Motor, 78...Mo-
torwelle, 78a...Kreisférmiger Stab (Nichtein-
griffsstab), 78b...Eingriffsstab, 80...Schne-

cke, 80a...Distales Ende der Schnecke,
80b...AuRenumfangsoberflache des distalen
Endes der Schnecke, 80c...Distale Endflache
der Schnecke, 83...Zentrumsloch der Schne-
cke, 83a...Kreisférmiges Loch (Nichteingriffs-
loch), 83b...Eingriffsloch, 93...Lageraussparung,
93a...Innenumfangsoberflache der Lageraus-
sparung, 93b...Bodenoberflache der Lageraus-
sparung, c...Linie, die sich durch die Position ei-
nes Zentrums des Schneckenrads und orthogo-
nal zur Achsenrichtung der Motorwelle erstreckt,
g1...Radialer Spalt zwischen der Motorwelle und
dem Zentrumsloch der Schnecke, g3... Radialer
Spalt zwischen dem distalen Ende der Schnecke
und der Lageraussparung, r...Spiel in der Dreh-
richtung zwischen der Motorwelle und dem Zen-
trumsloch der Schnecke

Patentanspriiche

1. Elektrisch einziehbare bzw. einklappbare Sicht-
vorrichtung fir ein Fahrzeug, wobei die Sichtvorrich-
tung umfasst:
einen Motor;
eine Schnecke, die ein Zentrumsloch umfasst, wel-
ches das Einsetzen einer Motorwelle des Motors in
dieses ermoglicht, wodurch die Schnecke mit der Mo-
torwelle in einer Richtung um eine Achse gekoppelt
wird und zum Drehen angetrieben wird;
eine Lageraussparung, die ein distales Ende der
Schnecke aufnimmt und stitzt; und
ein Schneckenrad, das mit der Schnecke in Eingriff
ist und sich gemaf der Schnecke dreht, wobei
die Sichtvorrichtung so ausgebildet ist, dass die Dre-
hung des Schneckenrads auf einen Sichtvorrich-
tungsdrehabschnitt der Sichtvorrichtung Gbertragen
wird, so dass der Sichtvorrichtungsdrehabschnitt in
einer Richtung um eine Drehachse relativ zu einer
Fahrzeugkarosserie gedreht wird und dadurch der
Sichtvorrichtungsdrehabschnitt zu einer ausgeklapp-
ten Position und einer eingeklappten Position bewegt
wird,
ein radialer Abstand bzw. Spalt und ein Drehspiel
zwischen der Motorwelle und dem Zentrumsloch der
Schnecke vorliegen,
ein radialer Abstand bzw. Spalt zwischen dem dis-
talen Ende der Schnecke und der Lageraussparung
ausgebildet ist, und
der radiale Spalt zwischen dem distalen Ende der
Schnecke und der Lageraussparung so ausgebildet
ist, dass er eine GroRRe aufweist, die verhindert, dass
eine AuRenumfangsoberflaiche des distalen Endes
der Schnecke und eine Innenumfangsoberflache der
Lageraussparung miteinander in Kontakt kommen,
wenn sich die Schnecke dreht.

2. Elektrisch einziehbare bzw. einklappbare Sicht-
vorrichtung flr ein Fahrzeug nach Anspruch 1, bei
welcher der radiale Spalt zwischen dem distalen En-
de der Schnecke und der Lageraussparung so aus-
gebildet ist, dass er groler ist als der radiale Spalt
zwischen der Motorwelle und dem Zentrumsloch der
Schnecke.

3. Elektrisch einziehbare bzw. einklappbare Sicht-
vorrichtung fur ein Fahrzeug nach Anspruch 1 oder
2, bei der eine Position des Schneckenrads in einer
Achsenrichtung der Motorwelle derart eingestellt ist,
dass sich eine Linie, die sich durch eine Position der
Mitte des Schneckenrads und orthogonal zu der Ach-
senrichtung der Motorwelle erstreckt, durch einen Be-
reich erstreckt, in dem die Motorwelle in der Achsen-
richtung der Motorwelle vorliegt.

4. Elektrisch einziehbare bzw. einklappbare Sicht-
vorrichtung fir ein Fahrzeug nach Anspruch 3, bei der
die Motorwelle einen Nichteingriffsstab auf einer pro-
ximalen Endseite und einen Eingriffsstab auf einer
distalen Endseite entlang der Achsenrichtung der
Motorwelle umfasst;
das Zentrumsloch der Schnecke ein Nichteingriffs-
loch auf einer proximalen Endseite und ein Eingriffs-
loch auf einer distalen Endseite entlang einer Ach-
senrichtung des Zentrumslochs umfasst;
in einem Zustand, bei dem die Motorwelle in das Zen-
trumsloch der Schnecke eingesetzt ist, der Nichtein-
griffsstab und das Nichteingriffsloch derart einander
gegeniberliegen bzw. zueinander ausgerichtet sind,
dass sie in den jeweiligen Richtungen um Achsen des
Nichteingriffsstabs und des Nichteingriffslochs nicht
in Eingriff gebracht werden kénnen, und der Eingriffs-
stab und das Eingriffsloch einander derart gegen-
Uberliegen bzw. zueinander ausgerichtet sind, dass
sie in den jeweiligen Richtungen um Achsen des Ein-
griffsstabs und des Eingriffslochs in Eingriff gebracht
werden kénnen; und
die Position des Schneckenrads derartin der Achsen-
richtung der Motorwelle eingestellt ist, dass sich die
Linie, die sich durch die Position der Mitte des Schne-
ckenrads und orthogonal zu der Achsenrichtung der
Motorwelle erstreckt, durch einen Bereich erstreckt,
in dem der Nichteingriffsstab in der Achsenrichtung
der Motorwelle vorliegt.

5. Elektrisch einziehbare bzw. einklappbare Sicht-
vorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem der Anspru-
che 1 bis 4, bei der
dann, wenn sich die Schnecke dreht, die Schnecke
in der Achsenrichtung der Motorwelle relativ zu der
Motorwelle mit einer sehr kurzen Distanz bewegbar
ist; und
die Bewegung der Schnecke in einer Richtung zu
dem distalen Ende der Schnecke durch ein Anliegen
zwischen einer distalen Endflache in der Achsenrich-
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tung der Schnecke und einer Bodenoberflache der
Lageraussparung gesperrt ist.

Es folgen 7 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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