(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

AT YO R

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2004/052713 A2

(51) Internationale Patentklassifikation’: B62D 53/08 (72) Erfinder; und
(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): ROTH-SCHULER,
Christian [DE/DE]; Zinkengasse 8, 78224 Singen (DE).
(22) Internationales Anmeldedatum: SCHNEIDER, Dirk [DE/DE]; Dietramszeller Strasse 10,
31. Oktober 2003 (31.10.2003) 81371 Miinchen (DE).

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
24, Juni 2004 (24.06.2004)

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2003/012171

(25) Einreichungssprache: Deutsch (74) Anwalt: WEISS, Wolfgang; Georg Fischer AG, Amsler-

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch Laffon-Strasse 9, CH-8201 Schaffhausen (CH).

(30) Angaben zur Prioritét:

102 57 807.9 10. Dezember 2002 (10.12.2002) DE (81) Bestimmungsstaaten (national): AE, AG, AL, AM, AT,

AU, AZ,BA, BB, BG, BR, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, CR,

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, ES, FI, GB, GD, GE,
vorn US): GEORG FISCHER VERKEHRSTECHNIK GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KP, KR,
GMBH [DE/DE]; Julius-Biihrer-Strasse 12, 78224 Singen K7, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, MK,
(DE). MN, MW, MX, MZ, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, PL, PT,

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: SEMITRAILER COUPLING

(54) Bezeichnung: SATTELKUPPLUNG

\:1

(57) Abstract: Disclosed is a semitrailer coupling (1) comprising a coupling plate (4) and a bearing block (5) used for movably
fastening the coupling plate (4) to a frame (3) of a tractor. Said bearing block (5) is provided with a bearing area (6) and a fastening
area (7). The bearing area (6) is embodied such that the coupling plate (4) can be pivotably mounted while the fastening area (7) is
configured such that the coupling plate (4) can be detachably fixed to a frame (3) of the tractor. The bearing area (6) has a larger cross
section than the fastening area (6), said cross section extending in the direction of travel (x) and parallel to the swiveling axis (y).
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& (57) Zusammenfassung: Es wird eine Sattelkupplung (1) vorgeschlagen umfassend eine Kupplungsplatte (4) und einen Lagerbock
O (5) zur bewegbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an einem Rahmen (3) eines Zugfahrzeuges. Der Lagerbock (5) weist einen
Lagerungsbereich (6) und einen Befestigungsbereich (7) auf, wobei der Lagerungsbereich (6) zur schwenkbaren Lagerung

W
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der Kupplungsplatte (4) und der Befestigungsbereich (7) zur 16sbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an dem Rahmen (3) des
Zugfahrzeuges ausgebildet sind. In Fahrtrichtung (x) und parallel zur Schwenkachse (y) geschnitten, weist der Lagerungsbereich
(6) einen grosseren Querschnitt als der Befestigungsbereich (6) auf.
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Sattelkupplung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sattelkupplung umfassend eine
Kupplungsplatte und einen Lagerbock zur bewegbaren Befestigung der
Kupplungsplatte an einem Rahmen eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock
einen Lagerungsbereich und einen Befestigungsbereich aufweist, wobei der
Lagerungsbereich zur schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte und der
Befestigungsbereich zur I16sbaren Befestigung der Kupplungsplatte an dem
Rahmen des Zugfahrzeuges ausgebildet sind.

Im Kraftfahrzeugverkehr werden vermehrt Sattelschlepper mit Sattelkupplungen
eingesetzt. Ein Zugfahrzeug weist eine KUpplungspIatte auf, in die ein Zapfen, der
sogenannte Konigszapfen des Anhangers eingekuppelt wird. Der Anhénger liegt
dabei relativ frei beweglich auf einer Sattelkupplungsplatte des Zugfahrzeuges auf.
Die Sattelkupplungsplatte ist iber zwei Lagerb&cke mit dem Rahmen des
Zugfahrzeuges verbunden. Die Lagerbééke enthalten Lagerelemente, die quer zur
Fahrtrichtung des Zugfahrzeuges angeordnet sind und ein Schwenken der
Kupplungsplatte um eine Schwenkachse quer zur Fahrtrichtung ermoglichen.

Aus der WO 01/34454 A1 ist eine gattUngsgemésse Sattelkupplung bekannt. Die
Lagerbécke, die jeweils auf der linken und rechten Seite des Fahrzeugrahmens
befestigt sind, sind mittels einer Querstrebe parallel zur Schwenkachse
miteinander verbunden. Die Querstrebe kann auch als Vorsprung am jeweiligen
Lagerbock auf der Innenseite des Fahrzeuges ausgebildet sein. Die Lagerbdcke,
die Vorspriinge und/oder die Querstreben ruhen auf der waagrechten Flache der
Rahmenkonstruktion des Zugfahrzeuges.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, eine
Sattelkupplung anzugeben, die aus méglichst wenigen Einzelteilen aufgebaut ist,
die mdglichst wenig Gewicht aufweist und mit bestehenden Sattelkupplungsplatten
kompatibel ist.
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Diese Aufgabe wird geldst durch eine Sattelkupplung umfassend eine
Kupplungsplatte und einen Lagerbock zur bewegbaren Befestigung der
Kupplungsplatte an einem Rahmen eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock
einen Lagerungsbereich und einen Befestigungsbereich aufweist, wobei der
Lagerungsbereich zur schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte und der
Befestigungsbereich zur I6sbaren Befestigung der Kupplungsplatte an dem
Rahmen des Zugfahrzeuges ausgebildet sind, und wobei, in Fahrtrichtung und
parallel zur Schwenkachse geschnitten, der Lagerungsbereich einen grésseren
Querschnitt als der Befestigungsbereich aufweist.

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen
Ansprichen.

Es ist von Vorteil, dass die Sattelkupplung aus méglichst wenigen Einzelteilen
aufgebaut werden kann. Dies wird dadurch erreicht, dass die Lagerbdcke aus

einem einstlickigen Gussformteil ausgebildet sind.

Es ist auch von Vorteil, dass Querkrafte, die auf die Sattelkupplung wirken, in den
Lagerbdcken ausgeglichen werden kdnnen. Dies wird dadurch erreicht, dass der
Lagerungsbereich der Lagerbécke auf der Fahrzéuginnenseite derart ausgebildet
ist, dass zwischen dem Lagerungsbereich und der Sattelkupplungsplatte ein
Spielraum fur Bewegungen der Kupplungsplatte in einer Richtung quer zur
Fahrtrichtung vorhanden ist.

Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung wird anhand der Figuren beschrieben. Es

zeigen:
Figur 1 eine dreidimensionale Sicht auf eine erfindungsgemasse Sattelkupplung,

Figur 2 eine Sicht auf die Sattelkupplung von Figur 1 in Fahrtrichtung und
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Figur 3 einen Schnitt durch einen Lagerbock senkrecht zur Fahrtrichtung.

In Figur 1 ist eine Sattelkupplung 1 dreidimensional dargestellt. Die SattelkuppIUng
1 ist an einem hier nicht dargestellten Zugfahrzeug angeordnet und dient zur
beweglichen Verbindung des Zugfahrzeuges mit einem hier ebenfalls nicht
dargestellten Anhénger einer Sattelschlepperkombination. Wenn der Anhanger mit
dem Zugfahrzeug gekuppelt ist, befindet sich ein sogenannter Kénigszapfen, der
auf der vorderen unteren Seite des Anhé&ngers angebrdnet ist, in einer
Kupplungsklaue 2 der Sattelkupplung 1. Vom Zugfahrzeug ist lediglich ein
Teilbereich eines Rahmens 3 dargestelit. Die Sattelkupplung 1 umfasst im
wesentlichen eine Kupplungsplatte 4 und zwei Lagerbdcke 5, von denen hier nur
einen Lagerbock 5 auf der linken Seite in Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges
dargestellt ist.

Der Lagerbock 5 weist zwei Bereiche mit unterschiedlichen Funktionen auf: einen

Lagerungsbereich 6 und einen Befestigungsbereich 7. Im Lagerungsbereich 6

_befinden sich Lagerelemente, die zur schwenkbaren Lagerung der

Kupplungsplatte 4 um eine Schwenkachse y dienen. Die Schwenkachse y verlauft
quer zur Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges. Im Befestigungsbereich 7 sind
Schraubén 8 ersichtlich, mit denen der Lagerbock 5§ am Rahmen 3 des
Zugfahrzeuges befestigt ist. Der Lagerbock 5 wird in vorteilhafter Weise mittels
Schrauben 8 an der senkrechten Seitenflache 9 des Fahrzeugrahmens 3 befestigt.
Durch die seitliche Verschraubung wird erreicht, dass die Montage und
Demontage denkbar einfach auch an bestehenden Fahrzeugrahmen durchgefiihrt
werden kann.

In Figur 2 ist die Sattelkupplung 1 von Figur 1 nochmals, gesehen in der
Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges dargestellt. Hier ist gut ersichtlich, wie der
Befestigungsbereich 7 des Lagerbockes 5 mit Schrauben 8 an der senkrechten
Seitenflache des Fahrzeugrahmens 3 befestigt ist. Auf der waagrechten Fléche
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des Fahrzeugrahmens 3, die im zusammengebauten Zustand des Zugfahrzeuges
eine denkbar schlecht zugangliche Flache ist, sind keine Befestigungen oder
Abstutzungen erforderlich. In Figur 2 wurde zur besseren Ubersichtlichkeit der
zweite Lagerbock 5 auf der rechten Seite der Kupplungsplatte 4 weggelassen. Die
Bezugszeichen in Figur 2 beziehen sich auf den gleichen Merkmalen, wie in Figur

1 beschrieben.

In Figur 3 ist der Lagerbock 5 fiir sich alleine geschnitten senkrecht zur
Fahrtrichtung x dargestellt. Mit gestrichelten Linien im Lagerungsbereich 6 ist ein
Aufnahmebereich 10, der auf der Unterseite der Kupplungsplatte 4 zur Aufnahme
des Lagerbockes 5 vorgesehen ist, schematisch angedeutet. Mit weiteren |
gestrichelten Linien im Befestigungsbereich 7 ist die waagrechte Seitenflache 9
des Fahrzeugrahmens 3 zur Befestigung des Lagerbockes 5 angedeutet. Im
Lagerungsbereich 6 weist der Lagerbock 5 eine Breite b auf, die mindestens 2.5
mal so gross ist als die Breite des Lagerbockes 5 im Befestigungsbereich 7. Der

Lagerbock 5 wird als einsttickiges Gussformteil hergestellt.

Bei der Dimensionierung des Gussformteiles wird die Form so befechnet, dass die
erforderliche Steifigkeit bei einem minimalen Formteilgewicht erreicht wird. Auf der
Fahrzeuginnenseite wird der Lagerungsbereich 6 nach dem Giessen mechanisch
derart bearbeitet, dass im zusammengebauten Zustand zwischen dem
Lagerungsbereich 6 des Lagerbockes 5 und dem Aufnahmebereich 10 der
Sattelkupplungsplatte 4 einen Spielraum S frei bleibt. Dieser einseitig frei
gelassene Spielraum S auf der Fahrzeuginnenseite dient zum Ausgleichen von
Bewegungen der Kupplungsplatte 4 in Richtung der Schwenkachse y. Bei dem
gegeniiberliegenden, hier nicht abgebildeten Lagerbock ist ebenfalls auf der

-Fahrzeuginnenseite ein solcher Spielraum S vorgesehen.

Diese Spielraume S nehmen jeweils bei einer Verformung in Richtung der
Schwenkachse y die Lagerungsbereiche 6 der Lagerbdcke 5 auf. Hiermit wird
erreicht, dass Querkrafte, die im Betriebszustand auf die Sattelkupplung 1 von der
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Fahrzeugaussenseite in Richtung auf die Fahrzeuginnenseite wirken,

ausgeglichen werden.

Eine Querstrebe, die bisher zur Aufnahme dieser Querkréafte zwischen den
Lagerbécken 5 montiert wurde, ist nicht mehr erforderlich. Die Montage und
Demontage der Querstrebe in dem schwer zugénglichen Bereich unter der
Kupplungsplatte 4 entfallt. Die Lagerbdcke 5 kénnen an bestehenden
Sattelkupplungen und bestehenden Fahrzeugrahmen angepasst werden. Die
vorliegende Sattelkupplung 1 mit den neu dimensionierten Lagerbocken 5
ermdglicht, bei gleichbleibender Tragfahigkeit, eine Gewichts- und daraus folgend

eine Treibstoffeinsparung fur die Sattelschlepperkombination.



10

15

20

25

WO 2004/052713 PCT/EP2003/012171

Patentanspriiche

1. Sattelkupplung (1) umfassend eine Kupplungsplatte (4) und einen Lagerbock
(5) zur bewegbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an einem Rahmen (3)
eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock (5) einen Lagerungsbereich (6) und
einen Befestigungsbereich (7) aufweist, wobei der Lagerungsbereich (6) zur .
schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte (4) und der Befestigungsbereich (7)
zur l6sbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an dem Rahmen (3) des
Zugfahrzeuges ausgebildet sind, dadurch gekennzeichnet, dass, in Fahrtrichtung
(x) und parallel zur Schwenkachse (y) geschnitten, der Lagerung’sbereich (6)

einen grésseren Querschnitt als der Befestigungsbereich (7) aufweist.

2. Sattelkupplung nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Lagerungsbereich (6) der Lagerbocke (5) auf der Fahrzeuginnenseite derart
ausgebildet ist, dass zwischen dem Lagerungsbereich (6) und der
Sattelkupplungsplatte (4) ein Spielraum flir Relativbewegungen der
Kupplungsplatte (4) und des Lagerbockes (5) in einer Richtung senkrecht zur
Fahrtrichtung (x) und in der Richtung der Schwenkachse (y) vorhanden ist.

3. Sattelkupplung nach mindestens einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Lagerbock (5) aus einem einstlickigen Gussformteil

ausgebildet ist.

4. Sattelkupplung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Lagerbock (5) im Lagerungsbereich (6) in Richtung der
Schwenkachse (y) eine Breite (b) aufweist, die kleiner ist als die Breite eines |
Aufnahmebereiches (10), der an die Kupplungsplatte (4) zur Aufnahme des
Lagerbocks (5) ausgebildet ist.
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5. Sattelkupplung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Breite (b) des Lagerungsbereiches (6) mindestens 2,5
mal so gross ist wie die Breite des Befestigungsbereiches (7) des Lagerbockes

(5).



PCT/EP2003/012171

WO 2004/052713

1/3




WO 2004/052713

PCT/EP2003/012171
2/3
T
{
~ |
|
\ |
AN N ~—
g
o
I
L
>
O~
~
~
e =
N |




" ~

N

e | I

lll—}




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings

