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Moto-réducteur, notamment pour un dispositif d’essuie-glace de véhicule.

@ Un moto-réducteur comprend, dans un carter creux (1)
muni d’une plaque de fermeture (2), une roue dentée, (3)
mobile en rotation autour d’un axe (4), portant un pion (6),
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La présente invention se rapporte a un moto-
réducteur, notamment pour un dispositif d'essuie-glace de
véhicule.

Comme cela est connu, un tel moto-réducteur est
constitué d'un moteur électrique dont l'arbre du rotor est
prolongé par une vis sans fin qui pénétre dans un carter
creux contenant un systéme réducteur et fermé par une pla-
que de fermeture.

Le systéme réducteur est constitué par une roue
dentée entralinée en rotation par la vis sans fin et ac-
tionnant, par 1l'intermédiaire d'un axe excentré porté par
ladite roue, un systéme bielle-manivelle commandant, dans
un mouvement de rotation alternatif, un arbre de sortie
traversant le fond du carter pour mettre en mouvement un
dispositif d'essuyage.

L'arbre de sortie est relié de maniére classique a
au moins un essuie-glace constitué d'un bras et d'un balai
qui va balayer un certain secteur angulaire sur le pare-
brise du véhicule.

Du fait de 1'évolution des pare-brise qui devien-
nent de plus en plus panoramiques et inclinés, la taille
des essuie-glaces doit augmenter et par conséquent, leur
poids augmente également. D'autre part, l'angle de ba-
layage parcouru par les essuie-glaces est de plus en plus
important et peut maintenant atteindre 180 degrés.

Ceci améne un certain nombre de problémes au ni-
veau du systéme d'entrainement de l'essuie-glace. En ef-
fet, comme on l'a vu ci-dessus, l'arbre de sortie est en-
trainé par un systéme bielle-manivelle composé d'un bras
relié, 3 une extrémité, a 1l'axe excentré de la roue dentée
et, a4 l'autre extrémité, présentant un secteur denté en-
grenant avec un autre secteur denté 1ié de maniére fixe a
1l'arbre de sortie.

Lorsque l'essuie-glace balaie une 2zone allant de

sa position de parcage & une position a 90 degrés de cette
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derniére, les deux secteurs dentés du systéme d'entralne-
ment coopérent parfaitement et le mouvement d'essuyage est
régulier. Par contre, quand l'essuie-glace dépasse cette
zone et parcourt un secteur angulaire situé au dela de 90
degrés par rapport a sa position de parcage, de par
l'inertie emmagasinée par l'essuie-glace, celui-ci devient
un élément moteur par rapport au moto-réducteur et il ar-
rive que les secteurs dentés ne coopérent plus compléte-
ment. Les dents du secteur denté 1ié a 1l'arbre de sortie
peuvent ainsi sortir des dents du secteur denté situé a
l'extrémité du bras entrainé par la roue dentée. Ainsi,
l'essuie-glace se trouve libre quand il parcourt cette
zone et 1l ne peut plus étre mis en mouvement par le mo-
teur électrique.

De plus, lorsque l'essuie-glace revient vers sa
position de parcage, il se produit un a-coup au moment ou
les dents des deux secteurs dentés se rencontrent. Ceci
produit des bruits et des irrégularités dans 1l'essuyage
qui peuvent étre désagréables pour l'utilisateur d'un tel
dispositif.

On a déja proposé des solutions pour limiter les
d-coups dans les positions extrémes de balayage. Par exem-
ple, les documents US-A-5 182 957 et EP-A-0 498 949 pré-
sentent des butées de fin de course basées sur le principe
suivant.

Un membre d'arrét de forme annulaire entoure l'ar-
bre de sortie et est 1ié & celui-ci en rotation. Il est
muni d'une patte coulissant dans une gorge entourant 1l'ar-
bre de sortie, ladite gorge comportant a ses deux extrémi-
tés correspondant aux positions extrémes de balayage, des
éléments élastiques dans lesquels vient buter la patte du
membre d'arrét lorsque 1l'essuie-glace atteint ses posi-
tions extrémes.

Ceci a pour effet de limiter les a-coups de l'es-

suie-glace et le bruit en résultant. Cependant cela ne ré-



10

15

20

25

30

35

2720705

sout pas le probléme de l'accélération de 1l'essuie-glace
quand il dépasse la position a 90 degrés de sa position de
parcage. De plus, cette solution implique de rajouter au
dispositif réducteur plusieurs piéces de forme élaborée ce
qui complique la fabrication de ce dernier

On se propose donc de trouver un moyen simple et
économique d'assurer un essuyage régulier, silencieux et
qui limite les variations du couple de charge du moteur
ainsi que celles du coefficient de frottement entre le ba-
lai et la vitre, vues par le moteur.

Dans ce but, la présente invention propose un mo-
to-réducteur, notamment pour un dispositif d'essuie-glace
de véhicule, comprenant, dans un carter creux muni d'une
plagque de fermeture, une roue dentée mobile en rotation
autour d'un axe, portant un pion, paralléle audit axe et
excentré par rapport & celui-ci, qui entraine un systéme
bielle-manivelle permettant d'engendrer, a partir du mou-
vement de rotation continue de ladite roue dentée, un mou-
vement de rotation alternatif & un arbre de sortie, carac-
térisé en ce que ledit arbre de sortie comporte un moyen
de freinage en rotation.

Gréce & l'invention, l'arbre est constamment sou-
mis 4 une force de freinage

Selon une autre caractéristique de 1l'invention, le
moyen de freinage comporte un patin, solidarisé en rota-
tion avec l'arbre de sortie, disposé pour venir frotter
sur l'un des éléments plaque de fermeture/ carter enfer-
mant le réducteur.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le
patin du moyen de freinage est disposé a l'extrémité de
l'arbre de sortie.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le
moyen de freinage comporte un support disposé au bout de
l1'arbre de sortie, ledit support portant un patin, solida-

risé en rotation avec ledit support, et disposé pour frot-
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ter sur la plaque de fermeture.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le
support est en forme de cuvette et le patin est de forme
complémentaire a ladite cuvette.

Selon une autre caractéristique de l'invention le
support du patin comporte au moins une encoche présente
dans la partie latérale dudit support et coopérant avec au
moins une saillie disposée a la périphérie du patin. De
cette maniére, le patin est solidarisé en rotation avec le
support.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la
partie latérale du support présente sur sa périphérie au
moins une surface plane.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le
support présente sur sa partie latérale deux parties pla-
nes et diamétralement opposées.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention, le
support contient un moyen d'appui élastique agissant sur
le patin, ledit moyen d'appui élastique étant constitué
par une rondelle élastique disposée sous le patin, ladite
rondelle élastique étant de forme circulaire et de dimen-
sion inférieure a celle du patin.

Grice & cette rondelle, l'appui du patin sur 1la
plaque de fermeture est régulier et élastique et cela per-
met de rattraper le jeu axial qui peut exister au niveau
de l'arbre de sortie.

Selon une variante de l'invention, le support du
patin comporte au moins une patte saillante & partir du
bord extérieur de la partie latérale dudit support, re-
pliée et insérée dans au moins une encoche pratiquée a la
périphérie du patin.

Grdce & cette patte, le patin est maintenu dans
son support et ceci facilite la manipulation de 1'ensemble
constitué par le support, la rondelle et le patin lors du
montage du moto-réducteur selon l'invention.

Selon un autre aspect de l'invention, le support
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du patin est emmanché serré dans un alésage prévu a l'ex-
trémité de l'arbre de sortie, et solidarisé en rotation
avec ledit arbre de sortie. Le manche dudit support com-
porte au moins une nervure disposée longitudinalement et
destinée a s'insérer dans au moins une encoche pratiquée
dans l'alésage situé a l'extrémité de l'arbre de sortie.

Ceci permet de solidariser le support et 1l'arbre
et d'empécher tout mouvement rotationnel du support par
rapport a l'arbre.

Selon un autre aspect de l'invention, le support
du patin comporte une bague centrale annulaire venant en-
tourer l'extrémité de l'arbre de sortie en étant fixée sur
celle-ci. Ceci permet d'immobiliser le support en rotation
vis a vis de l'arbre de sortie.

Selon un autre aspect de l'invention, le patin est
de forme générale circulaire et de diamétre sensiblement
égal au diamétre intérieur du support.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le
patin présente sur sa circonférence au moins une partie
plane.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le
patin présente sur sa circonférence deux parties planes
diamétralement opposées.

Ainsi, la forme du patin est complémentaire de
celle du support et les parties planes permettent de blo-
quer ledit patin en rotation dans le support.

Selon une autre caractéristique de l'invention, 1la
plagque de fermeture du boltier dudit moto-réducteur com-
porte un logement pour la réception au moins en partie du
moyen de freinage.

Ce logement est de taille sensiblement supérieure
au diamétre du support de maniére & immobiliser celui-ci,
et par conséquent l'arbre de sortie, contre tout mouvement
radial par rapport au boitier.

D'autres caractéristiques et avantages apparal-
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tront a4 la lecture de la description suivante en se réfé-
rant aux dessins annexés parmi lesquels:

- la figure 1 est une vue en coupe montrant un mo-
to-réducteur présentant un systéme de freinage selon 1l'in-
vention.

- la figure 2 est une vue en élévation selon 1la
figure 1 dans laquelle on considére que la plaque de fer-
meture est transparente.

- la figure 3 est une vue agrandie d'un détail de
la figure 1 montrant le systéme de freinage situé a 1l'ex-
trémité de l'arbre de sortie.

- la figure 4 est une vue agrandie de l'extrémité
de l'arbre de sortie montrant un systéme de freinage selon
un autre mode de réalisation.

- la figure 5 est une vue en élévation d'un détail
de la figure 4 montrant certains des éléments de 1l'inven-
tion.

Sur les figures 1 et 2, on a représenté un moto-
réducteur, notamment pour l'entrainement d'un systéme
d'essuyage, comprenant un carter 1 muni d'une plaque de
fermeture 2. Ce carter contient une roue dentée 3 mobile
en rotation autour d'un axe 4 et entrainée par une vis
sans fin 5 issue du rotor d'un moteur électrique non re-
présenté.

La roue 3 porte un pion 6, paralléle a l'axe 4 et
sensiblement excentré par rapport a celui-ci, monté libre
en rotation dans un logement 7 de la roue 3.

Le pion 6 est relié de maniére fixe a un systéme
bielle-manivelle 8 qui permet de transformer le mouvement
de rotation de la roue 3 en mouvement de rotation alterna-
tif & un arbre de sortie 9. Ledit arbre de sortie 9 est
logé dans un fGt 10 situé au fond du carter 1 en reposant
sur un coussinet antifriction 11.

Le systéme bielle-manivelle 8 est composé d'un

bras 12 formant bielle, relié & l'une 13 de ses extrémités
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au pion 6, et présentant a l'autre extrémité un secteur
denté 14 engrenant avec un autre secteur denté 15 1lié de
maniére fixe 3 l'arbre de sortie en formant une manivelle.
Deux balanciers 16 et 17, situés de part et d'autre des
faces longitudinales des secteurs dentés 14 et 15, main-
tiennent en coopération lesdits secteurs dentés ce qui
forme une liaison rigide entre le bras 12 et l'arbre de
sortie 9. Ces balanciers sont reliés ensembles, d'une part
par l'intermédiaire d'une tige 18 disposée a l'une des ex-
trémités des balanciers et traversant le bras 12, et d'au-
tre part par une ouverture 19 prévue a l'autre extrémité
desdits balanciers qui vient, pour le balancier 17, se po-
sitionner entre la face inférieure du secteur denté 15 et
la face d'appui 20 présente au fond du carter et pour le
balancier 16, entourer l'extrémité supérieure 21 de l'ar-
bre de sortie 9.

Le carter 1 est fermé sur sa partie supérieure par
une plaque de fermeture 2, généralement réalisée a partir
d'une feuille métallique de faible épaisseur, et reliée
aux bords dudit carter par tous moyens connus tel que ser-
rage par vis ou rivetage.

Cette plaque de fermeture comporte, comme mieux
visible sur la figure 3, un logement 22 formé par enfonce-
ment de la plagque vers l'extérieur dans lequel vient se
loger un patin 23 en un matériau de friction, de forme
circulaire, ledit patin étant placé dans un support 24,
par exemple en acier, qui vient s'emmancher au bout de
l'arbre de sortie et est solidarisé en rotation avec ce-
lui-ci, le tout constituant un systéme de freinage 30.

Le support 24, qui peut étre réalisé en acier,
présente un manche 25 surmonté d'une coupelle 26 de forme
circulaire, & fond plat et 3@ bords cylindriques, de diamé-
tre sensiblement inférieur a la taille du logement 22 de
la plaque de fermeture.

I1 est solidarisé en rotation avec l'arbre de sor-
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tie 9 au moyen d'un alésage 27 pratiqué a 1l'extrémité
dudit arbre de sortie 9 et présentant une ou plusieurs en-
coches 28, dans le sens longitudinal, dont les formes se
complétent avec une ou plusieurs nervures (non représen-
tées) du manche 25 dudit support 24. Le diamétre du manche
25 du support 24 est sensiblement égal a celui de 1l'alé-
sage 27 pratiqué & l'extrémité de l'arbre de sortie 9 de
maniére a4 ce qu'il n'y ait pas de jeu entre le support et
l'arbre de sortie.

Le patin 23 est libre de se déplacer axialement
dans la partie cylindrique du support 24. Il est solidari-
sé en rotation avec ledit support au moyen d'au moins une
encoche longitudinale 31 présente dans la partie cylindri-
que dudit support et coopérant avec au moins une saillie
32 disposée longitudinalement a la périphérie du patin 23.

Une rondelle élastique 29 est disposée a l'inté-
rieur de la coupelle 26 du support 24, sous le patin 23.
Celle-ci est en matériau élastique et permet d'assurer un
appui régulier du patin 23 dans le logement 22 de la pla-
que de fermeture. En effet, en fabrication en série, si on
ne met pas la rondelle 29, il peut exister des écarts de
quelques dixiémes de millimétre entre le patin 23 et le
logement 22 de la plaque de fermeture, ceci étant di a de
légers écarts de dimension des piéces comme par exemple le
support, le patin, le socle, la plaque de fermeture ou
l'embiellage.

La rondelle 29 permet donc d'assurer un appui ré-
gulier et élastique du patin 23 dans le logement 22 de la
plaque de fermeture.

Cette rondelle élastique 29 permet de plus d'assu-
rer un rattrapage du jeu axial qui peut exister au niveau
de 1l'arbre de sortie 9.

Le patin 23, en venant frotter contre le logement
22 de la plagque de fermeture, assure une action de frei-

nage de l'arbre de sortie et donc de l'essuie-glace. Ain-
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si, lorsque l'essuie-glace, au cours de 1l'essuyage, dé-
passe la position située & 90 degrés par rapport a sa po-
sition de parcage, le frein constitué par le patin frot-
tant sur le logement 22 de la plaque de fermeture empéche
ledit essuie-glace d'avoir un mouvement accéléré.

Ainsi, le systéme de freinage 30 permet d'avoir un
mouvement d'essuyage général régulier, et lorsque le sens
d'engrenage des secteurs dentés change a chaque cycle de
balayage, cela se fait sans a-coup et donc sans bruit.

D'autre part, le systéme de freinage présente un
autre avantage, celui de limiter les variations du couple
de charge du moteur électrique. En effet, comme 1l'arbre de
sortie est en permanence freiné, le moteur doit fournir un
couple quasiment constant pour entrainer ledit arbre de
sortie. Le fait de rajouter la rondelle élastique 29 per-
met en outre d'assurer un appul souple du patin 23 dans le
logement 22 de la plaque de fermeture et donc de ne pas
trop augmenter le couple de charge du moteur.

La disposition du logement 22 de la plaque de fer-
meture 2, de taille sensiblement supérieure au diamétre du
support 24, permet d'immobiliser l'arbre de sortie 9 vis a
vis de tous mouvements radiaux qui peuvent &tre provoqués
par exemple sous l'action des efforts de transmission du
systéme bielle-manivelle 8.

Ainsi, non seulement l'arbre de sortie 9 est main-
tenu axialement grice a4 la rondelle élastique 29 qui rat-
trape tout jeu axial, mais il est aussi maintenu en posi-
tion radialement vis & vis du boltier 2 grédce a la complé-
mentarité du logement 22 du boitier avec le support 24.

Les figures 4 et 5 présentent un autre mode de
réalisation du systéme de freinage 40.

Dans ce mode de réalisation, les éléments similai-
res 4 ceux des figures précédentes portent les mémes numé-
ros de référence et ne seront pas décrits plus avant.

Le support 34 est dans ce cas maintenu au bout de
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l'arbre de sortie 9 sur une extrémité 35 de celui-ci. La-
dite extrémité est cylindrique et de diamétre inférieur a
celui de l'arbre de sortie et elle présente des cannelures
36 de maniére a s'insérer dans la partie interne d'une ba-
gue centrale annulaire 37 du support.

Le support 34 comporte en effet une partie sensi-
blement cylindrique extérieure 38 et une bague centrale
annulaire 37, de hauteur inférieure & la partie cylindri-
que extérieure, ainsi qu'un fond 39.

La partie extérieure sensiblement cylindrique 38
comporte deux parties planes 50 et 51 diamétralement oppo-
sées.

La bague annulaire 37 du support est de diamétre
interne inférieur a celui de l'extrémité 35 de l'arbre de
sortie 9, de maniére 3 ce que les cannelures 36 de 1l'ex-
trémité 35 de l'arbre s'insérent dans la bague annulaire
37 pour immobiliser le support 34 en rotation vis a vis de
l'arbre de sortie.

Le fond 39 du support est d'autre part appuyé au
bout de l'arbre sur un épaulement 41 créé par la diffé-
rence de diamétre entre l'extrémité proprement dite 21 de
l'arbre et l'extrémité 35 ajoutée dans ce mode de réalisa-
tion.

Le patin 33 qui est disposé dans le support pré-
sente un alésage 42 permettant audit patin de coulisser
axialement autour de la bague centrale annulaire 37 dudit
support.

Dans ce mode de réalisation, le patin 33 est sen-
siblement circulaire mais i1l comporte deux parties planes
52 et 53 diamétralement opposées, destinées, lorsque le
patin est mis en place dans le support 34, & venir appuyer
sur les parties planes 50 et 51 dudit support, de maniére
d bloquer le patin en rotation dans le support 34.

Une rondelle élastique 45 est également disposée

au fond du support, sous le patin 33. Elle présente en son
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centre un alésage 46 de diamétre sensiblement supérieur a
celui de la bague annulaire 37 du support 34, de maniére a
ce que ladite rondelle puisse étre glissée au fond du sup-
port 34.

Le patin 33 présente au moins une encoche 43 pra-
tiquée a sa périphérie et dans laquelle vient se placer au
moins une patte 44 du support. Cette patte 44 est, avant
montage du patin dans le support 34, dans la continuité de
la partie cylindrique 38 dudit support. Une fois le patin
mis en place dans le support, la patte 44 est repliée pour
venir se placer dans l'encoche 43 du patin.

Sur la figure 4, 1l est visible que 1l'encoche 43
n'est pas pratiquée sur toute l'épaisseur du patin 33. Il
existe en effet une partie 47, située sous l1l'encoche 43,
qui vient prendre appul sur la rondelle 45.

Lors du montage du dispositif, lorsque la plaque
de fermeture 2 n'est pas placée, la rondelle élastique a
tendance & faire sortir le patin 33 de son support 34 mais
une fois que la languette 44 est repliée, sa face 48 vient
appuyer sur la partie 47 du patin en formant une butée en
translation permettant de maintenir ledit patin dans son
support.

Ceci facilite la manipulation de l'ensemble cons-
titué par le support 34, la rondelle 45 et le patin 33
lors du montage du moto-réducteur selon l'invention.

En position de travail, la plaque de fermeture 2
est mise sur le carter et appuie sur le patin 33 qui vient
écraser la rondelle 45. Dans ce cas, un intervalle se crée
entre la surface 48, située sous la patte 44, et la partie
47 du patin. Ceci permet d'avoir une certaine usure dudit
patin sans pour autant que la partie 47 de ce dernier ne
bute sur la patte 44 ce qui aurait pour effet de bloquer
le patin dans une position et d'annuler l'action de la
rondelle 45.

Les fonctions et avantages de la rondelle 45 et du
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patin 33 sont les mémes que celles décrites plus haut avec
la rondelle 29 et le patin 23 de la figure 3.

Il est bien entendu que la description donnée ci-
dessus du dispositif n'est aucunement limitative et pourra
donner lieu & toute modification désirable sans sortir
pour cela du cadre de 1l'invention. Par exemple, le patin
peut se présenter sous la forme d'une rondelle disposée
autour de l'arbre de sortie et frottant contre le fiit du

carter contenant ledit arbre de sortie.
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REVENDICATIONS
1 - Moto-réducteur, notamment pour un dispositif

d'essuie-glace de véhicule, comprenant, dans un carter
creux (1) muni d'une plaque de fermeture (2), une roue
dentée (3) mobile en rotation autour d'un axe (4) portant
un pion (6), paralléle & l'axe (4) et excentré par rapport
4 celui-ci, qui entralne un systéme bielle-manivelle (8)
permettant d'engendrer, a partir du mouvement de rotation
continue de ladite roue dentée (3), un mouvement de rota-
tion alternatif & un arbre de sortie (9), caractérisé en
ce que ledit arbre de sortie (9) comporte un moyen de
freinage (30,40) en rotation.

2 - Moto-réducteur selon la revendication 1 carac-
térisé en ce que le moyen de freinage (30,40) comporte un
patin (23,33), solidarisé en rotation avec l'arbre de sor-
tie (9), disposé pour venir frotter sur l'un des éléments
plaque de fermeture (2)/ carter (1) enfermant le réduc-
teur.

3 - Moto-réducteur selon la revendication 2 carac-
térisé en ce que le patin (23,33) du moyen de freinage
(30,40) est disposé a l'extrémité de l'arbre de sortie
(9).

4 - Moto-réducteur selon la revendication 1 carac-
térisé en ce que le moyen de freinage (30,40) comporte un
support (24,34) disposé au bout de 1l'arbre de sortie (9),
ledit support portant un patin (23,33), 1lié en rotation
avec ledit support, et disposé pour frotter sur la plaque
de fermeture (2).

5 - Moto-réducteur selon la revendication 4 carac-
térisé en ce que le support (24) est en forme de cuvette
et en ce que le patin (23) est de forme complémentaire a
ladite cuvette.

6 - Moto-réducteur selon la revendication 4 ou 5

caractérisé en ce que le support (24) comporte au moins
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une encoche (31) présente dans la partie latérale dudit
support et coopérant avec au moins une saillie (32) dispo-
sée a la périphérie du patin (23)

7 - Moto-réducteur selon la revendication 5 carac-
térisé en ce que la partie latérale (38) du support (34)
présente sur sa périphérie au moins une surface plane (50,
51).

8 - Moto-réducteur selon la revendication 7 carac-
térisé en ce que le support (34) présente sur sa partie
latérale (38) deux parties planes (50) et (51) diamétrale-
ment opposées.

9 - Moto-réducteur selon l'une des revendications
4 3 8 caractérisé en ce que le support (24,34) contient un
moyen d'appui é&lastique (29,45) agissant sur le patin
(23,33).

10 - Moto-réducteur selon la revendication 9 ca-
ractérisé en ce que le moyen d'appui élastique est consti-
tué par une rondelle élastique (29,45) disposée sous le
patin (23,33).

11 - Moto-réducteur selon la revendication 10 ca-
ractérisé en ce que la rondelle élastique (29,45) est de
forme circulaire et de dimension inférieure a la dimension
du patin (23,33).

12 - Moto-réducteur selon la revendication 4 ou 5
caractérisé en ce que le support (34) comporte au moins
une patte (44) saillante & partir du bord extérieur de la
partie latérale (38) dudit support, repliée et insérée
dans au moins une encoche (43) pratiquée & la périphérie
du patin (33).

13 - Moto-réducteur selon l'une des revendications
4 34 12 caractérisé en ce que le support (24) comprend un
manche (25), porté par un alésage (27) prévu a l'extrémité
(21) de l'arbre de sortie (9), et solidarisé en rotation
avec ledit arbre de sortie (9).

14 - Moto-réducteur selon la revendication 13 ca-
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ractérisé en ce que le manche (25) du support (24) com-
porte au moins une nervure disposée longitudinalement et
destinée a s'insérer dans au moins une encoche (28) prati-
quée dans l'alésage (27) situé a l'extrémité de 1l'arbre de
sortie (9).

15 - Moto-réducteur selon la revendication 4 ca-
ractérisé en ce que le support (34) comporte une bague
centrale annulaire (37) venant entourer l'extrémité (35)
de l'arbre de sortie (9) en étant fixée sur celle-ci.

16 - Moto-réducteur selon l'une des revendications
4 3 15 caractérisé en ce que le patin (23,33) est de forme
générale circulaire et de diamétre sensiblement égal au
diamétre intérieur du support (24,34).

17 - Moto-réducteur selon la revendication 16 ca-
ractérisé en ce que le patin (33) présente sur sa circon-
férence au moins une partie plane (52, 53).

18 - Moto-réducteur selon la revendication 17 ca-
ractérisé en ce que le patin (33) présente sur sa circon-
férence deux parties planes (52) et (53) diamétralement
opposées.

19 - Moto-réducteur selon l'une des revendications
précédentes caractérisé en ce que la plagque de fermeture
(2) du boitier dudit moto-réducteur comporte un logement
(22) pour la réception au moins en partie du moyen de
freinage.

20 - Moto-réducteur selon la revendication 19 ca-
ractérisé en ce que le logement (22) est de taille sensi-

blement supérieure au diamétre du support (24,34).
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