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Podbijeci, nivela¢ni a rovnaci stroj (1, 29, 60, 98,
136) na koleje (24, 41) sestava z hlavniho rdmu (2,
33, 61, 101, 139), ktery je spojeny s obsluZnou kabi-
nou (5, 30, 67, 116, 151) a pojizdny spojité. Hlavn{
ram (2, 33, 61, 101, 139) pfetnivd svym ramovym
dilem (18, 44, 65, 123, 171) v podélném sméru stroje
(1, 29, 60, 98, 136) pfes své pojezdové ustroji (7, 38,
62, 122, 138), ptivracené k ramovému pojezdovému
ustroji (13, 45, 46, 63, 104,105, 140, 141) nastrojo-
vého ramu (3, 36, 64, 100, 142). Hlavni ram (2, 33,
61, 101, 139) je timto pfeénivajicim ramovym dilem
(18, 44, 65, 123, 171) podepfen nebo uloZen posuvné
na krokové pojizdném nastrojovém ramu (3, 36, 64,
100, 142). Spojité pojizdny hlavni ram (2, 33, 61,
101, 139) ma pouze jednotlivé pojezdové ustroji (7,
38, 62, 122, 138), vybavené jizdnim pchonem (9, 42,
75, 120, 155) a brzdou (10, 43, 76, 121, 156).
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Spojité, po kolejovych podvozcich, pojizdny podbijeci, nivelacni a rovnaci stroj na koleje

Oblast techniky

Vynalez se tyka spojité, po kolejovych podvozcich, pojizdného podbijeciho, nivelaéniho
a rovnaciho stroje na koleje, s hlavnim ramem, nesoucim obsluznou kabinu pro pracovni nastroje
a hnaci, brzdici, energetické pfivodni afidici zafizeni, ktery ma nejméné jedno kolejové
pojezdové (stroji, spojené s pohonem a brzdou, as nastrojovym ramem, spojenym délkové
stavitelné s hlavnim ramem a opatienym nejméné jednim ramovym kolejovym pojezdovym
Gstrojim, na kterém jsou podbijeci, zdvihaci a rovnaci agregaty se svymi pohony umistény mezi
dvéma, od sebe oddalenymi, pojezdovymi {istrojimi a v pfimém dohledu obsluzné kabiny, ktera
je s hlavni nastrojovym rdmem spojena, pfipadné€ je s nim spojité pojizdna, a se zafizenim ke
spole¢nému krokovému posuvu téchto agregatd anivelaéni avztazné soustavy, pfifazené
nastrojim agregatu.

Dosavadni stav techniky

Z rakouského pat. spisu &. 378 387 je znamy spojité pojizdny podbijeci, nivelatni a rovnaci stroj,
ktery se v praxi nesmirné osvéd¢il. Tento spojité pojizdny stroj ma, napfiklad podle obr. 3 az 5
uvedeného spisu, hlavni ram, ktery se opird o dva, vzdjemné za sebou umisténé, podvozky,
z nichz jeden je spojen s jizdnim pohonem, a nese hlavni hnaci, brzdov4, energeticka pfivodni
a fidici zafizeni, a nastrojovy ram, ktery se nachazi mezi témito obéma pojezdovymi Gstrojimi.
Nastrojovy rdm se opira na jednom konci okolej prostfednictvim pojezdového ustroji,
vytvoreného jako dvojice opémych a vodicich kol, a druhym koncem je upevnén kloubové na
hlavnim ramu a spojen s podbijecimi agregity, véetné vyskovych nastavovacich, vibra¢nich
a pristavovacich pohonil, a se zdvihacim a rovnacim agregatem, vetné jejich pohonii. Pracovni
agregaty tvofi tedy s nastrojovym rdmem spoleéné délkov€ posuvnou pracovni jednotku. Tento
podbijeci stroj je vybaven zafizenim, vytvofenym jako hydraulickd pistova jednotka, pro
spole¢ny krokovy pohyb této pracovni jednotky pfipadné nastrojového ramu. K pfesné korekei
polohy koleje je nastrojim pfifazen nivelaéni avztazny systém. ProtoZe nastrojovy ram,
vybaveny podbijecimi, zdvihacimi arovnacimi agregaty, je opfen svym zadnim koncem,
sousedicim s podbijecim agregatem, prostfednictvim dvojice opérnych a vodicich kol o kolej,
prenasi se znadna &ast sil. vyvolavanych hmotnosti a praci podbijecich, zdvihacich a rovnacich
agregatli, béhem jizdy prostiednictvim opérnych a vodicich kol na kolej. V disledku toho plsobi
na hlavni rdm podbijeciho stroje, ktery je spojité pohyblivy viici krokové pohyblivému
nastrojovému ramu, podstatné mensi staticka a dynamicka namahani. ProtoZe i obsluZna kabina
podbijeciho stroje je v podstaté chranéna proti otfesim a vibracim, jsou zajiStény pro obsluhu
podstatné lepsi pracovni podminky. Touto novou koncepci stroje byla v praxi realizovana nové
technologie podbijeni prazcd pti spojité pracovni jizdé a cyklickém podbijeni koleje.

V rakouském pat. spise &. 379 835 je popisovano dali rozvinuti tohoto stroje. Popsané provedeni
se odliduje od piedchoziho v podstaté tim, Ze krokové pojizdny nastrojovy ram, naptikiad podle
obr. 1, ma vodici a opémy podvozek, ktery je stejné jako pojezdové dstroji hlavniho ramu
opatfen vlastnim jizdnim pohonem a vlastni brzdou. Ty slouzi jako zafizeni pro spoleCny
krokovy pohyb pracovnich agregati. Podle dalsiho pfikladu provedeni podle obr. 3 nebo 4 je
nastrojovy ram, ktery nese pracovni agregity aje krokové posuvny, podepfen na kolejich
prostfednictvim dvou pojezdovych dstroji, ktera jsou uspofddana pomérné daleko od sebe, takze
tvofi nezavislé vozidlo. Podbijeci, zdvihaci a rovnaci agregaty jsou rovnéz usporadany v pfimém
dohledu obsluzné kabiny, ktera je spojena s hlavnim ramem, pfipadng je s nim spole¢né spojité
pojizdnd, a to ve sméru prace pred ni na néstrojovém ramu. Kromé toho je pro krokovy pohyb
nastrojového ramu tento ram spojen s hlavnim ramem hydraulickym pistovym zafizenim, které
pracuje jako blokovaci jednotka. I tento stroj se v praxi velice osvédcil. Zejména bylo dosazeno
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uspofadanim jizdniho pohonu abrzdy pojezdového ustroji nastrojového ramu jeSt€ lepSi
moznosti posouvani mezi hlavnim a néstrojovym ramem.

Z dalsiho rakouského pat. spisu ¢. 380 280 je znamy spojité pojizdny stroj k podbijeni pfi€nych
prazct koleje. Tento stroj ma napfiklad podle obr. 8 a9 hlavni ram, ktery je spojit€ pojizdny
ama dvé pojezdovd Ustroji aje spojen s nastrojovym ramem, opatienym rovnéz dvéma
pojezdovymi ustrojimi a nesoucim vy$kové pfestavitelny podbijeci, zvedaci a rovnaci agregat.
K podélnému posouvani nastrojového ramu vidi hlavnimu ramu slouzi hydraulicky vélec a jizdni
pohon, spojeny s jednim pojezdovym ustrojim, takZe nastrojovy ram s podbijecim agregitem je
pohyblivy krokové od jednoho prazce ke druhému a stroj, pfipadné hlavni ram, je pojizdny
spojité. Mezi obéma pojezdovymi dstrojimi hlavniho rdmu je na ném uspofddano vySkové
stavitelné kolejové stabilizaCni zafizeni se stabilizanimi nastroji, pohdnénymi vibraCnimi
pohony a vykyvnymi do strany rovnéz pomoci pohonu, a vlastni nivelaéni vztazna soustava, aby
bylo moZno predvidat pfipadné sesedani koleje, ke kterému muize dochazet po podbiti béhem
spojité jizdy stroje pusobenim zatizeni vlakového provozu, a zvétsit pfi¢ny odpor prazci proti

0w w

pohybu vici Stérkovému lozi.

Ze 3vycarského pat. spisu &. 648 621 je znamy krokové pojizdny podbijeci stroj s podbijecimi,
zdvihacimi arovnacimi agregaty, které jsou uloZeny mezi dvéma kolejovymi pojezdovymi
ustrojimi, umisténymi na koncich stroje. Ve sméru prace pfedni zobou jizdnich kabin,
umisténych na koncich stroje, je ve sméru podélné osy stroje posuvna, je uloZena na strojovém
ramu aspojena s hydraulickym valcem. Pfi pracovnim nasazeni s krokovym dopfednym
pohybem celého stroje od praZce k praZci se ma pracovni a jizdni kabina spojité dal pohybovat
b&hem zastaveni stroje pti podbijeni prazci. Béhem pracovni jizdy stroje k nasledujicimu mistu
podbijeni ma tim dochazet k relativnimu posuvu pracovni a jizdni kabiny proti sméru pohybu
stroje, pfi¢emz draha posuvu se méfi vyskové nastavitelnym méficim koleCkem. Tato pomérné
slozitd konstrukce ma umoznit obsluhujici osobé stejnomérnou a spojitou pracovni dopiednou
jizdu. Pfitom je oviem velice nevyhodné, ze cely stroj bez pomé€mé lehké kabiny se musi
pohybovat pki velké spotfebé energie a brzdéni krokové od jednoho mista podbijeni ke druhému
a s rozjizdénim a brzdénim kazdého prazce. Nasledkem toho se neda podbijeci vykon takového
stroje zadnym zplsobem zlepsit ve srovnani s krokové pojizdnou podbijeckou, ktera se pohybuje
spoleéné s obsluznou kabinou. Také bylo navrZeno, aby fidici a kontrolni kabina, ktera je
relativné posuvna vuéi stroji, byla volné pohybliva jesté napfi¢ vzhledem ke strojovému ramu
a pfipadné aby byla vedena na kolejich pomoci kol s okolky, pohdnénych motorem. Ani toto
fe$eni nemiZe pfinést vyhodu, protoZze vsechny pohony jsou stejné jako dfiv umistény ve
vlastnim hnacim oddilu, ktery pojizdi krokové. Tento stroj proto jest€ nebyl postaven pro
prakticky provoz.

Z &s. pat. spisu €. 225 809 je znama krokové pojizdna strojni podbijecka s pracovnimi agregaty,
které jsou umistény mezi pojezdovymi ustroji ulozenymi na koncich hlavniho ramu a vyskové
stavitelnymi. Tomuto hlavnimu rdmu je ve sméru prace pfedfazen pridavny ram, ktery je
k délkovému posouvani spojen s hlavnim rdmem prostiednictvim hydraulického pohonu a opira
se o kolej pojezdovym ustrojim umisténym na jeho pfednim konci. Mezi timto pojezdovym
astrojim  a hydraulickym pohonem k délkovému posouvani je spfidavnym rdmem spojen
vyskové stavitelny Stérkovy pluh. Bé&hem pracovniho nasazeni se hlavni ram, vytvofeny jako
strojni podbijetka, pohybuje za igelem podbijeni koleje krokové doptedu, zatimco pfidavny ram
vykonava plsobenim hydraulického valce pfisluiny relativni posun, takze se pohybuje spojité
doptedu za ti¢elem stejnomérného nasazeni §térkového pluhu. Takovou strojni podbijeckou Ize
sice dosahnout stejnomémého vneseni §térku, ale zlepSeného podbijeni prazci a koleji a zvySeni
podbijeciho vykonu ve srovnani se stroji s krokovym pohybem, které pouze vyrovnavaji, niveluji
a podbijeji kolej, neni mozné.

Ugelem vynalezu je vytvofit spojité pojizdny podbijeci, nivelaéni a rovnaci stroj uvedeného typu
tak, aby mél jednodus3i konstrukci a pfitom zvy3eny podbijeci vykon oproti dosavadnim strojiim.

-2-



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 283758 B6

Podstata vynalezu

Podstata vynalezu spodiva v tom, ze spojité pojizdny hlavni ram, spojeny s obsluznou kabinou,
predniva v podélném sméru stroje pies svoje pojezdové ustroji, sousedici s riamovym pojezdo-
vym Gstrojim nastrojového ramu, atimto pfe¢nivajicim ramovym dilem je uloZen délkové
posuvné, ptipadné podepten, na krokové pojizdném nastrojovém ramu, pfi¢emz spojité pojizdny
hlavni ram je opatfen pouze jednotlivym pojezdovym ustrojim, které je vybaveno jizdnim
pohonem a brzdou. Timto uspofadanim obou vzajemné posuvnych rami a jediného pojezdového
Gstroji lze dosahnout zjednoduiené konstrukce spojité pojizdné strojni podbijecky. Toto
zjednoduseni podbijecky podmifuje i pomémé slabsi vytvofeni hlavniho ramu, které je mozné
v disledku jednostranného podepfeni o kolej, kromé Gspory druhého pojezdového Ustroji pro
tento hlavni rim. Nasledkem toho, Ze hlavni rdm je opfen jednostranné o nastrojovy ram, miiZze
byt nastrojovy ram silnéji pfitlaovan ke koleji, takze nemize dojit k pfipadnému nadzdvizeni
nastrojového ramu ani pfi zamofeni podbijecich nastroji do tvrdého speceného Stérkového loze.
Pti délkové posuvném podepfeni hlavniho rdmu na néstrojovém ramu je hlavni rim vyhodnym
zpisobem spojité pojizdny alespoii s vétsim dilem hmotnosti stroje, zejména s obsluZnou
kabinou, takZe potfeba energie pro pohyb a pro brzdéni se ve srovnani s béznymi, krokové
pohyblivymi, podbije¢kami podstatné zmen3i ana obsluhujici osobu neplsobi neustale
zrychlovaci a zpomalovaci sily. Pfi relativné pohyblivém nastrojovém ramu vi¢i hlavnimu ramu
se tedy stfidavé zrychluje a zpomaluje men3i hmota pi krokovém pohybu od jednoho mista
podbijeni ke druhému. Hlavni ram, ktery ma jediné pojezdové istroji, miize byt konstrukéné
velice jednoduchy, pfiCemz vlastni jizdni pohon a vlastni brzda zajidtuji spolehlivou spojitou
pracovni jizdu.

Podle dal3iho vyhodného provedeni vynalezu jsou oba ramy, tedy jak spojité pojizdny hlavni
ram, tak krokové pojizdny nastrojovy ram, v podélném sméru stroje preCnivajici a jsou svym
pfe¢nivajicim rimovym dilem uloZeny délkové piestavitelné, piipadné€ opfeny, vzdy o druhy ram
prostiednictvim podélnych valeCkovych uloZeni, pfipadné podélnych vedeni, uspofadanych na
nastrojovém ramu. Takova konstrukce umoziuje pfi dvou zcela jednoduchych ramech kromé
jednoduchého provedeni i pomérné velkou vzdalenost mezi obéma pojezdovymi ustrojimi, kde
jsou ulozeny podbijeci, zdvihaci arovnaci agregaty, takze ive zna¢né€ zasunuté poloze
ptednivajicich ramovych dild pro spojité zdvihani koleje ipfi bo¢nim rovnani kolejnic lze
vytvofit dostate¢né dlouhou ohybovou &aru koleje, nezbytnou pro spolehlivou korekei koleje.

Podle obzvlast vyhodného provedeni vynalezu je jak spojité pojizdny hlavni rdm, tak nastrojovy
ram, ktery je s nim podélné posuvné spojen a nese na svém ramovém dilu podbijeci agregaty
azdvihaci arovnaci agregéity, opatfen pouze jednotlivym pojezdovym Ustrojim, které je
vybaveno jizdnim pohonem a brzdou, pfi¢emz ramovy jizdni pohon ramového pojezdového
Ustroji nastrojového ramu je s vyhodou vytvofen jako zafizeni ke spole¢ném krokovému posuvu
agregath. 1 pii tomto nejjednodusdim provedeni je zajisténo, ze v dusledku vlastniho jizdniho
pohonu a vlastni brzdy jednotlivého pojezdového Ustroji hlavniho ramu, spojeného s nastrojo-
vym ramem, dochazi ke stejnomérné spojité pracovni jizd¢, aniz by nastavaly 1 malé narazy.

Podle daldiho vyhodného provedeni vynalezu saha pfe¢nivajici ramovy dil nastrojového ramu az
pod obsluznou kabinu, uspofadanou v pfimém dohledu a ve sméru prace piipadné pted agregaty
na hlavnim ramu, pfipadné aZ do oblasti ve sméru prace pied nebo za jednotlivym pojezdovym
Gstrojim hlavniho rdmu, pficemz pfeénivajici ramovy dil hlavniho ramu, podepfeny o své
jednotlivé pojezdové ustroji, vytvotené s vyhodou jako otoéné pojezdové istroji, saha nejméné
k jednotlivému ramovému pojezdovému ustroji, které podpira nastrojovy ram, je rovnéz
s vyhodou vytvoieno jako otoéné pojezdové Ustroji a je opatieno vlastnim rdmovym jizdnim
pohonem a ramovou brzdou a je v této oblasti délkové posuvné podepfeno na nastrojovém ramu
pomoci valegki a valeckovych loZisek, ptipadné valeCkovych podélnych vedeni. Tim. Ze hlavni
ram je podepfen nad jednotlivym ramovym pojezdovym ustrojim, pfifazenym nastrojovému
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ramu, pasobi na néj mensi ohybova napéti a da se dosdhnout zadouciho vys3iho zatiZeni jiz
podbité koleje v tomto misté bezprostiedn& za podbijecim agregatem. Mimoto takové pomémé
jednoduché uspofadani hlavniho ramu, ktery pfemostuje jako celek néastrojovy rém, umoZziiuje
zatazeni dvouprazcového podbijeciho agregatu k sou¢asnému podbijeni dvou sousednich prazcu.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynalezu je pfe¢nivajici rdmovy dil nastrojového ramu,
ktery se opird o jednotlivé ramové pojezdové ustroji, vybavené vlastnim rdmovym jizdnim
pohonem a ramovou brzdou, délkové posuvné ulozen, pfipadné veden, na hlavnim ramu v oblasti
nad jeho jednotlivym pojezdovym ustrojim, a pfe¢nivajici rdimovy dil hlavniho ramu je svym
koncem, ktery je spojen s obsluznou kabinou, podepfen o pre¢nivajici rimovy dil néstrojového
ramu délkové posuvné mezi obéma jednotlivymi pojezdovymi Gstrojimi. I pfi tomto provedeni
vznika v disledku podepfeni konce nastrojového ramu o hlavni rim nad jednotlivym pojezdo-
vym Ustrojim tohoto hlavniho rdmu velmi robustni konstrukce, kterd vydrzi i vysoka namahani
a umoziiuje usporadani siln&jsich a téz3ich podbijecich agregati nebo dvouprazcovy podbijeci
agregat k soutasnému podbijeni dvou sousednich prazci.

Podle dal3iho vyhodného provedeni vynélezu je jednotlivé pojezdové ustroji, opatfené jizdnim
pohonem a brzdou, k podepfeni spojité pojizdného hlavniho ramu uspofddéno ve sméru prace
pred pracovnimi agregaty, umisténymi na nastrojovém rdmu. Toto predfazeni jednotlivého
pojezdového Ustroji, spojeného s hlavnim rdamem a opatfeného jizdnim pohonem a brzdou,
umoziiuje Fizeni a pozorovani pracovnich agregatii z mista leziciho ve sméru prace pfed nimi,
ama tu daldi vyhodu, Ze reakéni sily, nezbytné pro rovnani koleje, se prenaseji z posuvného
uloZeni nastrojového rdmu na hlavni rdm a jsou zachycovany jeho pojezdovym tstrojim.

Podle daldiho vyhodného provedeni vynalezu je spojit¢ pojizdny hlavni rdm se svym
pfecnivajicim ramovym dilem posuvné uloZen na krokové pojizdném nastrojovém ramu, ktery je
opten o dvé, smezerou za sebou uloZena ramova pojezdova ustroji, znichZz zadni ramové
pojezdové Ustroji je ke spoletnému krokovému pohybu podbijecich agregati a zdvihacich
arovnacich agregiti vybaveno ramovym jizdnim pohonem ardmovou brzdou, pfi¢emz
s vyhodou je konec pfeénivajiciho ramového dilu hlavniho rdmu, spojeny s obsluznou kabinou,
délkové posuvné veden, piipadné uloZen, ve sméru price pred timto zadnim ramovym
pojezdovym ustrojim, piipadné na pfednim konci nastrojového ramu. Tato kombinace umoziiuje
kratkou, jednoduchou a pfitom robustni konstrukci hlavniho ramu, ktery je opfen na obou
stranach v disledku oboustranného podepieni nastrojového ramu na vlastnich pojezdovych
ustrojich velice jednoduchym zpisobem, ktery vyluCuje ohybova namdhani nastrojového ramu.
Tim, Zze obsluZna kabina je umisténa v pfe€nivajicim ramovém dilu hlavniho ramu, zistava
zachovan neomezeny rozhled obsluhy na podbijeci agregaty pfi pohodlné spojité pracovni jizdé
apfi soutasném jednoduchém aucelném uloZzeni viech hnacich, brzdovych, energetickych
pfivodnich a fidicich zafizeni na hlavnim rdmu.

Obzvlasté vyhodné provedeni podle vynalezu spogiva v tom, Ze obsluzna kabina, uspofddana na
spojité pojizdném hlavnim ramu, opatfeném jednotlivym pojezdovym Gstrojim, je uspofadana ve
sméru price piimo pfed nebo za podbijecimi agregity a zdvihacimi arovnacimi agregaty
v pifimém dohledu nad pracovnimi nastroji amezi dvéma jizdnimi kabinami, které jsou
usporadany na koncich stroje, zejména pro jizdy mezi jednotlivymi podbijecimi Gseky. Vynalez
tedy umozituje prakticky poprvé stfedové umisténi obsluzné kabiny pfed nebo za agregaty,
pfidemz uspofddani ve sméru prace pied pracovnimi agregity umozituje obsluze fizeni
a pozorovani téchto agregati, stoji-li zaddy ke sméru prace.

Podbijeci agregat, umistény mezi dvéma pojezdovymi ustrojimi, jeZ maji mezi sebou velkou
vzdélenost pro dostateéné dlouhou zdvihaci a rovnaci dréhu, na nastrojovém ramu, a zdvihaci
a rovnaci agregit jsou v tomto poradi ve sméru prace umistény pfimo pred pojezdovym (strojim
nastrojového ramu, které je opatfeno vlastnim ramovym jizdnim pohonem a vlastni ramovou
brzdou. Pfi takovém potadi pracovnich agregatl a pojezdového stroji, spojeného s nastrojovym
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ramem a opatfeného vlastnim rdmovym jizdnim pohonem, je zajiStén nejen technologicky
spravny sled nastroji, nybrz i nerudeny vyhled z pracovni kabiny na pracovni agregaty.

Dal3i vyhodné provedeni vynalezu spogiva v tom, Ze mezi jednotlivymi pojezdovymi ustrojimi
k podepieni spojité pojizdného hlavniho ramu je ve sméru price za podbijecimi agregatu
a zdvihacimi a rovnacimi agregaty krokové pojizdného nastrojového ramu, ktery je opatfen
jizdnim pohonem a brzdou, umisténo na hlavnim ramu pluhové ustroji, opatfen viemi pluhovymi
pohony. Pfi této jednoduché kombinaci a vytvofeni lze svyuZitim spojité pracovni jizdy
hlavniho ramu pomoci vlastniho jizdniho pohonu provést spojité a stejnomérné nasypani Stérku
do koleje k dosazeni stejnomémého podbiti pomoci podbijecich agregati, které bezprostfedné
nasleduji a jsou uspofadany na nastrojovém ramu.

Podle daldiho vyhodného vytvofeni vynalezu je jednotlivé pojezdové ustroji k podepieni spojité
pojizdného hlavniho rAmu umisténo ve sméru prace za podbijecimi, zdvihacimi a rovnacimi
agregaty nastrojového ramu, ktery je podepfen dvéma vzijemné vzdilenymi ramovymi
pojezdovymi Gstrojimi na kolejich aje krokové pojizdny, pfi¢emz konec piecnivajiciho
ramového dilu hlavniho rdmu, spojeny s obsluznou kabinou, je na nastrojovém ramu veden
délkové posuvné v oblasti nad ramovym zadnim pojezdovym ustrojim. Takové uspotadani
s hlavnim rdmem, umisténym za nastrojovym, ramem umoziiuje, aby obsluhujici osoba mohla
pfimo pozorovat pracovni agregaty, nachdzejici se na nastrojovém rdmu, ve sméru prace,
pticemz soudasné se d4 snadnéji kontrolovat v pravidelnych vzdalenostech vepiedu lezici Gsek
koleje. Tim, Ze na néstrojovém ramu jsou uspofadana ve znacné vzidjemné vzdalenosti dvé
pojezdové ustroji, neni hlavni ram zatizen hmotnosti nastrojového ramu, ktery nese pracovni
agregaty.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynalezu je na hlavnim ramu mezi jednotlivym zadnim
ramovym pojezdovym Ustrojim a pojezdovym ustrojim nastrojového ramu, které je opatfeno
ramovym jizdni pohonem aramovou brzdou, uspofddin nejméné jeden kolejovy stabilizator,
ktery je vySkové stavitelny aje opatfen viemi pohony pro néstroje anivelacni a vztaZnou
soustavou. Touto kombinaci obou vzajemné& odlidnych pracovnich agregéatt lze provadét pomoci
jednoduchého stroje viechny pracovni pochody, tykajici se stabilizace koleje a podbijeni, které
vyzaduji bud’ spojitou praci, nebo cyklicky postup a maji tedy zcela jiné poZzadavky na zpiisob
pracovni jizdy, velice vyhodnym zpisobem s vyuZitim zminénych pfednosti spojité pojizdné
podbijecky koleje. Tato kombinace spojité¢ pojizdného podbijeciho stroje se stabilizatorem ve
velice jednoduché zakladni konstrukci pfedstavuje ve spojeni s preénivajicim ramovym dilem
hlavniho ramu obzvlasté ekonomické konstrukéni fedeni.

Dalsi vyhodné provedeni vynalezu spodiva vtom, Ze hlavni rdm, opatfeny jednotlivym
pojezdovym ustrojim, je vybaven z jedné strany obsluznou piipadné jizdni kabinou a na svém
pte¢nivajicim ramovém dilu, ktery nese podélna valetkova vedeni, pfipadné valeCkového
uloZeni, opatfen opérou opirajici se o kola s okolky, kterd je vykyvna pomoci vykyvného
pohonu. V disledku toho se da hlavni ram rychlym a jednoduchym zpiisobem odpojit na koleji
od nastrojového ramu. Nastrojovy ram lze pak pouzit po odpojeni napfiklad samostatné pro
mensi podbijeci prace. Mimoto je mozné kombinovat hlavni rdm pro jinou praci s jinym
nastrojovym ramem.

Podle vynalezu je dale vyhodné provedeni, kde mezi hlavnim rdmem, ktery je spojité pojizdny
prostfednictvim jizdniho pohonu svého jednotlivého pojezdového ustroji, a mezi ndstrojovym
ramem, ktery je krokové pojizdny pomoci ramového jizdniho pohonu svého ramového
pojezdového ustroji, je usporddano ruéné nebo dalkové ovladatelné blokovaci zafizeni ke
spoleénému pojizdéni obou ramd po koleji, zejména pii jizdach mezi jednim adruhym
pracovnim mistem. Toto blokovaci zafizeni umozZiuje rychlé vzajemné spojeni obou rami, takze
strojni podbije¢ka, vznikld obéma spojenymi ramy, mize pojizdét rychle pii pfemistovani
z jednoho podbijeciho mista na druhé a da se mimoto zaclenit do vlaku.
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Podle dalsiho vyhodného provedeni vynalezu je kromé pojizdéciho krokového zafizeni, které je
tvoreno vlastnim ramovym jizdnim pohonem a vlastni ramovou brzdou na ramovém pojezdovém
tstroji nastrojového ramu pro krokovy posuv pracovnich agregatii, na ndstrojovém rdmu a na
hlavnim ramu uspofadano hydraulické pistové ustroji, které plsobi jako blokovaci zafizeni a je
s vyvhodou spolu stimto pojizdécim krokovym zafizenim automaticky fiditelné pomoci
ustfedniho Fidiciho zafizeni, uspofaddaného na hlavnim rdmu. Pomoci hydraulického pistového
astroji, fungujiciho jako blokovaci zatizeni, se da nastrojovy ram ve spojeni s jizdnim pohonem
a vlastni brzdou rychle urychlit a zabrzdit, aby se zvy3il podbijeci vykon. Blokovaci polohu lze
pfitom vytvorit v jakékoli poloze obou vzajemné posuvnych ramd.

Podle dal3iho vyhodného provedeni vynalezu je ramova brzda a rimovy jizdni pohon ramového
pojezdového (stroji nastrojového ramu samodinné fiditelny v zavislosti na pracovnim cyklu,
zejména na zdvihacim a spoustécim pohybu podbijeciho agregatu, prostfednictvim spinacich
snimadi, ptipadné koncovych spinadi, spolupracujicich s vyhodou se zpozd'ovacimi ¢leny,
piipadné v zavislosti na krokovém dopifedném pohybu, prostiednictvim drahového méficiho
Gistroji, ulozeného na nastrojovém ramu a/nebo na hlavnim ramu, Ustfednim fidicim zafizenim.
Tato dprava je vyhodna zejména u spojité pojizdnych podbijecich strojii, protoze pii rychlém
a piesném provedeni viech pohybil se doba potiebna pro vlastni pracovni pohyby, napfiklad pro
ptistavovaci pohyby, zdvihani a spousténi podbijecich nastroju, zkrati na minimum. Automaticky
tizenym krokovym pohybem nastrojového ramu s pracovnimi agregaty se jednak vylouci chyby,
které by mohly vzniknout v disledku unavy obsluhy, a jednak se da dosdhnout stejnomémmého
vysokého podbijeciho vykonu i pfi dlouhodobém nasazeni podbijecky. Drahové méfici zafizeni
umoziiuje pfesné a automatické pojizdéni nastrojového ramu od jednoho mista podbijeni ke
druhému, zejména na novych kolejich se stejnomérnou vzdalenosti prazci, takze podbijeci
vykon zistava konstantni i pfi dlouhodobém nasazeni podbijecky.

Piehled obrazkt na vvkresech

Vynalez bude vysvétlen v souvislosti s pfiklady provedeni znazornénymi na vykresech, kde znaci
obr. 1 bokorys stroje podle vynalezu, kde pfeénivajici ramovy dil hlavniho ramu je ulozen nad
krokové pojizdnym nastrojovym ramem, ato nad jeho jednotlivym pojezdovym ustrojim,
délkové posuvné, obr. 2 schematicky padorys stroje z obr. 1, obr. 3 dalsi pfiklad provedeni stroje
podle vynalezu, kde néstrojovy ram je podepfen na dvou pojezdovych ustrojich, obr. 4 dalsi
vyhodny ptiklad provedeni podbije¢ky podle vynalezu, kde pfednivajici ramovy dil nastrojového
ramu, opatfeného jednotlivym pojezdovym ustrojim, je délkové posuvné ulozen v podstaté nad
jednotlivym pojezdovym dustrojim hlavniho ramu, obr.5 pfiklad spojité pojizdné strojni
podbijecky se stabilizatorem koleje, ulozenym na hlavnim ramu, a obr. 6 piiklad provedeni
strojni podbije¢ky podle vynalezu, kde spojité pojizdny hlavni ram, podepieny délkové posuvné
na nastrojovém ramu, je opatien vyskové stavitelnym pluhovym zatizenim.

Piiklady provedeni vvnalezu

Podbijeci, nivela¢ni a rovnaci stroj 1 zobr. 1 sestava z protahlého hlavniho ramu 2, ktery je
zalomen smérem nahoru, a z nastrojového ramu 3, ktery se nachazi pod zalomenym usekem
hlavniho ramu 2. Hlavni rdm 2 je na obou podélnych koncich opatien jizdni pfipadné pracovni
kabinou 4 anad nastrojovym ramem 3 je5té obsluznou kabinou 5 a energetickym piivodnim
zafizenim 6 a je spojen pouze s jednotlivym pojezdovym dstrojim 7. Toto pojezdové ustroji 7 ma
jizdni pohon 9 abrzdu 10 pro spojitou pracovni jizdu hlavniho rdému 2 v pracovnim sméru
naznadeném prvni Sipkou 8. Nastrojovy ram 3 je pojizdny svym jednotlivym ramovym
pojezdovym ustrojim 13, opatfenym ramovym jizdnim pohonem 11 ardmovou brzdou 12, na
koleji sestavajici z kolejnic a prazci aje svym, ve sméru prace prednim, koncem podepien
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délkové posuvné a kloubové na dvou valeckovych vedenich 14, spojenych s hlavnim ramem 2.
Spojité pojizdny hlavni ram 2 presahuje pfes pojezdové ustroji 7, které je pfivraceno
k ramovému pojezdovému dstroji 13 nastrojového ramu 3, aje na krokové pojizdném
nastrojovém ramu 3 uloZen, pfipadné podepfen, délkové posuvné. Toto délkové posouvani
umoziiuje vale¢kové ulozeni 15 na hlavnim ramu 2, jehoz véletky 16 sosami kolmymi
k podélnému sméru stroje 1 jsou vedeny apodepteny v podélném vedeni 17, spojeném
s nastrojovym ramem 3, takZe podpiraji pre¢nivajici ramovy dil 18 hlavniho ramu 2.

V pieénivajicim ramovém dilu 18a nastrojového ramu 3 je uloZen podbijeci agregat 19, ktery je
vyskové stavitelny ama podbijeci nastroje, které jsou pfistavitelné ke koleji a spojené
s vibraénim pohonem, a zdvihaci arovnaci agregat 20, vy3skové abolné stavitelny pomoci
pohonu. Mezi spojité pojizdnym hlavnim ramem 2, uloZzenym na pojezdovém dstroji 7 s jizdnim
pohonem 9, a nastrojovym ramem 3, pojizdnym krokové pomoci ramového jizdniho pohonu 11
jednotlivého ramového pojezdového stroji 13, je ulozeno blokovaci ustroji 21 ke spolecné jizdé
obou ramd 2 a3 mezi pracovnimi misty. Toto blokovaci Gstroji 21 sestdva zdrzaku 22,
upevnéného na hlavnim ramu 2, do kterého je vyskové nastavitelné vsazen zasuvny svornik 23.
Nastrojovy ram 3 ma v oblasti valetkového vedeni 14 otvor, do kterého zapada zasuvny svornik
23. Viechny pohony stroje 1, pojizdného po koleji 24, se daji ovladat dstfednim fidicim
zafizenim 25, umisténym v obsluzné kabiné 5. Ke zjistovani chyb polohy koleje 24 slouzi
niveladni a vztazna soustava 26. Pfidavné k zafizeni pro krokovy pohyb pracovnich agregati 19
a 20, které je tvofeno vlastnim ramovym jizdnim pohonem 11 a vlastni ramovou brzdou 12 na
ramovém pojezdovém ustroji 13 nastrojového ramu 3, je uspofadano hydraulické pistové Gstroji
27, ktera je nakloubeno jak na nastrojovém ramu 3 tak na hlavnim ramu 2. Malymi zaoblenymi
Sipkami je naznalen krokovy pracovni pohyb nastrojového ramu 3 spole¢né s podbijecim
agregatem 19 a zdvihacim a rovnacim agregatem 20 od jednoho podbijeciho mista ke druhému.

Jak je patrné zejména z obr. 2, jsou ve valeckovém uloZeni 15, spojeném s hlavnim ramem 2,
ulozeny dva vale¢ky 16, které maji v pfi¢éném sméru jistou vzajemnou vzdalenost. Tyto valeCky
16 jsou vedeny kazdy oddélené vlastnim podélnym vedenim 17. V oblasti pfe¢nivajiciho
ramového dilu 18a nastrojového ramu 3, piesahujiciho pies jednotlivé ramové pojezdové Gstroji
13, je nastrojovy ram 3 tvofen dvéma vzajemné rovnob&znymi nosniky 28, které probihaji
v podélném sméru stroje a maji u blokovaciho tstroji 21 otvor pro zasunuti zasuvného svorniku
23. Obsluzna kabina 3 je umist€na v podstaté mezi obéma nosniky 28 nad nimi na hlavnim rdmu
2, aby z ni bylo mozno pfimo pozorovat a fidit pracovni nastroje a pracovni agregaty 19 a 20,
takZe nastrojovy ram 3 je bez obtizi posuvny viéi hlavnimu ramu 2.

P#i pracovnim nasazeni stroje 1 v pracovnim sméru nazna¢eném Sipkou 8 pojizdi hlavni rdm 2
vietné jizdni a pracovni kabiny 4 a obsluzné kabiny 5 i energetického pfivodniho zafizeni 6
spojité po koleji 24, pfic¢emz pomoci ustfedniho Fidiciho zafizeni 25 se uvede do provozu jizdni
pohon 9 jeho jednotlivého pojezdového ustroji 7. Soudasné s touto spojitou dopfednou jizdou
hlavniho ramu 2 se pohybu nastrojovy ram 3 ve sméru Sipky krokové od jednoho podbijeciho
mista ke druhému. K tomuto u€elu se po skonéeném podbijeni a zdvizeni podbijeciho agregatu
19 uvede do provozu pomoci ustfedniho fidiciho zatizeni 25 ramovy jizdni pohon 11, piisluejici
jednotlivému pojezdovému ustroji 13 nastrojového ramu 3. V disledku toho dochazi pfi
nepietrzité pracovni jizdé hlavniho ramu 2 k rychlé dopfedné jizdé nastrojového ramu 3 do jeho
nejpiednéjsi pracovni polohy, ktera je naznatena Cerchovanou Carou. V této poloze se nachazi
podbijeci agregat 19 nad nejblize nasledujicim prazcem, ktery se potom okamZité¢ po spuSténi
podbijeciho agregatu 19 podbije. Béhem rychlé dopiedné jizdy néstrojového ramu 3 a po jeho
nasledujicim zabrzdéni ramovou brzdou 12 dochazi k odvalovani véle¢kd 16 podél obou
podéinych vedeni 17. ProtoZe oba valetky 16 se odvaluji v prohloubeném podélném vedeni 17,
dochazi soucasné s podélnym posuvem k jejich pfesnému stranovému vedeni. Po skonCeni
pracovniho zasahu se zasuvny svornik 23 blokovaciho dstroji 21 zasune do otvoru v nastrojovém
ramu 3, takZze oba ramy 2 a3 jsou spolu neposuvné spojeny pro dal$i pracovni jizdu mezi
jednotlivymi pracovnimi misty. Vale¢kové vedeni 14 mize byt uloZzeno na hlavnim rdmu 2
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piicné nastaviteln® pomoci dalkové ovladanych pohoni, takZze pfi pracovnim nasazeni
v kolejovych obloucich Ize 1épe centrovat pracovni agregaty 19 a 20 vzhledem ke koleji 24.

Podbijeci stroj 29 podle obr. 3 sestava z pomémé kratkého hlavniho rdmu 33, ktery je opatien
obsluznou kabinou 30, jizdni kabinou 31, energetickym p¥ivodnim zafizenim 32, a z protahlého
nastrojového ramu 36, ktery je spojen s podbijecimi agregity 34 a se zdvihacim a rovnacim
agregitem 33. Predni konec hlavniho ramu 33, leZici ve sméru prace naznateném druhou Sipkou
37 vptedu, je podepten jednotlivym pojezdovym (strojim 38 o kolej 41, sestavajici z prazci 39
a kolejnic 40. Toto jednotlivé pojezdové ustroji 38 je spojeno s jizdnim pohonem 42 a brzdou
43. Spojité pojizdny hlavni ram 33, podepfeny na jediném pojezdovém ustroji 38, je svym
prednivajicim ramovym dilem 44 délkové posuvné uloZen na néstrojovém ramu 36, ktery je
pojizdny krokové na koleji 41 dvéma ramovymi pojezdovymi ustrojimi 45 a 46, ktera maji mezi
sebou znaénou mezeru. Z obou téchto ramovych pojezdovych ustroji 45 a 46 nastrojového ramu
36 je zadni ramové pojezdové ustroji 46 opatieno ke spole¢nému krokovému posuvu podbijecich
agregatl 34 azdvihacich arovnacich agregiti 35 ramovym jizdnim pohonem 47 aramovou
brzdou 48. Hlavni ram 33 se opira svym ramovym dilem 44, pfe¢nivajicim pfes pojezdové ustroji
38, prostiednictvim valeGkového vedeni 49 avalecku 50 o predni Cast krokové pojizdného
nastrojového ramu 36. K délkovému posouvani vale¢ku 50 je na nastrojovém ramu 36 umisténo
podéIné vedeni 51. Podbijeci agregat 34, spojeny s nastrojovym ramem 36 a opatfeny pfistavitel-
nymi a vibraénimi podbijecimi nastroji 52, je vyskové stavitelny pomoci pfistavovaciho pohonu
53. Zdvihaci a rovnaci agregat 35, ktery se da polozit na koleje 41 aje opatfen zdvihacimi
nastroji, je spojen s nastrojovym ramem 36 prostfednictvim zdvihacich a rovnacich pohonti 54.
S nastrojovym ramem 36 je jesté u zadniho konce spojena protilehla jizdni kabina 35 a kryt 36,
ktery doseda k podélnému posouvani na obsluznou kabinu 30. Podbijeci stroj 29 je vybaven ke
korekci polohy koleje nivelaéni a vztaznou soustavou 57. VSechny pohony na obou ramech 33
a 36 lze ovladat Gstfednim fidicim zatizenim 58, umisténym v obsluzné kabin€ 30. Oba ramy 33
a 36 lze spolu spojit pro ptejizdéni z jednoho pracovniho mista na dal3i blokovacim ustrojim,
které je vytvofeno podobné jako blokovaci astroji 21 podle obr. 1.

Pi préci je obsluhujici osoba v obsluzné kabiné 30 a uvede ustfednim fidicim zafizenim 58 do
chodu jizdni pohon 42 pro spojitou pracovni jizdu hlavniho ramu 33 spolu s kabinami 30 a 31
a energetickym pfivodnim zafizenim 32. Soucasné s tim se uvede do chodu rdmovy jizdni pohon
47 zadniho rdamového pojezdového ustroji 46, spojeného s nastrojovym rémem 36, a to pouze na
tak dlouhou dobu, aZ nastrojovy ram 36 dojede ze zadni koncové polohy zakreslené Cerchované
do piedni koncové polohy zakreslené plnou ¢arou, ve sméru tretich Sipek 59. Po vycentrovani
podbijecich nastroji 52 nad prazce 39, urené k podbijeni, se spusti doli dvouprazcovy
podbijeci agregat 34 pomoci pfistavovaciho pohonu 53. Uvedenim zdvihacich arovnacich
agregati 35 do provozu se provede v navaznosti na zjisténou odchylku od pozadované polohy
koleje, zjisténou nivelani a vztaZznou soustavou 57, vyskové nastaveni a ptiCny posuv koleje 41.
Bé&hem podbijeciho pochodu, ktery probiha pfi mistnim zastaveni nastrojového ramu 36, dochazi
v disledku nepfetrzité spojité jizdy hlavniho ramu 33 kdélkovému posuvu vale¢ka 50,
spojenych s valetkovym vedenim 49, do pfedniho konce podélného vedeni 51. I vzdalenost mezi
obéma pojezdovymi Ustrojimi 38 a45 se zvétSuje, az po skonceni podbijeciho pochodu
azdvizeni podbijeciho agregatu 34 se uvede do provozu ramovy jizdni pohon 47, takZe
nastrojovy ram 36 znovu rychle pfijede do predni koncové polohy, zakreslené plnymi ¢arami.

Spojité pojizdny podbijeci, nivelaéni a rovnaci stroj 60 podle obr. 4 sestava z hlavniho ramu 61
s jednotlivym pojezdovym tstrojim 62, vytvofenym jako otoény podvozek, a z nastrojového
ramu 64, opatteného jednotlivym ramovym pojezdovym ustrojim 63. Hlavni rdm 61 ma ramovy
dil 65, pteénivajici ptes pojezdové ustroji 62 a spojeny s energetickym piivodnim zafizenim 66,
obsluznou kabinou 67 ajizdni a pracovni kabinou 68. Hlavni ram 61 je vytvofen ve tvaru
pismene U k uloZeni pfedniho konce nastrojového ramu 64, pfi¢emz dolni z obou vzajemné
rovnobéznych ramen tohoto pismene U nese podélné vedeni 69 k uchyceni valeckového ulozeni
71, které je opatieno valecky 70 a je spojeno s nastrojovym ramem 64. Pfe¢nivajici ramovy dil

-8-



10

15

20

25

30

35

40

45

CZ 283758 B6

65 hlavniho ramu 61 je rovnéz spojen s dalsim valeSkovym uloZenim 73 s dal3imi valecky 72.
Dalsi valetky 72 jsou délkové posuvné uloZeny v dal§im podélném vedeni 74, spojeném
s nastrojovym ramem 64. Jednotlivé pojezdové dstroji 62, vytvofené jako otoény podvozek
a spojené s hlavnim ramem 61, je opatfeno jizdnim pohonem 75 a brzdou 76. Ustiedni fidici
zatizeni 77, slouzici k ovladéani viech pohoni stroje 60, se nachazi v obsluzné kabing 67.

Navic k pojizdécimu krokovému zafizeni 80, které je tvofeno vlastnim jizdnim pohonem 78
a brzdou 79 ramového pojezdového Ustroji 63 nastrojového ramu 64 pro jeho krokovy posuv, je
na nastrojovém ramu 64 a na hlavnim rédmu 61 nakloubeno hydraulické pistové Gstroji 82, které
pracuje jako blokovaci ustroji 81. V pracovnim sméru stroje 60 podle Ctvrté Sipky 83 je
bezprostfedné pted jednotlivym ramovym pojezdovym dstrojim 63 s nastrojovym ramem 64
vyskové nastavitelné spojen podbijeci agregat 84 a zdvihaci arovnaci agregat 85. Podbijeci
agregat 84 s pfistavovacimi a vibrujicimi podbijecimi nastroji 86 je vySkové nastavitelny
pristavovacim pohonem 87. K vy3kovému aboénimu nastavovani zdvihaciho arovnaciho
agregatu 85, ktery se pfiklada ke koleji zdvihacimi valecky, jsou na nastrojovém ramu 64
umistény zdvihaci pohony 88 arovnaci pohony 89. Brzda 79 ajizdni pohon 78 ramového
pojezdového ustroji 63, spojeného s nastrojovym ramem 64, jsou automaticky fizené v zévislosti
na pracovnim cyklu, zejména podle zdvihaciho a spoustéciho pohybu podbijeciho agregatu 84,
pomoci dvou koncovych spinagi 90, které jsou spojeny s nastrojovym ramem 64 a spolupracuji
s neznazornénymi zpozd'ovacimi &leny. Automatické fizeni zajistuje ustfedni fidici zafizeni 77.
Ke zjistovani vyskovych a bo¢nich polohovych chyb koleje 93, sestavajici z prazct 91 a kolejnic
92, slouzi nivelaéni a vztazna soustava 26, ktera sestava z napinacich dratl a snimacich kladek
95, ulozenych na nastrojovém ramu 64 vyskové stavitelné. Oba koncové spinace 90 a dalsi
podélné vedeni 74 jsou uspofadany na pte¢nivajicim ramovém dilu 96 nastrojového ramu 64.

Pii praci stroje se uvede do pohybu jizdni pohon 75 prostfednictvim tstfedniho fidiciho zafizeni
77 za u&elem spojité jizdy hlavniho ramu 61 s kabinami 67 a 68 as energetickym ptivodnim
zafizenim 66. Soucasné stim dochazi stfidavym spousténim vlastniho jizdniho pohonu 78
a brzdy 79 ramového pojezdového ustroji 63 ke krokovému pracovnimu pohybu nastrojového
ramu 64, spojeného s pracovnimi agregity 84 a 85, podle patych Sipek 97 od jednoho
podbijeciho mista ke druhému. Béhem spousténi podbijeciho agregatu 84 spusténim pfistavo-
vaciho pohonu 87, pii kterém dochazi k podbiti prazci 91, dojde v dusledku zastaveni
nastrojového ramu 64 k jeho relativnimu posunuti viéi spojité pojizdnému hlavnimu ramu 61.
Pfitom se odvaluji vale¢ky 70 a 72 po podélnych vedenich 69 a 74. Oba koncové spinae 90
zajistuji, ze valecky 70 a 72 se odvaluji pouze v podélnych vedenich 69 a74. K podpofe
krokového pracovniho pohybu nastrojového ramu 64 pisobenim vlastniho jizdniho pohonu 78
abrzdy 79 ramového pojezdového ustroji 63 slouzi hydraulické pistové ustroji 82. Toto
hydraulické pistové ustroji 82 zajidt'uje rychly dopfedny pohyb nastrojového ramu 64 po podbiti,
takze se oba ramy 61 a64 rychle k sobé ptiblizi. Po dosazeni ptredni koncové polohy
nastrojového rdmu 64, naznacené erchovanymi ¢arami, lze dosdhnout zablokovanim pfivodu
tlakového média irychlého zabrzdéni, které podporuje pusobeni brzdy 79 ramového
pojezdového ustroji 63. Pfi viech t&chto pochodech se obsluzna kabina 67, spojena s hlavnim
ramem 61, pohybuje stejnomémym a klidnym pohybem spojité dopfedu.

Spojité pojizdny podbijeci stroj 98 podle obr.5 sestdva z nastrojového ramu 100, ktery je
krokové posuvny a lezi v pracovnim sméru zakresleném 3estou Sipkou 99 vpfedu, a z hlavniho
ramu 101, ktery lezi za nim a je o n&j opten délkové posuvné. Dvojity podbijeci agregat 102,
ktery je vyskové nastavitelny, a zdvihaci a rovnaci agregat 103, vy3kové a bocné nastavitelny
pomoci pohonu, je uloZen na nastrojovém ramu 100. Néstrojovy ram 100 je podepten na koleji
tvofené prazci 106 akolejnicemi 107 dvéma ramovymi pojezdovymi ustrojimi 104 a 105
uloZzenymi na jeho koncich. Zadni ramové pojezdové ustroji 104 je vybaveno ramovym jizdnim
pohonem 108 a ramovou brzdou 109. Podbijeci agregat 102, nastavitelny vyskové pristavovacim
pohonem 110, mé k soutasnému podbijeni dvou sousednich prazci 106 Ctyfi pristavovatelné
vibra¢ni podbijeci nastroje 111 pro kazdou stranu koleje, které jsou ulozeny v podéiném sméru
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stroje 98 za sebou. Pferusovanymi ¢arami je u predniho konce nastrojového ramu 100 zakreslena
jizdni kabina 112 pro obsluhu pfi jizdé jednoho podbijeciho mista na dalsi. Kromé pojizdéciho
krokového zafizeni 113, které je tvofeno vlastnim jizdnim pohonem 108 a vlastni brzdou 109
zadniho ramového pojezdového dstroji 104 nastrojového ramu 100, které slouzi pro krokovy
posuv pracovnich agregati 102 a 103, je na nastrojovém ramu 100 ana hlavnim ramu 101
nakloubeno hydraulické pistové ustroji 115, které pracuje jako blokovaci ustroji 114.
Hydraulické pistové astroji 115 je s vyhodou ovladano automaticky stfednim fidicim zafizenim
117, které se nachazi v obsluzné kabiné 116.

Hlavni ram 101, spojeny s jizdni a protilehlou pracovni kabinou 118 a s energetickym pfivodnim
zafizenim 6, se opira na svém zadnim konci o kolej jednotlivym pojezdovym ustrojim 122, které
ma jizdni pohon 120 a brzdu 121. Ramovy dil 123, ktery pfecniva pfes toto pojezdové ustroji
102 ve sméru prace, se opira délkové posuvné o krokové pohyblivy nastrojovy rdm 100. Hlavni
ram 101 je pfitom opfen o nastrojovy ram 100 pfes valetkové ulozeni 124, které se odvaluje po
vale¢kach 125 podélného vedeni 126, které je spojeno s nastrojovym ramem 100 oto¢né kolem
svislé osy. Mezi jednotlivym pojezdovym ustrojim 122 hlavniho ramu 101, které je opatfeno
jizdnim pohonem 120 a brzdou 121, a zadnim rimovym pojezdovym ustrojim 104 nastrojového
ramu 100, ktery je opatfen jizdnim pohonem 108 abrzdou 109, je na hlavnim ramu 101
uspofadan kolejovy stabilizator 128 s vibranim pohonem 129, ktery je vyskové nastavitelny a di
se pritisknout ke koleji. Ramovy dil 123 hlavniho ramu 101, ktery je spojen s vale¢kovym
ulozenim 124 a pre¢nivéa pres pojezdové ustroji 122, je spojen s opérou 131, ktera je vykyvna
pomoci vykyvného pohonu 130 a doseda na kolo s okolkem. Ke zjisténi chyby vySkové a boni
polohy koleje a ke kontrolovatelnému spousténi koleje uréené k podbiti pomoci kolejového
stabilizatoru 128 slouzi niveladni a vztazna soustava 132. Ramova brzda 109 aramovy jizdni
pohon 108 zadniho ramového pojezdového Ustroji 104 néastrojového ramu 100 jsou automaticky
fiditelné v zavislosti na krokovém dopfedném pohybu prostiednictvim méficiho drahového
Gistroji 133. V oblasti podbijeciho agregitu 102 je usporadan indukéni snima¢ 134, ktery funkéné
spolupracuje s kolejivem, piipadné s kolejovymi Srouby, a je spojen fidicim vedenim s stfednim
fidicim zafizenim 117.

Pii pracovnim nasazeni se pfedfazeny nastrojovy ram 100 pfemisti krokové ve sméru sedmych
Sipek 135 kratkodobym spuiténim ramového jizdniho pohonu 108, pfipadné hydraulického
pistového Gistroji 115, nateZ se po zastaveni nastrojového ramu 100, vyvolaného rdmovou brzdou
109 a zablokovanim hydraulického pistového astroji 115, spusti dolii podbijeci agregaty 102
k souéasnému podbiti dvou sousednich prazci 106. Soucasné stim pojizdi hlavni ram 101
pomoci jizdniho pohonu 120 nepfetrzité spole¢né s obsluznou kabinou 116, pfi¢emz podbita
kolej se kontrolované spousti na prazce 106 pomoci kolejového stabilizatoru 128. V disledku
spojitého pojizdéni hlavniho ramu 101 a krokového dopfedného pohybu nastrojového ramu 100
dochazi v oblasti podélného vedeni 126 k neustalému stfidavému relativnimu posouvani, jehoZ
smér se ve sméru prace neustile stfida. Oto¢né uloZeni podélného vedeni 126 na nastrojovém
ramu 100 umozZiiuje tedy projizdéni stroje 98 ivizkych kolejovych obloucich. Protoze
v disledku dvojitého podbijeciho agregatu 102 miZe nastrojovy ram 100 pojizdét o vzdalenost
rovnou dvojnasobné roztei prazci 106, muaze hlavni ram 101 spole¢né s kolejovym
stabilizatorem 128 pojizdét spojité se zvy3enou rychlosti. Krokovy pohyb néstrojového ramu 100
po koleji je Fiditelny bud’ ruéné z obsluzné kabiny 16, nebo automaticky pomoci méficiho
drahového astroji 133. Toto méfici drahové Gstroji 133 vysila za kazdou jednotku drahy, kterou
projede nastrojovy ram 100, fidici impuls do ustfedniho Fidiciho zatizeni 117, jez ovlada ptivod
tlakového média do hydraulického pistového ustroji 115, takZe nastrojovy ram 100 s podbijecimi
agregaty 102 zfistane na misté az do dokonéeni podbijeciho pochodu v centrované poloze vici
podbijenému prazci 106. V okamzZiku zdviZeni podbijecich agregati 102 prepoji ustfedni Fidici
zafizeni 117 hydraulické pistové ustroji 115 a/nebo ramovy jizdni pohon 108, takZe nastrojovy
ram 100 piejede rychlou jizdou tak daleko dopfedu, az se podbijeci nastroje 111 nalézaji
v centrované poloze vi&i nasledujicim prazcim 106, uréenym Kk podbijeni. Spusténim
podbijecich agregati 102 se soucasné vynuluje méfici drahové ustroji 133, nateZ zacne novy
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pracovni cyklus. Indukéni snima& 134 na néstrojovém ramu 100 zajiStuje presné stiedéni
podbijeciho agregatu 102 nad obéma praici 106, uréenymi k podbijeni. Pro jizdu mezi
jednotlivymi pracovnimi useky se oba ramy 100 a 10l vzidjemné spolu spoji pomoci
hydraulického pistového Gstroji 115 a pripadné pomoci dal$iho neznizornéného blokovaciho
Gstroji tak, aby byly vzajemné neposuvné. Kdyz se opéra 131 vykyvne na koleje do polohy
znazornéné erchovanou ¢arou, dojde po odpojeni pistnice hydraulického pistového Gstroji 115
od hiavniho ramu 101 k rozpojeni obou ramii 100 a 101, aby bylo naptiklad mozné pro mensi
podbijeci prace nasadit samotny néstrojovy ram 100 nebo jej kombinovat s jinak vybavenym
hlavnim ramem 101.

Spojité pojizdny podbijeci stroj 136, zndzornény na obr. 6, sestiva z hlavniho rdmu 139, ktery je
podepien o jednotlivé pojezdové Ustroji 138 a lezi ve sméru price naznaCeném osmou Sipkou
137 dopredu, a z nasledujiciho néastrojového rdmu 142, ktery je vzhledem k hlavnimu ramu 139
délkové posuvny a opira se o dvé ramova pojezdova ustroji 140 a 141, umisténa s mezerou od
sebe. Zadni ramové pojezdové Gstroji 141 nastrojového ramu 142 je opatfeno ramovym jizdnim
pohonem 143 a rimovou brzdou 144. Pracovni a jizdni kabina 145, umisténa na zadnim konci, je
uréena pro obsluhu pfi delsich jizdach. Bezprostiedné pred zadnim rdmovym pojezdovym
Gistrojim 141 je s nastrojovym ramem 142 spojen vy$kové nastavitelny podbijeci agregat 146
s pristavovacimi a vibralnimi podbijecimi ndstroji, azdvihaci arovnaci agregat 147 se
zdvihacimi arovnacimi pohony. Pfidavné k pojizdécimu krokovému zafizeni 148, které je
tvoreno vlastnim jizdnim pohonem 143 a vlastni brzdou 144 na zadnim ramovém pojezdovém
Gstroji 141 nastrojového ramu 142, jez slouZi pro krokovy posuv pracovnich agregatd, je na
nastrojovém ramu 142 a na hlavnim ramu 139 kloubové pfipevnéno hydraulické pistové ustroji
150, pracujici jako blokovaci tstroji 149. Hydraulické pistové ustroji 150 spole¢né s pojizdécim
krokovym zafizenim 148 pro krokovy pohyb pracovnich agregatl je automaticky fiditelné
pomoci Ustfedniho fidiciho zafizeni 152, které je uloZeno na hlavaim ramu 139 v obsluzné
kabiné 151. Kromé obsluzné kabiny 151 je na hlavnim ramu 139 umisténo energetické ptivodni
zafizeni 153 a protilehla jizdni kabina 154. Mezi pojezdovym ustrojim 138 hlavniho ramu 139,
které je opatfeno jizdnim pohonem 155 a brzdou 156, a pfednim ramovym pojezdovym ustrojim
140 nastrojového ramu 142 je na hlavnim ramu 139 uspofadano pluhové ustroji 138, které je
vyskové nastavitelné a je spojeno s pluhovymi pohony 157. Bezprostiedné za pluhovym ustrojim
157 je ulozena opéra 160, vykyvna pomoci vykyvného pohonu 159. Zadni konec, piipadné
pre¢nivajici ramovy dil 171, hlavniho ramu 139 je spojen s valeCkovym uloZenim 162,
uspotradanym na zplsob otoéného podvozku a uloZzenym otoiné kolem svislé osy 161, s valecky
163, které jsou opatieny okolky a maji v podélném sméru stroje mezi sebou mezeru. Tyto otoné
valedky 163, které se mohou otacet kolem vodorovné osy kolmé k podélnému sméru stroje, se
mohou odvalovat v podéinych vedenich 164, spojenych s nastrojovym ramem 142. K nucenému
vedeni vale¢kd 163 v podélném vedeni 164 jsou s nastrojovym ramem 142 spojeny postranni
vodici kladky 165, oto&né kolem svislé osy. U kazdého konce podélnych vedeni 164 jsou
ulozeny koncové spinade 166, které jsou spojené s ustfednim fidicim zafizenim 152 a omezuji
maximalni krokovy relativni posuv néstrojového ramu 142 vzhledem k hlavnimu ramu 139.
S Gstfednim fidicim zafizenim 152 je dale spojeno méfici drahové ustroji 167 a induk¢ni snimac
168. Podbijeci stroj 136, pojizdny po koleji, tvofené prazci 169 a kolejnicemi 170 sestavajici
z nastrojového ramu 142 a z hlavniho ramu 139 s pfeénivajicim rimovym dilem 171, je vybaven
ke zjistovani chyby vyskové polohy koleje nivela¢ni a vztaznou soustavou 172.

Pii pracovnim nasazeni stroje 136 se po spusténi jizdniho pohonu 155 pohybuje hlavni ram 139
spolu s obsluhou v obsluzné kabing 151 ve sméru Sipky 137. Pfitom Ize podle potieby spustit na
kolej pluhové ustroji 158 aby se 3térk stejnomémé rozlozil. Souasné stimto spojitym
pojizdénim hlavniho ramu 139 pojizdi krokové nastrojovy ram 142 kratkodobym spousténim
svého ramového jizdniho pohonu 143 a hydraulického pistového tstroji 150 ve sméru malych
sipek od jednoho mista podbijeni ke druhému. Zablokovanim pfivodu tlakového média do
blokovaciho tstroji 149 a spusténim ramové brzdy 144 dojde vzdycky k rychlému zastaveni
nastrojového ramu 142, aby se mohlo provést podbiti koleje. K tomuto celu se spusti podbijeci
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nastroj podbijeciho agregatu 146 do mezer mezi praZci 169. Pfitom dojde v disledku zastaveni
nastrojového ramu 142 aspojitého pojizdéni hlavniho ramu 139 k relativnimu posunuti
nastrojového ramu 142 z ptedni koncové polohy, naznacené Eerchovanymi ¢arami, do zadni
koncové polohy, vytazené plnou Zarou. K posouvani dochazi odvalovanim valecki 163,
vytvorenych jako kola s okolky, v podélnych vedenich 164, pfi¢emz v dusledku pohybu kolem
svislé osy 161 je mozné vykyvné prizpisobeni rami 139 a 142 na zakfiveni kolejovych oblouku.
Po skongeném podbijeni a zdvizeni podbijeciho agregitu 146 pfejede néstrojovy ram 142
spole¢né s pracovnimi agregity 146 a 147 spudténim ramového jizdniho pohonu 143
a hydraulického pistového dstroji 150 rychlou jizdou do ptedni koncové polohy, znazornéné
gerchovanou ¢arou, pfi¢emz vynulované méfici drahové ustroji 167 méfi ujetou drahu. Po ujeti
drahy, ktera je viozena do ustfedniho Fidiciho zafizeni 152 a odpovida primeémé rozteci praZci
169, se automaticky prerusi pfivod tlakového média do hydraulického pistového ustroji 150,
zastavi se ramovy jizdni pohon 143 a spusti se ramova brzda 144. Tento krokovy pracovni posuv
nastrojového ramu 142 se v3ak da fidit i ru¢né& pomoci Gstfedniho fidiciho zafizeni 152. Kdyby
v dusledku pfili¥ dlouhého zastaveni nastrojového ramu 142 nebo v disledku piili§ rychlé spojité
doptedné jizdy hlavniho ramu 139 bylo relativni posunuti obou ramé 139 a 142 pfilis velké, ram
by tedy doel k prednimu koncovému spina¢i 166, zmensila by se pisobenim tohoto koncového
spinade 166 rychlost dopfedné spojité jizdy a/nebo by se vyvolala okamZita rychla dopfedna
jizda nastrojového ramu 142. Kdyby byl naproti tomu uveden v ¢innost zadni koncovy spina¢
166 najetim zadniho konce hlavniho ramu 139, zvysila by se automaticky rychlost spojite
pojizdéjiciho hlavniho rdmu 139. Ptedni snimaci kladka niveladni a vztazné soustavy 172, kterd
se odvaluje po kolejnicich 170, je spojena s nastrojovym ramem 142 vySkové nastavitelné
a prochazi $térbinovym vyfezem v hlavnim ramu 139, takZe celd nivelacni a vztazna soustava
172 je bez obtizi krokové pojizdna spolecné s nastrojovym ramem 142. Vykyvnutim opéry 160
s kolem s okotkem do polohy, zndzornéné &erchovanymi &arami, jsou oba rdmy 139 a 142 od
sebe snadno oddélitelné, pfi¢emz napiiklad hlavni ram 139 se miiZze spojit s dvouprazcovym
podbijecim agregatem 146 na jiném nastrojovém ramu 142, coZ umoziiuje dosaZeni vysSiho
podbijeciho vykonu, zatimco samostatné pojizdny nastrojovy ram 142 se svym podbijecim
agregitem 146 azdvihacim arovnacim agregitem 147 muZe pracovat na jiné koleji pfi
krokovém pojizdéni.

PATENTOVE NAROKY

1. Spojité, po kolejovych podvozcich, pojizdny podbijeci, nivelacni a rovnaci stroj na koleje,
shlavnim rdmem, nesoucim obsluznou kabinu pro pracovni néstroje ahnaci, brzdici,
energetickd, privodni afidici zafizeni, ktery ma nejméné jedno kolejové pojezdové ustroji,
spojené s pohonem a brzdou, as nastrojovym ramem, spojenym délkové stavitelng s hlavnim
ramem a opatfenym nejméné jednim kolejovym ramovym pojezdovym ustrojim, na kterém jsou
podbijeci, zdvihaci arovnaci agregaty se svymi pohony umistény mezi dvéma, od sebe
oddalenymi, pojezdovymi astrojimi a v pfimém dohledu obsluzné kabiny, kterd je s hlavnim
ramem spojena, ptipadné je s nim spojité pojizdna, a se zafizenim ke spole€nému krokovému
posuvu téchto agregat anivelaéni avztazné soustavy, pfifazené nastrojim agregaty,
vyznacujici se tim, Ze hlavni ram (2, 33, 61, 101, 139), spojeny s obsluZznou
kabinou (5, 30, 67, 116, 151) a spojité pojizdny, pfe¢niva pfes pojezdové ustroji (7, 38, 62, 122,
138), privracené k rimovému pojezdovému ustroji (13, 45, 46, 63, 104, 105, 140, 141)
nastrojového ramu (3, 36, 64, 100, 142), v podélném sméru stroje (1, 29, 60, 98, 136) a timto
pieénivajicim ramovym dilem (18, 44, 65, 123, 171) je délkové posuvné uloZen, pfipadné
podepien, na krokové pojizdném nastrojovém ramu (3, 36, 64, 100, 142), pfi¢emZ spojité
pojizdny hlavni ram (2, 33, 61, 101, 139) je opatien pouze jednotlivym pojezdovym astrojim (7,
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38, 62, 122, 138), které je vybaveno jizdnim pohonem (9, 42, 75, 120, 155) a brzdou (10, 43, 76,
121, 156).

2. Stroj podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze obarimy, tedy jak spojité
pojizdny hlavni ram (2, 61, 101), tak krokové pojizdny nastrojovy ram (3, 64, 100), jsou
v podélném sméru stroje pre€nivajici a jsou kazdy svym piecnivajicim rémovym dilem (18, 18a,
65, 96, 123) na druhém ramu (2, 3, 61, 64, 101, 100) ulozeny pfipadné podepieny délkové
stavitelné pies podélna valetkova uloZeni (15, 71, 73, 124), ptipadné podélna vedeni (17, 69, 74,
126), upravena na hlavnim ramu (2, 61, 101) a na nastrojovém ramu (3, 64, 100).

3. Stroj podle naroku 1 nebo 2, vyzmnadujici se tim, Ze jak spojité pojizdny
hlavni ram (2, 61), tak s nim délkové posuvné spojen nastrojovy ram (3, 64), nesouci svym
pre¢nivajicim rimovym dilem (18a, 96) podbijeci agregaty (19, 84) a zdvihaci a rovnaci agregaty
(20, 85), je opaten pouze jednotlivym pojezdovym ustrojim (7, 13, 62, 63), které je vybaveno
jizdnimi pohony (9, 11, 75, 78) a brzdou (10, 12, 76, 79), pti€emz ramovy jizdni pohon (11, 79)
jednotlivého ramového pojezdového ustroji (13, 63) nastrojového ramu (3, 64) je s vyhodou
vytvoien jako zatizeni ke spole€nému krokovému posunu agregati.

4. Stroj podle narokt 1 az3, vyznadujici se tim, Ze pfecnivajici ramovy dil
(18a) nastrojového ramu (3, 64) saha az pod obsluznou kabinu (5, 116), uspofadanou v pfimém
dohledu a v pracovnim sméru pfipadné pfed agregaty (19, 20, 102, 103) na hlavnim rdmu (2, 61),
pripadné az do oblasti pted nebo za jednotlivym pojezdovym ustrojim (7, 122) hlavniho ramu (2,
101), pricemz s vyhodou piednivajici ramovy dil (18, 123) hlavniho ramu (2, 101), spocivajiciho
na jednotlivém pojezdovém ustroji (7, 122), vytvoreném s vyhodou jako oto¢ny podvozek, saha
nejméné k jednotlivému ramovému pojezdovému ustroji (13, 104), které podpira néstrojovy ram
(3, 100), je z vyhodou rovnéz vytvofeno jako otoény podvozek a je opatfeno rimovym jizdnim
pohonem (11, 108) a ramovou brzdou (12, 109), a v této oblasti je podepieno délkové posuvné
pres valeky (16) a valetkova loziska, ptipadné podélna vedeni (17, 126) na nastrojovém rdmu
(3, 100).

5. Stroj podle jednoho znaroki 1 az4, vyznacdujici se tim, Ze pfeCnivajici
ramovy dil (96) néstrojového rdmu (64), podepieného na jednotlivém ramovém pojezdovém
astroji (63), spojeném s ramovym jizdnim pohonem (78) a ramovou brzdou (79), je na hlavnim
ramu (61) v oblasti nad jeho jednotlivym pojezdovym ustrojim (62) uloZen, pfipadné veden,
délkové posuvné, a pre¢nivajici ramovy dil (65) hlavniho ramu (61) je svym koncem, nesoucim
obsluznou kabinu (67), veden, pfipadné uloZen, na pfe¢nivajicim dilu(96) nastrojového rdmu
(64) délkové posuvné mezi obéma jednotlivymi pojezdovymi ustrojimi (63, 62).

6. Stroj podle jednoho znarokid 1 az 5, vyzmnadujici se tim, Ze jednotlivé
pojezdové Gstroji (7, 38, 62, 138), opatiené jizdnim pohonem (9, 42, 75, 155) a brzdou (10, 43,
76, 156), je k podepreni spojité pojizdného hlavniho ramu (2, 33, 61, 139) uspotddano ve sméru
prace pted pracovnimi agregaty (19, 20, 34, 35, 84, 85, 146, 147), uspotddanymi na nastrojovém
ramu (3, 36, 64, 162).

7. Stroj podle jedno znarokii 1 az6, vyzmadujici se tim, Ze spojité pojizdny
hlavni rdm (33, 139) je délkové posuvné uloZen svym pfeénivajicim rimovym dilem (44, 171) na
krokové pojizdném néstrojovém ramu (36, 142), ktery je podepfen o dvé vzijemné vzdilena
ramové pojezdova Ustroji (45, 46, 140, 141), z nichz ve sméru prace zadni rimové pojezdové
ustroji (43, 141) je ke spole¢nému krokovému posuvu podbijecich agregati (34, 146)
a zdvihacich a rovnacich agregatd (35, 147) vybaveno ramovym jizdnim pohonem (47, 143)
a ramovou brzdou (48, 144), pri¢emz z vyhodou je konec ptednivajiciho ramového dilu (44, 171)
hlavniho ramu (33, 139), spojeny z obsluznou kabinou (30, 151), umistén ve sméru prace pred
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timto zadnim ramovym pojezdovym ustrojim (46, 141), pfipadn& na ptednim konci nastrojového
ramu (36, 142), délkové posuvné nebo veden délkové posuvné.

8. Stroj podle jednoho z narokdi 1 a27, vyzna&ujici se tim, Zeobsluina kabina
(5, 30, 67, 116, 151), uspotadana na spojité pojizdném hlavnim ramu (2, 33, 61, 101, 139),
opatfeném jednotlivym pojezdovym ustrojim (7, 38, 62, 122, 138), je uspofadan ve sméru prace
pfimo pred nebo za podbijecimi agregaty (19, 34, 84, 102, 146) a zdvihacimi a rovnacimi
agregaty (20, 35, 85, 103, 147) v ptimém dohledu nad pracovnimi nastroji a mezi dvéma jizdnimi
kabinami (4, 31, 55, 68, 112, 118, 145, 154), slouZicimi zejména pro pfemistovaci jizdy mezi
misty nasazeni.

9. Stroj podle jednoho znarokit 1 a2 8, vyzmalujici se tim, Ze podbijeci
agregat (19, 34, 84, 102, 146) a zdvihaci a rovnaci agregatu (20, 35, 85, 103, 147), umistény
mezi dvéma pojezdovymi ustrojimi (7, 13, 45, 46, 62, 63, 104, 105, 140, 141), umisténymi
v dostatené vzdalenosti pro vytvoreni zdvihaci a rovnaci drahy) na nastrojovém ramu (3, 36, 64,
100, 142), jsou usporadany v tomto pofadi pfimo ve sméru prace pred pojezdovym ustrojim
nastrojového ramu (3, 36, 64, 100, 142), ktery je opatfen vlastnim rdmovym jizdnim pohonem
(11, 47, 78, 108, 143) a vlastni ramovou brzdou (12, 48, 79, 109, 144).

10. Stroj podle jednoho znarokid 1 az9, vyznadujici se tim, Ze mezi jedno-
tlivym pojezdovym tstrojim (138) hlavniho ramu (139) ardmovym pojezdovym ustrojim,
pFipadné ramovymi pojezdovymi ustrojimi (140, 141) nastrojového ramu (142), opatfenymi
ramovym jizdnim pohonem (143) a ramovou brzdou (144), je na hlavnim rdamu (139) uspofadano
pluhové ustroji (158), opatfené viemi pluhovymi pohony (157).

11. Stroj podle jednoho znarokd 1 a2 9, vyznadujici se tim, Ze jednotlivé
pojezdové stroji (122), podpirajici spojité pojizdny hlavni ram (101), je uspofaddano ve sméru
prace za podbijecimi agregaty (102) a zdvihacimi a rovnacimi agregaty (103) néstrojového ramu
(100), ktery je podepfen na koleji dvéma vzajemné vzdalenymi ramovymi pojezdovymi ustrojimi
(104, 105) a je krokové pojizdny, pfi¢emz konec pfeénivajiciho ramového dilu (123) hlavniho
ramu (101), spojeny s obsluznou kabinou (116), je na nastrojovém ramu (100) uloZen pfipadné
veden, délkové posuvné v oblasti nad zadnim rdmovym pojezdovym Gstrojim (104).

12. Stroj podle naroku 11, vyznaéujici se tim, Zze nahlavnim ramu (101) je
mezi jednotlivym pojezdovym {strojim (122) a zadnim ramovym pojezdovym dstrojim (104)
nastrojového ramu (100), opatfenym ramovym jizdnim pohonem (108) a ramovou brzdou (109),
umistén nejméné jeden kolejovy stabilizator (128), vyskové nastavitelny prostfednictvim

vibraéniho pohonu (128) a vybaveny v8emi pohony pro nastroje a nivelani vztaznou soustavou
(132).

13. Stroj podle jednoho znaroka 1 az 12, vyzmnadujici se tim, Ze hlavniram
(101, 139), opatfeny jednotlivym pojezdovym ustrojim (122, 138), je vidy na konci spojen
s obsluznou, pfipadné jizdni, kabinou (116, 118, 151, 154) ana svém piecnivajicim ramovém
dilu (123, 171), opatieném podélnym valeCkovym uloZenim (124, 162), pfipadné podélnym
vedenim (126, 164), je vytvoien s opérou (131, 160), vykyvnou pomoci vykyvného pohonu (130,
159) na zpUsob trajleru.

14. Stroj podle jednoho z narokd 1 az 13, vyzmnadujici se tim, Ze mezispojité
pojizdnym hlavnim rdamem (2, 33, 61, 101, 139), opatfenym jednotlivym pojezdovym ustrojim
(7, 38, 62, 122, 138) sjizdnim pohonem (9, 42, 75, 120, 143), akrokové pohyblivym
nastrojovym ramem (3, 36, 64, 100, 142), pojizdnym pusobenim ramového jizdniho pohonu (11,
47,78, 108, 143) ramového pojezdového ustroji (13, 46, 63, 104, 141), je uspofadano ru¢né nebo
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dalkové ovladané blokovaci Gstroji (21, 81, 114, 149) ke spoleénému pojizdéni po koleji,
zejména pfi pfemistovacich jizdach.

15. Stroj podle jednoho znarokd 1 az 14, vyznaéujici se tim, Ze pfidavné
k pojizdécimu krokovému zafizeni (80, 113, 148) ke krokovému posuvu pracovnich agregati
(19, 20, 84, 85, 102, 103, 146, 147) tvofenému vlastnim ramovym jizdnim pohonem (11, 78, 108,
143) a vlastni rimovou brzdou (12, 79, 109, 144) na ramovém pojezdovém ustroji (13, 63, 104,
141) nastrojového ramu (3, 64, 100, 142), je na nastrojovém ramu (3, 64, 100, 142) a na hlavnim
ramu (2, 61, 101, 139) kloubové upevnéno hydraulické pistové ustroji (27, 82, 115, 150), které
pracuje jako blokovaci Gstroji (21, 81, 114, 149) a je s vyhodou Fiditelné spolecné s pojizdécim
krokovym zatizenim (80, 113, 148) prostfednictvim ustfedniho fidiciho zatizeni (25, 77, 117,
152), uspofadaného na hlavnim ramu (2, 61, 101, 139), zejména Casove.

16. Stroj podle jednoho z narokit 1 az 15, vyzmnaéujici se tim, Zeramova brzda
(79, 144) a ramovy jizdni pohon (78, 143) ramového pojezdového ustroji (63, 141) nastrojového
ramu (64, 142) je v zavislosti na pracovnim cyklu, zejména na zdvihacim a spoustécim pochodu
podbijeciho agregatu (84, 146) prostiednictvim na ném uloZzenych snimaci, pfipadné€ koncovych
spinadt (90, 166), spojenych svyhodou se zpozd'ovacimi &leny, pfipadné v zivislosti na
krokovém pohybu prostfednictvim méficiho drahového Gstroji (167), umisténého na nastrojovém
ramu (64, 142) a/nebo na hlavni ram (61, 139), automaticky fiditelné prostfednictvim ustfedniho
tidiciho zafizeni (77, 152).

2 vykresy
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