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1

Vyndlez se tykd pojfzdného stroje pro podbijeni pra%cd, niveléci a rovnén{ koleje
s rémovou konstrukecf ulofenou na podvozcich a sestdvajfcf z hlavnftho rému s pomocného rému
pohyblivého oproti rdmu hlavnfmu, kde jsou uspoPdddne podbijecf dstrojf, slespon jedno ustro-
j1 pro zdvihéni a rovndni koleje, vetaZny systém e Ustroji pro m&¥eni nebo kontrolu oprevy
e zkorigované kolejnice a p¥{padn& ustroji pro profilovédni nebo rovndni kolejového loZe,
p¥idemZ pohony jednotlivych dstrojf i jizdnf pohony lze slespon $astednd napdjet a uvddst
v &innost jednim, zejméne ustfednfm zdrojem pohonu a ${dicim ustrojim.

Zndmy stroj pro podbijen{ preZcl, nivelaci e rovnén{ koleje podle rakouského patentu
&. 295 580 mé p¥fdavny rédm uloZeny na avou podvozkdch, ne n¥m%¥ jsou k dostete¥nému zhutnd-
ni loZe a'podepfeni d¥ive podbité koleje uspoPsddny tek zvané zhutnovese povrchi. Tento
stroj se v prexl velmi osv&d&il, t¥ebaZe pifi pouZitf pridavného rdmu s upevn&nymi ndstro-
Ji, ktery tvo¥{ vlisstn& del¥i viz, neni pracovni postup stroje vidycky spojity.

Dal8i tskovy stroj pro podbijeni prsfc8, nivelaci a rovnéni koleje podle némeckého
spisu DOS &. 2 605 909 md pF{davny rém, ktery je zhotoven pouze jako p¥ivés a na ndm
je pridavng ke dvojitému podbijecimu sgregédtu umistdnému ne hlevnim rému uspofdddn daldf
dvojity podbijeci sgregdt, uloZeny s moZnostf posuvu v podélném smEru stroje vzhledem
k prvnimu agregdtu. Konstrukce pridavného rému je individuéln& piizphsobens usporddéni to-
hoto’daldfho podbijeciho sgregdtu a nenf urdens k Z4dnému jinému pouZit{. Vzhledem k uspo-
rdaddni dvou dvojitych podbljecich agregdtd je piirozen& obt{Zn&j3f kontrola kolejnice uve-
dené do poZadovené polohy. Je to podminéno zejméns i tim, Ze hlevni rdm a pPfdevny rém
Jsou sice naevzdjem spojeny kloubem, av3ak vykondveji vzdjemnd rozdiflné pohyby.

Konetn& je je3t¥& zndmy stroj podle n¥meckého spisu DOS &. 1 9lvb 281, ktery md privisny
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rém spojeny spojeny se zadnim Zelem hlavniho rému stroje pro udribu koleje. Na piiv&sném
rdmu jsou uspofddéna udstrojf pro zhuthovénl okrejd loie ve form¥ zhutnhovecich vélcd, které
jsou prostiednictvim pffdevnych piestavovacich pohonid a vedeni posuvné v podélném sméru
stroje vzhledem k pf{visnému rdmu i k rému hlsvnimu. To pfedstevuje zna¥n¥ sloZitou kon-~
strukei, protoZe prekticky pro kaZdy ndstroj musf byt upraven vlestni pPestavovaci pohon
s vlastni vedenf. Kontrola zpracovdvené kolejnice u tohoto stroje neexistuje, jelikoi
by posouvéni zpracované kolejnice bezprostifedn¥ za zhutnovecimi ndstroji vyZsdovelo p¥i-
padné pifi{devné vozidlo, Krom& toho je nutno zhotovit p*ivésny rédm maesivngji, protoZe jJe
neméhdn st¥fdev¥ na velké délce.
-

Ukolem vyndlezu je zlep8it stroj pro podbijent praZed, nivelsci e rovnani koleje

v tom smyslu, aby dosehovel vy33f pfesnosti e lep¥{ kvelity pracovnich pochodi.

Podstate vyndlezu spodfvd v tom, Ze pf{devny rdm stroje vybaveny jedinym podvozkem
je opat¥en spojkovym udstrojim pro uvolnitelné spojeni s jednfm Zelem hlevniho rdmu p¥l
proménnéﬁ odstupu od hlasvntho rému @ je vybeven pro volitelné uloZeni Ustrojf pro zprsco-
véni koleje a lofe @ m&ficiho a kontrolntho ustrojf, prifemZ stroj Je opat¥en alespon
jednim j{zdnfm pohonem e/nebo posouvacim pohonem & ¥fdicim dstrojim pro spoledny, odd&le-
ny riebo relstivni dop¥edny pohyb pridevného rdmu oproti hlevnimu rdmu.

Stroj tohoto provedeni se miZe univerzdln¥d piizpisobit viem poZedavkim p¥i Gdribs
koleje, @ to jek co do uspo¥éddni tek co do neseazeni jednotlivych dstrojf pro zpracovdvéni
koleje a Btdrkového lo¥e pii dopfedném krokovém a/nebo spojitém pohybu. Zejména umoZnuje
vytvo¥it kompektni vozidlo na zplsob &lénkové konstrukce, protoZe nap¥ikled spojeni p¥{i-
davného rdmu s hlevnim rdmem md¥e byt upraveno i v oblasti hlavnfho podvozku. Krom& vy-
hodného prendSeni nérazovych s taZnych sil ve spojeni s vyhodemi, tykajicimi se vyuZit{
mista, se uspobddénim jediného podvozku pro pfidevny rém nebo pt{davné rédmy s malou kon-
struké&ni délkou pro uspofddsni rdznych ndstrojd a ustroji dosdhne zkrédceni celého stroje,
gim¥ se p¥i presném vedeni rdmu s vlestnim podvozkem zlep3{ stdeddni ndstrojd & jejich ve~-
denf podél osy koleje. Vyhodn& mohou byt podle pot¥eby upevnEny na tomto pP*i{davném rdmu
i néstroje, které vy?asdujf zne¥né smykové s tahové sily, nepfikled pluhy, které mohou
pracovat zpisobem odpovidajfcim podrminkdm Jejich technického pouZiti, zejména b&hem plynu-
1ého dop¥edného pohybu po koleji, ani¥ by bylo nutno p}ovédét d¥{v&j¥{ rudivé krokové nebo
stuphové pojizd&ci pohyby, tak¥e se zne¥n¥ zvysl doseZitelnd pfesnost e jakost préce.

Krom¥ toho poskytuje tento univerzélni vyménny systém ekonomické vyhody pro sériovou
virobu strojd, protofe pfi nem&nné konstrukci e vybaveni hlavniho rdmu mohou byt p¥idavné
rdmy opet¥eny pf{davnymi Ustrojfmi podle zdsehd, které se meji na koleji provdéd¥t. Rovng&Z
Je nutno vzit v dvehu, Z%e u¥it{ p¥fdavnych rdmd umoZihuje predevdim i dodstedné vybsveni
stdvajfefch strojd pro podbijenf praZcd, niveleci a rovndn{ s vyneloZenim relativn® nizkych
ndkladd.

Podle vyhodného provedeni vyndlezu je u pfedntho i u zadnfho Zels hlevnfiho rdmu uspo-
#é4ddn kloubovd p¥ipojeny pridevny rém. Tim se je8t& rozZi¥{ moZnosti volby uspordddnt
& nagszeni ndstrojd a pPedb¥iné a dodate¥né zpracovéni koleje & loZe se zem&¥i na zvySeni
celkové presnosti polohy koleje.

S vyhodou miZe byt v rédmci vyndlezu predni p¥idevny rdm pfipojeny kloubem k p¥ednimu
%elu hlavniho rdmu opatien kabinou, méficim e kontrolnim ¥strojim pro m&Feni koleje & cen-~
trédlnim pluhem s pfirezenymi bo&nimi pluhy, usporddanym pod kabinou., To umozhuje obsluze
v kabind dobrou optickou kontrolu préce pluhu, pFilemZ kabine mdZe slouZit soudessng jeko
stanovi¥t¥ #idiZe pro pPejiZd¥ni stroje na deld{ usek a byt opat¥ena pro kontrolu a nagta-
venf prdb&hu uzité vzteiné primky deldimi m¥Ficimi p¥istroji.

Delsf vyhodné varienta provedenf podle vyndlezu spodivé. v tom, Ze zednf p¥fdavny rém
je vybaven bud podbfjecim agregétem a jemu pti¥ezenym pFidrinfm nebo omezovacim ustrojim,
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nebo ndstroji pro zhuthovén{ loZe v mezerdch mezi praZci e za nimi uspodddenym profilovacim
nebo zemetscim dstrojim. Toto Pedenf{ umoihuje rychle pfizpisobit stroj rdznym dsekim kole-
Je, nepfikled v pPipad¥ bezprost¥edn¥ ne sebe navezujfcich pracf na hlevnich nebo vedlej-
Zfch kolejich, protoZe jednak lze pifi uZit{ p¥fdavnych podbijecfch agregdtl dosshovat
vysokého p&chovaciho vy¥konu na hlavnich kolejfch, jejichZ ¥térkové lofe je v ddsledku
krétkych intervald uddriby v&tSinou stejn¥ v relativng dobrém stavu, zatimco na druhé stre-
n¥ lze beze zm¥ny na hlevnim rdmu vytvofit univerz4lnf pracovni stroj pro ddrZbu vedlej¥fch
kolejf, ktery vedle podbijeni, nivelace a rovndni koleje umo¥fuje i vytvdfen{ poZadevaného
profilu 3t¥rku v Jednom pracovnim pochodu.,

Obzv1d¥t¥ vyhodné je provedeni, kdy m&Ficim a kontrolnfim dstrojfm koleje uspofddanym
v kabing na pfednfm pff{davném rému Jsou pfitezens ustroji pro m&fenf koleje usporddsnd
ne hlsvnim rému nebo po obou strandch podvozku zednfho p¥fdavného rdému. Tim lze pfesnd
8 bez poruch centrdln¥ zeznemenévet a indikovat vysledky m&Feni zkorigované polohy koleje
a obsluhujic{ osoba mi%e zm&Fenych hodnot soudasn¥ uffvet k #fzenf pluhd, napfiklad pii
silném zp¥tném pruZeni kolejnice k presouvdni vit3tho mnoistvi Btirku pfed hlavy pra¥cd.

UZelné provedent spotivd v tom, Ze centrdln{ pluh s bodnimi pluhy je uspoidddn v pod-
stat& uprostifed na pPednim p¥fdavném rému e s vyhodou mezi jeho podvozkem & sousednfm
nebo piednim podvozkem hlavnfho rgmu, prilem¥ profilovaci nebo zametacl Ustrojf je uspord-
dédno ve smdru préce za podvozkem zadniho p¥fdavného rému. Toto specidlnf uspo¥ddsni jed-
notlivych dstroji kompensuje sily a nemshdni p¥idevného rému vyvoldvand pluhy, které se
tim ddstedn¥ rozddlujf ne podvozek pridavného rdmu s té% na podvozek rdmu hlsvnfho, za-
timco uspofédéni zemetectho dstrojf, vyZadujifciho men3{ sflu, mimo pddvozek zezdniho p¥i-
aavného rdmu, ponPchévé volny prostor mezi podvozky pro zhuthovec{ ndstroje, které sou¥esn
té% vyZedujl pfesné vystfed&nf na osu koleje a na kolejnice.

Dal¥{ znak vyndlezu spodivéd v tom, %e v ptednf &dsti hlavniho rému nebo pfedntho pri-
davného rému je uspofdddno dstrojf pro st¥idénf bervy jako kontrolni dstrojf pro odchylku
bo&n{ polohy koleJjnice od poZedovené polohy nebo od pevného bodu, pro plynulé nandent
barevné znalky na prafec e okolnf ¥t&rkové lo%e v podélném sméru koleje, a kontrolni
Ustrojf v zaednf{ &4sti hlavnfho rému nebo zesdniho p¥fdavného rému je opetieno pozorovacim,
zejméne televiznim ze¥{zenim pro kontrolu bo&ntho vy¥fzenf koleje na zdklad& rozdflu po-~
lohy berevné znalky ne pra¥ci e 3t¥rkovém loZi, piidem: Ustroji pro st¥fkéni barvy e pozoro-
vaci za¥izeni lze bez vile priklédet ne stévejfci vodiecf kolejnicovy pés.

To umoZhuje sledovént bodnf odchylky koleje od poZ%edovaného prib&hu nebo od polohy
pevn¥ch bodd bez stdlého ru¥nfho mdFenf, tekZfe mimo stroj nen{ zepot¥ebf %4dné obsluhujict
osoby, a obsluhujic{ osoba v kabin¥ na prednfm pHfdavném rdmu miZe na zdklads pPimé optické
kontroly ¥{dit e sledovat vytvéd¥eni barevnych znafek a md souasnd zp&tnou kontrolu dosa-
Zeného vysledku rovndni pomoci televiznfho pozorovacfho zabizeni, uspofédaného v opravné
oblasti koleje. Velikost stdvejfcfho bo¥nfho posuvu koleje nenf indikovsna Jen obsluze na
pfednim p¥idavném rdmu, pFikladn¥ pro nasteveni nebo vedeni pfedniho konce vzta’né primky,
nybriz vysledek rovnaciho pohybu miZe opticky kontrolovet i obsluhujici osoba na hlavnim
réme zs Ufelem obsluhy p&chovacich agregdti. Pomoci televizniho pozorovaciho ze¥fzeni je
v3ak navic moZné, nap¥ikled p¥i pouZitf nitkového k¥fZe, zjislovat vysledek rovnacich praci
ve vEt3im délkovém dseku koleje na zdkledd posuvu znedek na preZfcich a na 3tSrkovém loZi,

a kontrolovat tudf{Z trend prib&hu kolejnic. .

Vyndlez je v ndsledujicim textu bliZe vysv&tlen ns p¥fkladech provedent zndzorninych
ne vykresu, kde znad{ obr. 1| bokorys stroje podle vyndlezu s rémovou konstrukef, kterd
sestdvd z hlevnfho rému e z p¥iv&sd s pPidavnymi rdmy, z nich? jeden Je pevn& spojen s hlev-
nim rémem e druhy je vytvo¥en pro plynuly dop¥edny pohyb oproti hlsvnimu rému, obr, 2 v pi-
doryse stroj podle obr. 1 s barevnymi znedkemi, urfenymi k vyznedenf mist podbijeni a ke
stanoven{ bo¥n{ odchylky koleje od pevnych bodd, s moné usporddéni podbijecich ndstrojd
pFi uZit{ zadniho prfivdsu podle obr.. 3, obr. 3 v bokoryse pozmdndnou konstrukeci zsdniho
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pPivEsu s vyskovd prestavitelnym dvoupraZfcovym podbijecim sgregdtem, obr. 4 bokorys delsi
verienty provedeni zednfho p¥{vésu pro uklédéni ndstrojd ke zhuthovén! mezer mezi pra%ci

B obr, -5 ve zv¥tfeném m¥F{tku pddorys koleje v mistd podbljeni prostiednictvim podbijecich
agregétld uspofédanych ne hlavnim rému, s ‘barevné znadky nenesené na prafce & lo%e ze lfelem
kontroly bodni polohy koleje.

Strbj 1 pro podbijen{ prafcd, nivelaci & rovndni koleje zndzorn¥ny ne obr, 1, pojiZdi
v prib&hu préce ve smdru Zipky A a sestdvd z rédmové konstrukce, kterd zahrnuje hlevni rém
4 vedeny na koleji prostfednictvim piedniho a zadniho podvozku 2, 3, a p¥ednf{ a zadni p¥{i-
vés 5, 6, z nichi kaidy je tvofen pﬁdevrwm rémem 2, 10 s Jjedinym podvozkem ], 8. Konce
11, 12 pPednfho a zedntho pi¥fdevného rému 9, 10 jsou ze u¥elem rozebirstelného kloubového
spojeni s jednim ¥elem 13, 14 hlevnfho rému 4 opatfeny spojkovymi dstrojimi 13,-16; spoj~-
kové ustrojf 15 je pro zm&nu tvofeno vodicimi sou¥dstmi 17, 18 zesouvatelnymi teleskopicky
do sebe. Ob¥ spojkovd ustroj{ 15, 16 Jsou pritom vZdy nad podvozky 2, J spojene s hlavnim
rémem 4 nebo s oto¥nym &epem jeho oto¥nych podvozkd 2, 3.

Ne hlevnim e p¥idavnych rdmech 4, 9, 10 jsou uspordddne rdzné dstroji pro profilovéni
lo%e & jeho rovndni & dstroji pro zpracovdvdnl koleje., PFedni p¥fdavny rdm 9 nese kebinu
19, centrélni pluh 20 & bo&ni pluhy 21 prediezené ve sméru pohybu pred centrdlnim pluhem
20. Centrdlnf pluh 20 je vy¥kov¥ prestevitelny prost¥ednictvim pistového pohonu a sestdvd
z kolejnicovych krytd uspoFddanych nad ob¥ma kolejnicemi a ne nich upevn¥nych pluhovych
shrnovacich dessk, nes nich? jsou upevndny vykyvné bo¥ni desky a vikyvné stiedové klapky.

Bo¥nf pluhy 21 Jsou vy3kovd a bo¥n& pFestavitelné prost¥ednictvim silovych pohond.
V kebing 19 jsou krom¥ sededls pro obsluhu uspordddna jedt& pr{devnd m¥fici e kontrolni
dstrojf 22 pro m&Feni kolejnice, sledovdni nebo kontrolu, zejméne pro m&feni nebo kontro-
lu korekce nebo korigovené kaleje a ¥idici ustrojf pro centrdlni pluh 20 e bo¥ni pluhy 21.
Déle je p¥idevny rém 3 opat¥en pohonem pro podélny posuv, ktery je tvofen jizdnim pohonem
23 spojenym s podvozkem ] a pistovym posouvacim pohonem 24 nebo pouze jednim z obou pohond,
které jsou prost¥ednictvim $idictho dstroji 23, popsaného bliZe v ndsledujfcim téxtu, spo-
jeny s udst¥ednim zdrojem 26 pohonu na hlavnim rému 4.

Na hlavnim rému 4 Je ulciben dst¥edni zdroj 26 pohonu a ¥{dic{ dstrojf 25, kombinove-
né dstroji pro zdvihéni s rovnéni koleje, podbijecl agregdt 27 vySkovd piestevitelny pro-
st¥ednictvim pohonu, kebina obsluhy s #fdicfmi dstrojimi pro podbijeci sgregét e jizdni
pohon 28 spojeny se zadnim podvozkem 2. Ddle Je ne hlavnim rému 4 upraven niveledni vzta¥iny
systém, uloZeny s moZnostl vySkového pFestaveni vzhledem k hlevnimu rému 4, e vzteiny
systém pro rovndni, Vzteiny systém pro rovndni probihd mezi dvéme m&Ficimi podvozky 29,
30 nlevniho rému 4 vedenymi tak, Ze bez vile dosedaji ne vodici kolejovy pds. Ne pFednim
m&¥icim podvozku 29 je upevn¥no udstroji 3i pro st¥{ként barvy, které je spojeno s #idicim
dstrojim v kebin& 19 a s néddri{ 32 na bervu. Ne zednim m¥¥icim podvozku 30 se neproti to-
mu nachdzi televizni snimec{ kemere nebo pozorovaci za¥{zeni 33 s nitkovym k¥{Zem, uspo-
y$d4dané pevn¥ vzhledem ke stiedové ose koleje s spojené s m¥¥icim s kontrolnim dstrojim 22
v kebing 19, tvoienym televizni obrazovkou.

Ne zednim p¥fdevném rému 10 je uloZeno ustroji 34 pro m¥feni koleje, opatiené koly
vedenymi po kolejnicich po obou stranéch podvozléu 8, pro urdovéni & kontrolu vydkové
a bo¥ni polohy koleje, zkrouceni kolejnic & rozchodu kol, zejméne b&hem korskce nebo po
provedené korekci koleae @ podobn&, e profilovaci{ nebo zameteci dstroji 33 s vjékovjm
prestavovecim pohonem. Pohony jednotlivych dstrojf 20, 21, 27, 35 Jjsou spojeny s ustiednim
zdrojem 26 pohonu za U¥elem zdsobovéni tlakovym médiem. Vodici souddst 18 spojkového dstro-
J1 15 je konstruovéna pro spojenf & otodnym Zepem 36, usporddenym ne hlavnim rému 4 ned
podvozkem 2, p¥i¥emf spojenf je vytvolfeno jeko kerdanovy kloub stejn¥, jeko spojeni spoj-
kového \stroji 16 s otodnym &epem 37 oto¥ného podvozku 3.
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Z obr. 2 je zPfejmd poloha pluhovych desek centrdlnfho pluhu 20 a bo&nf{ch pluhd 21,
které b&hem dop¥edného, zejména spojitého pohybu p¥edniho p¥idsvného rému S viéi hlavnimu
rému 4 dopravuj{ 8t¥rk z okrajd loZe do oblest{ podp&r kolejnic a tedy do mfst k¥i¥ovén{
kolejnice s preZcem,

Ustrojt 31 pro st¥ikéni barvy je piestaviteln¥ uloZenoc na zdvitovém vietenu rovno-
b&iném s praZci e pohdn¥ném motorem. Berevné znaSky 38 slouZi ke stsnoven{ pot¥ebné miry
rovnédni na zékled& odchylek nekorigovené koleje od poZadovaného pribshu koleje, tvoFeného
p¥ikladnd pevnymi body 39. Naproti tomu mejf p#fdavné barevné znadky 40 ukdzat obsluhu-
Jici osob¥, kem se maji po jednotlivych pojfZd&cich pohybech zeno¥it pFednt nédstroje pod-
bijeciho sgregdatu 27.

Na obr. 3 je ne pffdavném rdmu 10 zedniho p¥ivésu 6 uspo¥dddn dvoupra¥covy podbfject
agregdt 41 s prifezenym pridrinym resp. omezovacim dstrojfm. Tento dvoupraZcovy podbiject
agregdt 41 je pro prizpisobeni pfi nerovnom&rnych vzddlenostech praZci uloZen s moZnost{
posuvu podél rdému 10 e tvo¥{ spole¥n¥ s podbijecim egregdtem 27 uspofddenym na hlavnfm
rému 4 stroj k soussnému podbfjeni &ty¥ prefci. Poloha podbijecich ndstrojd je neznedena
vzhledem k nédpravém e dstrojfm podle obr. | také na obr, 2,

Obr, 4 zndzorfuje del3{ verisntu provedeni pro univerzdlnf pouzit{ zedniho p¥fvisu §,
pfiZemZ podbilject sgregdt je p¥ikledn& nehrazen ndstroji 42 pro zhuthovénf loZe nebo pro-
stord mezi praZci, uloZenymi rovn¥Z posuvn¥ na pffdevném rému 10. Ne tomto pFfdavném rému
10 by mohlo byt stejn& jeko u provedenf podle obr. 3 ze podvozkem 8 uspo¥dddno ﬁstrodi pro
profilovédn{ loZe nebo zametsci dstrojf 35.

Stroje podle vyndlezu pro podbijeni prafcd, nivelesci e rovndni koleje miZe byt uif-
véno ke zpracovdvdni keleje ndsledujicim zpisobem:

U stroje, zndzorn¥ného na obr. | s 2, miZe se premisiovet prednt pfidevny rém 9 ply-
nule dopfedu oproti hlevnimu rdmu 4 e zadnimu p¥fdevnémm rdmu 10, které se pohybujf dopte-
du spoleén¥ po krocich. Po zastaveni hlevnfho rdmu 4 = zadniho p¥idavného rému 19 se kolej
pozdvihne a bo¥n& rovnd prostPednictvim dstroji pro zdvihdn! a rovndéni koleje 2 soudasns
nebo poté se spustf podbijeci agregdt 27 a 3tdrk pod praZci se zhutnf tlakem & vibracemi,
zejméne p¥i asynchronnim p¥istavovacim pohybu ndstrojd. Soudasn® se do pohonu pro podélny
posuv, to znemend do jizdntho pohonu 23 a/nebo do pistového pohonu 24 p¥ednfho p¥ivésu 5
vpusti pot¥ebné mnoistvi tlekového médies prost¥ednictvim F{dicfho dstrojf 25 pies vystup
nebo spinacf ¥len podle po¥edovené rychlosti pojiid¥nf p¥fdavného rému 9, pFedb&%n& neste-
vené ne ¥Fidicim dstrojf 25 prostiednictvim nestasvovactho ¥lenu. Rychlost pojfZd&nf se pi¥i-
tom volil v zdvislosti ne dob¥, kterou potfebuje hlevnf rdm 4 od zestaven{ ne jednom mist#
podbijeni do zastaveni na deldim mist¥, tedy na tek zvaném podbijecim cykiu.

Bghem korekce, spoudtdni koleje e podbijeni prafcd se tedy prednf p¥{ivés 5 vzdaluje
od hlavntho rému 4, k emuZ nap¥fkled sts¥f uvést v &innost jizdni pohon 23 nebo pistovy
pohon 24 nebo obe sboleéné prost¥ednictvim konstentniho mnoZstvi tlakového média. Kdy% je
korek&ni a podbijeci pochod ukonden, pohybuje se hlavni rém 4 dopFedu v&t3i rychlostf ne%
Je konstsntni rychlost pojiZd¥ni p¥edniho p#iv¥su 5. K pojiZdénf hlavniho rdmu 4 p¥i pouZi-
t1 jediného jizdnfho pohonu 23 sted{, Ze se mohou vodicf ¥4sti 17, 18 spojkového dstroji
15 posouvet voln& proti sob¥. Tim se dosdhne toho, Ze se hlevnf rédm 4 bif%{ k pomaleji se
pohybujfcimu pPednimu p#ivEsu 5. Je-1li misto jf{zdnfho pohonu 23 nebo p¥i{davn& upraven
pistovy pohon 24, je tohoto relativnfho pohybu dossZeno tim, 3e prostdednictvim daldfho
vystupu nebo spinscfho ¥lenu ${dicfho ustrojil 25 je predn{ p¥f{v¥s 5 p¥fitshovédn k hlevnimu
rdmu 4 tekovou rychlostf, eby relativn{ rychlost mezi dopPfednym pohybem hlavniho rdmu 4
2 relativnim zp&tnym pohybem pfednfho p¥iv&su 3 odpovidels poZadovené rychlosti plynulého
dop¥edného pojifdinf pfednfho p¥fvisu 5. Ssmoziejm¥ je té% mo¥né premfsiovat mfsto nebo
pridavné k prednimu p¥ivdsu 3 i zadnf pFiv&s 6 plynulou rychlosti poji%d¥nf, pokud se to
ukdZe technologicky p¥fznivé.
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Stroj pro podbijeni prefcd, nivelsci & rovnénf podle vyndlezu mi%e pracovet i tek,
%e b¥hem pojiZd¥ni precuji ndstroje ne zadnim pFivésu 6 vybaveném riznjmi pracovnimi egre-
g4ty @ ndstroji pro zhutnovédni lo¥e, které lze zaménit za Jiné ndstroje, nep¥ikled podle
-obr, 3 & 4. To umofhuje bghem jednoho pracovntho nesazen{ rychlé prizpisobent rdznym dse-
kdm kolejnice, & tato univerzdlnost zvyZuje i stupeh vyuZitl stroje, ktery mdZfe byt v krst-
ké dob¥ presteven pro rizné pracovni koly jeko je zpracovéni novych vrstev, podbijent
hlevnich tres, podbijenf vedlejdich tras atd.

Ke kvaiitnimu zpracovéni koleje a pochodu zhutnovéni se pi*f umistdni centrélniho
pluhu 20 napi¥ikled ne p¥ednfm p¥ivdsu 5 mi%fe tento pluh 20 pohybovaet kup¥edu v podélném
sm&ru soufesnd s pFifazenymi bodnimi pluhy 2! bshem zdvihénf, podbijenf a vyrovnévéni
8/nebo bshem krokového dopfedného pohybu stroje. P¥i vhodné poloze Jednotlivych pluhovych
desek centrdlnfho pluhu 20 je tud{% mo%né bZhem tohoto dop¥edného, zejméne spojitého pohybu
odebirat 3t¥rk plynule z okrajl a bokd lo¥e, kde je obvykle 3t&rku vice, & uklddat jej do
oblesti podp¥r kolejnic a do mist zhuthovén{ nebo zanofovéni podbijecich ndstroji. Tim se
po celé délce zpracovdveného loZe vytvoP{ v mfstech podbfjent pfed‘podbijecimi ndstroji
pribé&iné St¥rkové pldsty s pFesnd vym&denym mnoistvim 3t¥rku, tekZe i pPi znednych vyskdch
potfebného nezdvi%eni koleje je vidy k dispozici dosteteXné mnoZstv! Zt¥rku pro vypln&ni
a zhutndnf pod praZzci a lze vytvoPrit silnd zhutnéné podpéry preZcl pfi vysoké presnosti
polohy koleje.

Nezévisle ne uspofddéni dstfednihoc zdroje 26 pohonu na hlavnim rému 4 je Q&elné vy~
bavit hlavnl rém 4 = keidy z p¥idevnych rémd 3, 10 vlestnimi hnacimi egregdty, takZe mohou
byt nezdvisle jako jednotky se ssmodinnym napdjenim pfifezeny rdznym hlavnfm rémim. Déle
Jje moZné spojit i predni p¥fv&s 5 pevnd s hlavnim rémem 4 za U¥elem spoledného dop¥edného
pohybu a pohybovet plynulou rychlostf kupfedu jen zednim pFivisem 6. Ddle miZe byt v pPi-
pad¥ velkych mnoZstvi 3t¥rku, jek je tomu nap#ikled p¥i zprecovédni novych vrstev, uspofd-
dén ne zednim p¥fvése § pifipsdn¥ pFidavny centrdlni pluh k prekldddni zbylého &tirku
z oblasti praZch p¥i soufesném vytvéfeni profilu loZe.

Ddle je semoziejm¥ moiné rdzn¥ obmanovet i utvédent spojkovych dstroji. Tek mi%e byt
misto uspo¥ddéni otolnych Zepd ufito i konstrukce, JiZ se uffvd u nédklednich sutomobild
u ndvésovych jfzdnich souprav. Krom§ toho mZe byt pi;tovy pohon 2 24 nebo jizdni pohon 23
nehrazen jinymi vhodnymi pohonnymi prostfedky, jeko je pohybliv4 metice, vietenovd uspofd-
dén{, ozubené ty¥e a podobnZ. :

Obr, 5 zndroznuje usek koleje v oblasti podbijeciho agregdtu 27, pfi%em? je pstrnd
polohe jednotlivych udsekd barevné znedky 38 po posunu prefct z ¥érkovené polohy do polohy
vyznatené plnou Zarou., Vzdjemnd vzddlenost Af berevnych znalek 38, m3fend v podélném smé-
ru preZcl, ne prafcfch a na tdrkovém lo%i uddv4 miru rovneciho pohybu z pivedni drkované
polohy do plné poZadovené polohy, kterd se p¥fkledn¥ nachdzf ve vzddlenosti I od pevného
bodu 39, uspofddeného vedle koleje. Déle je z obr. 5 patrno ustroji 31 pro st¥fkdnf barvy,
popsané v souvislosti s obr. 1 & 2, s p¥fsludnym m&Picim podvozkem 29, Ustrojf 31 pro
st¥{kén{ barvy je uspoPdddno v pevné vzddlenosti od prevé kolejnice tvo¥fci vodic{ kolej-
nici,

Postup pfi uZit{ kontrolnfho dstrojf pro odchylku bo&nf polohy kolejnice od poZadova-
né polohy a od pevného bodu je ndsledujfct:

Pomoel dstrojf 31 pro st¥fkdnf barvy, uspofddeného ne m&Ficim podvozku 29 v pevné
vzddlenosti od vodici kolejnice se na Bt¥rkové loe a prefce nandsf v podstatd prib&ind
podélnd ¥dre, Po bo¥nim vyFfzeni se preZce posunou do strany oproti ¥térku e tudi% i be-
revné znalky na praZcich oproti barevnym znedkém ne étérku, obsluhujict pak miZe prostied-
nictvim televiznfho pozorovaciho zae¥fzeni pFipedns zjistit rozdfl posuvi mezi znadkou ne
preZci a na 8tdrku, zejménas sledovat a kontrolovensd opraevovat trend vyrovndveciho pochodu
pomoc{ mechenismd rovnactho stroje a nabyt po provedené kontrole pfehled o joekosti e o pii-
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padnych del¥fch potfebnych pfestavovecich pochodech, zjistit zp&tnd pruZeni kelejnic nebo
podobné.

Kdy% je dstrojfl 31 pro st¥ikén{ barvy, jak je zndzorn¥no na obr. ' e 2, uspoiéddno
na pohéndném vietenu rovnobdiném s praici, miZe byt podle zm&Fenych hodnot rozdilu mezi
poZadovenou a skutednou polohou, nepsenych pfedem na preZce, nanesena od osy koleje na
prefec 8 St¥rky v jeho sousedstvi barevnd znefke rovnob&Znd s osou prafce a sm&Fujici od
osy koleje ve smyru po¥adoveného korek&niho pohybu, jejiZ délke odpovidd rozdilu. Korekce
se pek provdd{ tek, sby znalky na 3térku = na prefci byly v pohledu v podélném sm¥ru ko-
leje posunuty o plnou vzdélenost, Ddle je téZ moZné piestevovet na zdklad¥ tohoto znadeni
pPedni konec vztainé p¥imky pro bo&n{ rovnini.

Semoz¥ejmd nen{ uZiti barevnych nast¥fkenych znedek omezeno ne uZit{ stroje pro pod-
bijeni pre%cy, nivelaci a rovnén{, konstruoveného podle vyndlezu, @ televiznl obrezovka
pritazenéd snimaci keme¥e nebo pozorovacimu zePizeni 33 miZe byt prévd tak uspordddne
v kebing obsluhy podbfjecfch agregdtd 27 ns hlevnim rdmu 4. V této souvislosti se pouka-
zuje na to, Ze ne obr, 1, 2 & 5 je rozdil vySkového a bo&niho pribZhu koleje zaskreslen
pro ndzornost v nadmdrné velikosti.

PREDMET VYNLALEZU

1. Pojf{zdny stroj pro podbijeni prazel, nivelaci s rovnéni koleje s rémovou konstrukcl
uloZenou na podvozcich @ sestdvejfci z hlevniho rdmu e pomocného rému pohyblivého oproti
rdmu hlavnimu, kde jsou usporddéns podbijeci ustrojf, slespon jedno ustrojf pro zdvihdni
@ rovnéni koleje, vzieiny systém a ustrojf pro m&feni{ nebo konirolu opresvy a zkorigované
kolejnice a piipednd dstroji pro profilovéni nebo rovnédni kolejového loZe, p¥ilem% pohony
jednotlivych dstrojfi i jizdni pohony lze alespon &dste&n¥ nepdjet a uviddd&t v ¥innost jednim,
zejména dstiednim zdrojem pohonu e ¥idicim dstrojim, vyzneleny tim, Ze pridevny rém (9, 10)
vybaveny jedinym podvozkem (7, 8) je opat¥en spojkovym dstrcjfm (15, 16) pro uvolnitelné
spojeni s jednim Zelem (13, 14) hlavnfho rému (4) p¥i prom&nném odstupu od hlavnfho rdmu
(4) a je vybaven pro volitelné uloZeni dstroj{ pro zpracovéni koleje e loZie a m&Ficiho
a kontrolnfho ustrojf (22), pPidemz stroj je opat¥en slespon jednim jfzdnim pohonem (23)
a/nebo posouvacim pohonem (24) a ¥{dicim ustrojim (25) pro spoledny, odd¥leny nebo relativ-
ni{ dopPedny pohyb pfidevného rému (9, 10) oproti hlavnimu rému (4).

2. Pojizdny stroj podle bodu 1, vyzne¥eny tim, Ze u pPedniho i u zadniho &elea (13, 14)
hlsvniho rému (4) je uspoPdddn kloubov& ptipojeny piidavny rém (9, 10).

3. Pojizdny stroj podle bodu 1 nebo 2, vyznsdeny tim, %e pPednf p¥{devny rdm (9) je
opat¥en kebinou (19), mdficim e kontrolnim dstrojim (22) s centrdlnim pluhem (2¢) s prira-
zenymi bodnimi pluhy (21), uspotddanym pod kebinou (19).

4, Stroj podle jednoho z bodd 1 a% 3, vyznaeleny tim, Ze zedni pfidevny rdm (10) je
vybaven bud podbijecim sgregdtem (41) a jemu piirazenym p¥fdrZnym nebo omezovacim ustro-
jim, nebo ndstroji (42) pro zhuthovén{ loZe v mezerdch mezi prefci a za nimi uspofddenym
profilovecim nebo zametacim dstrojim (35).

5., Poj{zdny stroj podle jednoho z bodd 1 a% 4, vyznedeny tim, Ze m¥ficim & kontrolnim
dstrojim (22) koleje uspofddenym v kebin& (19) na prednim pPidavném rdmu (9) jsou pFifeze-
ne dstroj{ (34) pro md¥eni koleje uspofddanéd na hlevnim rdmu (4) nebo po obou strendch
podvozku (8) zadnfho p¥fdevného rému (10).

6. Pojfzdny stroj podle jednoho z bodd 1 a% 5, vyznaeny tim, Ze centrélni pluh (20)
s bo¥nfmi pluhy (21) je uspo¥ddén v podstatd uprost¥ed ne prednim p¥idevném rému (9) & s vy~
hodou mezi jeho podvozkem {7) e sousednim nebo prednim podvozkem (2) hlavntho rému (4), p¥i-
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ZemZ profilovec{ nebo zemetaci uUstroji (35) je uspoidddno ve sm&ru préce zas podvozkem (8)
zadnfho pridavného rdmu (10).

7. Pojizdny stroj podle jednoho z bodd | a% 6, vyzneleny tim, %e v pPfedni ¥4sti hlav-
niho rdmu (4) nebo pfednfiho pridevného rdmu (9) je umfst&no dstrojf (31) pro st¥f{kénf
bervy jeko kontrolniho udstroj{ pro odthylku bodni polohy kolejnice od po%adované polohy
nebo od pevného bodu (39), pro plynulé nandfeni berevné zna¥ky (38) ne prefec a jeho okolni
St&rkové loZe v podélném sm¥ru koleje, a kontrolnf idstroji v zednf &4sti hlavniho rdmu (4)
nebo zadnfho piidavného rému (1C) je opat¥eno pozorovacim, obzvld¥t¥ televiznim ze¥fzenim
(33) pro kontrolu bo¥nfho vyifzeni koleje ne zdkled¥ rozdilu polohy barevné znalky (38)
na praZci o ¥t¥rkovém loZi, pridemZ ustrojf (31) pro st¥fkdnf barvy s pozorovaci za¥{zeni
(33) lze bez vile priklddaet na stdvejfci vodicf kolejnicovy pés.

1 vykres
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