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(57) Anotacia:

Nakladaci voz (1) na prijem, prepravu a vysypavanie
sypkého materidlu na prepravny voz (23) sypkého ma-
teridlu je opatreny na kol'ajovych podvozkoch (2) ulo-
Zenym a $ikmym usporiadanim (4) pasového dopravni-
ka, spojenym s nasypnikom (10), upravenym v hlbsie
poloZenej prijimacej oblasti. Zadny kol'ajovy podvozok
(2), ktory je umiestneny v oblasti hlbSie polozeného
prijimacieho konca (26) prijimacieho dopravného pasu
(8), je vzhl'adom na ram (3) podvozka uloZeny vy3ko-
vo prestaviteIne prostrednictvom vySkového prestav-
ného pohonu (18).
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Oblast’ techniky

Vyndlez riesi nakladaci voz na prijem, prepravu a vy-
sypavanie sypkého materidlu na prepravny voz sypkého
materialu, ktory je opatreny na kolajovych podvozkoch u-
loZenych 3ikmym usporiadanim pasového dopravnika, ako
1 rdmom podvozka, spojenym s nasypnikom, upravenym v
hib3ie poloZenej prijimacej oblasti.

Doterajsi stav techniky

Z DD-PS 95 026 je znamy nakladaci voz, ktory je ulo-
Zeny na kol'ajovych podvozkoch a ktorého rdm podvozka
je spojeny s dopravnym pasom, ktory je usporiadany $ikmo
a je upraveny v pozdiznom smere voza. Tak nad spodnou,
ako i pod hornou koncovou oblastou dopravného pasu je
usporiadany nasypnik. Horny, na vysypévanie materidlu
urteny nasypnik je usporiadany od ramu podvozka v takej
vzdialenosti, Ze je mozné plnit’ po podvozka pojazdny voz
sypkym materidlom, ktory sa prividza dopravnym pasom
do hornej oblasti. Pri takomto znAmom nakladacom voze sa
predpoklada, Ze na plnenie je k dispozicii relativne vysoko
nadvihnuteny lopatkovy nakladag alebo podobné zariade-
nie. Nakladanie prostrednictvom bagru, ktory by sa pohy-
boval po nakladacej rovine a bol ulozeny hlbsie, nic je
mozZné.

Z DE-PS 27 51 858 je zndme ¢istiace zariadenie kol'a-
je. To ma na koncovej strane ramu podvozka usporiadany
bager s lopatami, ktoré si upevnené na dlhych ramenich
vyloZnikov. Centrélne v pozdiinom smere ramu podvozka
Jje upravené usporiadanie dopravnych pasov na odvod ma-
terialu, ktory je dopravovany hore lyZicami bagru. Pritom
Jje v prepravnom smere zadny koniec usporiadania doprav-
nikovych pasov uloZeny na kolaji a je spojeny so 3pecial-
nym nésypnikom, ktory ma na svoje vypréazdiiovanie &elnii
stenu, posuvni v pozdiznom smere dopravného pasu. Ta-
kéto Cistitka je viak kon§trukéne velmi nakladna.

Podstata vynilezu

Vynalez si kladie za ulohu vytvorit nakladaci voz, kto-
ry by s minimalnymi konstrukénymi nakladmi a minimal-
nymi Gpravovymi pracami bolo mozné nakladat' tieZ na-
kladacimi zariadeniami, ktoré by sa z hladiska danej kol'aje
pohybovali v hibsich polohach.

Vytycena Gloha sa riedi nakladacim vozom podla vy-
nélezu, ktorého podstata je zaloZena na tom, %e v oblasti
hibsie poloZeného prijimacieho konca usporiadania péso-
vého dopravnika upraveny zadny kolajovy podvozok je
vzhladom na rdm podvozka vytvoreny prostrednictvom
pohonu vygkovo prestavitelne. Toto konitrukne relativne
jednoduché rieSenic zabezpetuje rychle a z hladiska vys-
kového rozdielu veI'mi u¢inné spustenie nakladacicho kon-
ca dopravného pésu, €o umoZiiuje bez problémov nakladat
sypky material i bagrami, ktoré st z hl'adiska roviny kolaje
uloZené hlb3ie. Aby bolo mozné napriklad docielit’ zhodné
zniZenie jednoduchym dizkovym posunutim dopravného
pasu v jeho rovine, musel by byt dopravny pés posunuty v
obzvl43t’ dihom zdvihu tak, aby d'aleko pre¢nieval cez ram
podvozka. Potom by sa museli previest v rame daliie, ¢a-
sovo narotné upravné prace a navy3e by sa dopravnik mu-
sel podopriet’. V kol'ajovych oblukoch by k tomu edte pri-

stupovala problematika tej skuto&nosti, Ze nakladaci koniec
by bol mimo strednej polohy kol'aje. Riedenie podFa vyna-
lezu mé este dalej t0 vyhodu, Ze razové sily, ktoré vznikaju
napriklad pri okamzitom aplnom vysypani lopaty bagru s
obsahom napriklad 1,5 m3 a ktoré pdsobia na koniec do-
pravného pésu, s v najhlbsie upravenej polohe velmi sta-
bilne zachytdvané vzhladom na to, Ze dopravnik zostava
spojeny s ramom podvozka.

Usporiadanie podl'a naroku 2 zabezpeluje velmi sta-
bilné ukotvenie kol'ajového podvozka v tom pripade, kde
nie je moZné zabréanit' vykyvnému pohybu.

Otvor na priechod kol'ajového podvozka podra naroku
3 umoZiuje pri rime podvozka, vytvoreného v jednej rovi-
ne, relativne velké vy$kové prestavovanie konca doprav-
ného pasu na neobmedzené vysypavanie sypkého materialu
na prijimaci koniec.

Dalsie vyhodné vyhotovenie podla naroku 4 umozZiiujc
taki pracovnii polohu vysypného konca, v ktorej pre¢nieva
cez ram podvozka, ¢im je moZné zaistit' neobmedzené vy-
sypavanie sypkého materialu na pripojeny nakladny voz.
Na druhc;j strane umoZiiuje dany posuv spitné premiestne-
nie na bezproblémové prestavné jazdy.

Vykyvnutelné vyhotovenie dopravného pasu podla na-
roku 5 a 6 zabezpecuje bezproblémové odovzdavanie syp-
kého materialu i v kol'ajovych oblikoch.

Dalsie vyhotovenie podl'a naroku 6 umoziiuje dizkové
posuvanie spodného konca pasového dopravnika najmene;
ku koncu oboch néraznikov, preto ticto nérazniky nemézu
predstavovat’ Ziadnu prekazku na proces nakladania.

Vyhotovenie podla niroku 7 umoZfiuje pri neobme-
dzenej moZnosti napdjania nakladacieho voza relativne
priaznivé nakladanie, preto pri vyhodnom pevnom upevne-
ni na rdme podvozka nie je potrebné prevadzat pozdizne
posuvanie.

Dalie, v naroku 8 uvedené vyhotovenie umozZiiuje uz
bez vy3kového prestavovania zadného kol'ajového pod-
vozka hlbsie usporiadanie nakladacieho konca, ktoré je z
hladiska nakladania v niektorych pripadoch velmi priazni-
ve.

Vyhotovenie podla naroku 9 zabezpetuje i pri pod ro-
vinou rdmu uloZenom nakladacom konci dopravného pasu
tak neobmedzeni moZnost’ napdjania, ako i bezproblémové
vysypavanie sypkého materialu.

Dalsie vyhodné vyhotovenie podl'a nroku 10 a 11 za-
istuje pri rychlej moznosti ipravy bez obmedzenia predpi-
san¢ tlakové zataZenie naraznikov.

PrehPad obrizkov na vykresoch

Vynalez je v d'alSom podrobnejiie vysvetleny na pri-
kladoch uskuto&nenia v spojeni s vykresovou ¢astou.

Na obr. 1 je schematicky zndzorneny bokorys naklada-
cicho voza na prijem, prepravu a vysypéavanie sypkého
materialu na predradeny prepravny voz sypkého materilu,
prifom v smere prepravy zadny kolajovy podvozok je vy-
tvoreny vy3kovo prestavitelne vzhl'adom na rdm podvozka.
Na obr. 2 je schematicky znézorneny podorys tohto nakla-
dacieho voza.

Na obr. 3 je znazorneny d’aldi priklad uskutoZnenia na-
kladacieho voza podla vynélezu, pricom je tu pridavne
upraveny vySkovo vykyvnutelny zadny naraznikovy nos-
nik. Na obr. 4 je schematicky znazorneny pddorys zadnej
koncovej oblasti nakladacieho voza z obr. 3.
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Na obr. 5 je schematicky znizomeny dal$i variant
uskuto¢nenia nakladacieho voza.

Priklady uskuto¢nenia vynalezu

Ako je zrejmé z obr. 1, je nékladny voz I v podstate
vytvoreny rimom 3 podvozka, ktory je uloZeny na kolajo-
vych podvozkoch 2 a na ktorom je v pozdiznom smere vo-
za upravené usporiadanie 4 pasového dopravnika. Na kaZ-
dom pozdiznom konci rsmu 3 podvozka sii upravené na-
razniky 5, ktoré st usporiadané na rdme 3 podvozka. Na
zasobovanie energiou sliZi motor 6. Usporiadanie 4 péso-
vého dopravnika je tvorené odovzdivacim dopravnym pa-
som 7, ktory je usporiadany v smere prepravy v prednej
koncovej oblasti a ktory je posuvny vo svojom pozdiznom
smere, ako i prijimacim dopravnym pasom 8, ktory ma vo
svojej spodnej koncovej oblasti nasypnik 9. Odovzdavaci
dopravny pas 7 je vo svojej spodnej koncovej oblasti po-
suvne uloZeny vo vodiacom rame 10, ktory je sam o sebe
spojeny vykyvne s rémom 3 podvozka okolo ototného &a-
pu 11, ktory je upraveny kolmo na dopravnd rovinu. Na
d’aldie podoprenie odovzdavacieho dopravného pasu 7 je v
prednej koncovej oblasti ramu 3 podvozka upraveny pod-
perny ram 12 s podpernymi val¢ekmi 13, ktoré sii na pod-
pernom rdme12 uloZené posuvne priene na pozdizny smer
voza. Oto¢ny pohon 14, ktory je spojeny tak s podpernym
rdamom 12, ako i s odovzdavacim dopravnym pasom 7, slu-
Zi na bo¢né vykyvovanie odovzdavacieho dopravného pasu
7 okolo zvislého oto¢ného tapu 11, ako je to bodkotiarko-
vane vyznagené na obr. 2.

Ako je zrejmé najmid z obr. 2 ma rdm 3 podvozka na
tom konci, ktory je v oblasti zadného kol'ajového podvozka
2, otvor 15 na priechod zadného kolajového podvozka 2.
ten je uloZeny na rame 3 podvozka vykyvne okolo prie¢ne
na pozdizny smer voza upraveného &apu 17 prostrednic-
tvom dvoch vZdy po jednej pozdiZnej strane voza usporia-
danych a v pozdiZznom smere voza k prednému kolajovému
podvozka 2 smerujucich pripojnych ty¢i 16 a na vySkové
prestavovanie je spojeny s vySkovymi prestavnymi po-
honmi 18.

V dalfom vyhodnom vytvereni nakladaciecho voza 1,
ktoré je znizornené na obr. 3 a 4, je na rame 3 podvozka
vykyvne okolo prietne na pozdiZny smer voza upraveny
zadny naraznikovy prs 19, ktory je spojeny s naraznikmi 5
a d'alej je spojeny s vykyvnymi pohonmi 20. Na neobme-
dzené vykyvovanie naraznikového prsu 19 smerom hore, je
tento vytvoreny v tvare pismena U s dvoma v pozdiinom
smere voza a navzijom rovnobeZne upravenymi &astami
21 ramu. Pri plneni prepravného voza 22 sypkého mate-
rialu - pozri obr. 1 - sa presunie nakladaci voz 1 tesne pred
stavebné miesto kol'aje, ¢im sa dostane nasypnik 9, pripad-
ne zadny koniec usporiadania 4 pasového dopravnika uz
nad miesto stavby kolaje. Potom sa zaisti pdsobenim o-
boch vyskovych prestavnych pohonov 18 spustenie zadné-
ho Gseku rdamu 3 podvozka vzhPadom na zadny kolajovy
podvozok 2. Prostrednictvom posuvného pohonu 24, ktory
je vytvoreny ako navijak, sa uskutoéni posunutie odovzda-
vacieho dopravného pasu 7 7o zadnej prestavnej polohy,
ktora jc zasti zndzornena bodkotiarkovane, do odovzda-
vacej polohy, ktord je na obr. 1 a 2 zndzornend plnymi Cia-
rami a v ktorej je vysypny koniec 25 nad predradenym
prepravnym vozom 22 sypkého materialu. Pritom je mo#né
prostrednictvom oto¢ného pohonu 14 uskutoZnit’ v kol'ajo-

vom obliiku potrebny vykyvny pohyb, ¢im sa dostane vy-
sypny koniec 25 presne do prostriedku nad plneny pre-
pravny voz 22 sypkého materialu. Této spodné prijimacia
poloha na plnenie napriklad prostrednictvom bagru 23 je
na obr. 1 znazomena plnymi &iarami. Sotva sa uveda do
prevadzky pohony odovzdavacieho dopravného pasu 7 a
prijimacieho dopravného pasu 8, ddjde k daliej kontinual-
nej doprave sypkého materidlu, ktorym bager 23 na priji-
macom konci napliiuje nasypnik 9 do predradeného pre-
pravného voza 22 sypkého materidlu.

Vo variante vytvorenia, ktoré je znazornené na obr. 3 a
4, sa navy3e pridavne vytvadra moZnost, aby sa bager 23 po
vykyvnuti naraznikového prsu 19 smerom hore ete viac
pribliZil k nasypniku 9. Po prevedeni naplnenia sa narazni-
kovy prs 19 vykyvne naspit’ a pevne sa spoji so zostdvaji-
cim tGsekom ramu 3 podvozka. Pdsobenim vyskovych pre-
stavnych pohonov 18 sa vykyvne ram 3 podvozka smerom
hore do svojej normélnej, s rovinou kolaje rovnobeZnej
polohy, ako je to zndzornené bodko&iarkovane na obr. 1, a
odovzdavaci dopravny pas 7 sa prostrednictvom posuvné-
ho pohonu 24 premiestni naspit’ do svojej polohy na pre-
stavné jazdy.

Z obr. 5 je zrejmy d'aldi nakladaci voz 1 s ramom 3
podvozka a s dvoma kol'ajovymi podvozkami 2, z ktorych
je znazorneny iba v smere prepravy zadny, ako i s usporia-
danim 4 pasového dopravnika. To ma vo svajom prijima-
com konci 26, ktory je pod ramom 3 podvozka, nasypnik
9. Zadny, v tvare pismena U vytvoreny naraznikovy prs 19
je prostrednictvom vykyvnych pohonov 20 spojeny vy-
kyvne s rimom 3 podvozka okolo osi, upravenych prie¢ne
na pozdizny smer voza. Ten usek usporiadania 4 pasového
dopravnika, ktory je upraveny v oblasti nasypnika 9, je v
porovnani s ostatnym Gsekom usporiadany vo vilSom
sklone v smere ku kofaji 27. Tym sa vytvara moZnost
usporiadat’ prijimaci koniec 26 vzhladom na ram 3 pod-
vozka relativne hlbSie na zjednoduSené nakladanie, a ne-
bolo by treba vyskovo prestavovat’ zadny kol'ajovy podvo-
zok 2.

PATENTOVE NAROKY

1. Nakladaci voz na prijem, prepravu a vysypavanie
sypkého materialu na prepravny voz sypkého materidlu,
ktory je opatreny na kol'ajovych podvozkoch uloZenym
rimom, spojenym s nasypnikom, upravenym v hlbsie polo-
zenej prijimacej oblasti, vyznadujici sa
ty m, Ze v oblasti hibsie poloZeného prijimacieho konca
prijimaciecho dopravného pasu (8) umicstneny zadny ko-
lajovy podvozok (2) je vzhl'adom na ram (3) podvozka u-
lozeny vyskovo prestavitelne prostrednictvom vyskového
prestavného pohonu (18).

2. Nakladaci voz podla ndroku 1, vyzna éuji-
ci sa tym, Ze zadny kolajovy podvozok (2) je na
rame (3) podvozka uloZeny vykyvne prostrednictvom
dvoch vzdy na jednej pozdiZnej strane voza usporiadanych
a v pozdiznom smere voza k prednému kolajovému pod-
vozka (2) upravenych pripojnych ty¢i (16) otoénych okolo
prie&ne na pozdizny smer stroja upraveného &apu (17).

3. Nakladaci voz podl'a niroku | alebo 2, vyzna -
¢ujhci sa tym,Zevrame (3) podvozka je v ob-
lasti zadného kolajového podvozka (2) vytvoreny otvor
(15) na uskuto&nenie vyskovej prestavitelnosti.
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4. Nakladaci voz podla jedného z narokov 1, 2 alebo 3,
vyznadujhci sa tym, e usporiadanie (4) pi-
sového dopravnika je tvorené odovzdavacim dopravnym
pasom (7), ktory je v smere prepravy usporiadany v pred-
nej koncovej oblasti a ktory je posuvny v pozdiZznom sme-
re, a prijimacim dopravnym pasom (8), ktory ma vo svojej
koncovej oblasti nasypnik (9).

5. Nakladaci voz podla ndroku 4, vyznaéuji-
c¢i sa tym, Ze odovzdavaci dopravny pés (7) je vo
svojej hibSie poloZenej spodnej koncovej oblasti uloZeny
vykyvne okolo kolmo na dopravnd rovinu upraveného o-
totn¢ho ¢apu (11) a je spojeny s otoénym pohonom (14),
uloZenym na rame (3) podvozka.

6. Nakladaci voz podla jedného z narokov 1 az 5,
vyznadujuci sa tym, Ze na podoprenic po-
suvného odovzdavacieho dopravného pasu (7) je upraveny
podperny ram (12), ktory je upevneny na konci ramu (3)
podvozka, ktory je spojeny s oto&nym pohonom (14) a kto-
ry je opatreny prie¢ne posuvne uloZenymi a podpernymi
valéekmi (13) opatrenym unagalom.

7. Nakladac{ voz podla naroku 5 alebo 6, vyzn a -
¢ujlici sa tym, Ze zadny, v prijimacej oblasti s
nésypnikom (9) spojeny prijimaci dopravny pés (8), je vo
svojej prepravnej rovine ulo¥eny pozdizne posuvne na ra-
me (3) podvozka.

8. Nakladaci voz podfa jedného z narokov | az 7,
vyznadujhici sa tym, Z spodny koniec pri-
jimacieho dopravného pdsu (8) je umiestneny pri narazni-
kovom prsu (19) a bezprostredne nad nim.

9. Nakladaci voz podla jedného z narokov 1 az 7,
vyznadujici sa tym, 7e spodny, s nasypni-
kom (9) spojeny prijimaci koniec (26) prijimacicho do-
pravného pésu (8), je umiestneny niZ3ie neZ ram (3) pod-
vozka.

10. Nakladaci voz podla jedného z nirokov 1 aZ 9,
vyznadujlici sa tym, Z¢ narame (3) pod-
vozka za zadnym kol'ajovym podvozkom (2) je umiestneny
zadny naraznikovy prs (19), ktory je uloZeny vykyvne a je
spojeny s vykyvnym pohonom (20).

11. Nakladaci voz podla naroku 10, vyznaéu -
juci sa tym, e zadny néraznikovy prs (19), ktory
je na vyhotovenie otvoru (15) usporiadany v tvare pismena
U, je v oblasti svojich oboch navzdjom rovnobezne v poz-
diznom smere voza upravenych volnych &asti (21) ramu
uloZeny na nadvizujicom tseku ramu (3) podvozka.

2 vykresy
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