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Fig. 1

(57) Abstract: A hormm module on a steering wheel of a vehicle com-
prises a module body (14) which can be displaced linearly in a horn

actuation direction (B) along a fixing pin (16). The fixing pin (16} is
fixed to the steering wheel with respect to a direction counter to the

horn actuation direction (B). A spring element (28) is arranged be-
tween a steering wheel-fixed component (19) and the module body
(14), which spring element is permanently fastened to the fixing pinin
the region of a free end (18) of the fixing pin (16) and is supported on
the steering wheel-fixed component (19) such that the spring element
(28) acts on the fixing pin (16) counter to the horn actuation direction
(B) even during a movement of the module body (14) in the horn ac-
tuation direction (B).

(57) Zusammenfassung: Ein Hupenmodul an einem Lenkrad eines
Fahrzeugs umfasst einen linear in einer Hupenbetitigungsrichtung (B)
entlang eines Fixierstifts (16) verschieblichen Modulkorper (14). Der
Fixierstift (16) ist beziiglich einer Richtung entgegen der Hupenbetiti-
gungsrichtung (B) am Lenkrad fixiert. Ein Federelement (28) ist zwi-
schen einem lenkradfesten Bauteil (19) und dem Modulkérper (14) an-
geordnet, das im Bereich eines freien Endes (18) des Fixierstifts (16)
bleibend an diesem befestigt ist und sich am lenkradfesten Bauteil (19)
abstiitzt, sodass das Federelement (28) den Fixierstift (16) auch bei
einer Bewegung des Modulkérpers (14) in Hupenbetitigungsrichtung
(B) entgegen der Hupenbetitigungsrichtung (B) beaufschlagt.
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Hupenmodul

Die Erfindung betrifft ein Hupenmodul an einem Lenkrad eines Fahrzeugs.

Bei einer bekannten Anordnung sind die Hupenkontakte so positioniert, dass
bei Druck auf die Lenkradnabe das beweglich gelagerte Fahrergassackmodul
verschoben wird. Dadurch wird ein Stromkreis geschlossen, und ein Hupsignal
ertdont. Um die notwendige Verschiebestrecke zu realisieren, ist das
Gassackmodul Uber Fixierstiffe am Lenkradskelett befestigt, die an ihren freien
Enden eine Rastnut aufweisen, in die ein am Lenkradskelett angeordneter
Federdraht eingreift. Das Gassackmodul ist in einer bekannten Ausfuhrung
gegeniuber den Fixierstiften verschiebbar angeordnet. Zwischen dem
Gassackmodul und dem Lenkradskelett befindet sich eine Feder, die in der
Neutralstellung die Hupenkontakte beabstandet hélt und eine Ruckstellkraft in die
Neutralstellung bereitstellt.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Gerauschentwicklung aufgrund von
unbeabsichtigten Bewegungen des Gassackmoduls, beispielsweise aufgrund von

Fahrzeugvibrationen, zu reduzieren.

Diese Aufgabe wird mit einem Hupenmodul an einem Lenkrad eines Fahrzeugs
gelést, das einen linear in einer Hupenbetdtigungsrichtung entlang eines
Fixierstifts verschieblichen Modulkérper aufweist. Der Fixierstift ist beziiglich einer
Richtung entgegen der Hupenbetéatigungsrichtung am Lenkrad fixiert. Ein
Federelement ist zwischen einem lenkradfesten Bauteil und dem Modulkdrper
angeordnet, wobei das Federelement im Bereich eines freien Endes des
Fixierstifts bleibend am Fixierstift befestigt ist und sich am lenkradfesten Bauteil
abstiitzt, sodass das Federelement den Fixierstift auch bei einer Bewegung des
Modulkérpers in Hupenbetatigungsrichtung entgegen der Hupenbetatigungs-
richtung beaufschlagt.

Bei konventionellen Hupenmodulen wirkt keine Federkraft auf den Fixierstift,
wenn sich das Gassackmodul in Hupenbeté&tigungsrichtung verschiebt. In diesem
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Zustand kann sich der Fixierstift daher bewegen, was zu vermehrter Gerausch-
entwicklung bei Fahrzeugvibrationen oder wéhrend der Hupenbetétigung flhren
kann.

Erfindungsgemanl bt das Federelement jedoch in jeder Stellung des
Modulkérpers eine Kraft auf den Fixierstit aus, der diesen entgegen der
Hupenbetatigungsrichtung, also vom Lenkradskelett weg, beaufschlagt und dabei
den Fixierstift gegen dessen Fixierung am Lenkrad zieht. Dies wird dadurch
erreicht, dass das vorgespannte Federelement direkt auf den Fixierstift wirkt.
Geréduschentwicklungen, auch bei schlechter Wegstrecke und entsprechenden
Fahrzeugvibrationen, sowohl bei Hupenbetéatigung als auch in Neutralstellung des

Modulkérpers, werden dadurch stark reduziert.

In der Regel umfasst der Modulkdrper ein Gassackmodul, und die
Hupenbetatigungsrichtung féllt mit der Bewegungsrichtung des Modulkérpers
senkrecht zur Fléche des Lenkrads zusammen. Das lenkradfeste Bauteil ist meist
durch ein Skelett des Lenkrads gebildet, insbesondere durch einen Rand einer
Offnung im Lenkradskelett, durch die der Fixierstift hindurchragt. Wie iiblich sollte
das Federelement auch die Rickstellkraft zur Riickbewegung des Modulkdrpers
in dessen Neutralstellung nach Betéatigung der Hupe liefern.

Die Fixierung des Modulkérpers am Lenkrad ist vorzugsweise wie herkémmlich
bekannt durch das Verrasten der Fixierstite an einem am Lenkradskelett
gehaltenen Federdraht realisiert. So kann der Modulkérper am Lenkradskelett
durch Uberdriicken montierbar sein, wobei der Federdraht beispielsweise in eine

Rastnut am freien Ende des Fixierstifts gelangt.

Im nicht am Lenkrad montierten Zustand wird das Federelement beispielsweise
an einem axialen Ende der Rastnut zuriickgehalten, sodass eine Vormontage des

Federelements am Fixierstift und am Modulkdrper méglich ist.

In der Neutralstellung, also ohne Kraftbeaufschlagung des Modulkérpers in
Hupenbetatigungsrichtung, driickt das Federelement den Modulkdrper entgegen
der Hupenbetatigungsrichtung vorzugsweise gegen einen Anschlag und den
Fixierstift gegen den Federdraht.

Um das Federelement am Fixierstift bleibend zu befestigen, ist vorzugsweise

am Federelement eine Befestigungsstruktur ausgebildet, die am Fixierstift angreift.
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Beispielsweise ist das Federelement eine zylindrisch oder konisch gewundene
Schraubenfeder, und die Befestigungsstruktur ist durch eine Verengung der letzten
Federwindung gebildet. So lasst sich die Fixierung einfach und kostenglinstig

erreichen.

Vorzugsweise ist die Befestigungsstruktur formschliissig am Fixierstift
gehalten. Beispielsweise kann eine Nut oder ein Hinterschnitt am Fixierstift
zusammen mit einer Federwindung mit verringertem Durchmesser verwendet
werden. Hierbei |4sst sich die Raststruktur am freien Ende des Fixierstifts, in die
der Federdraht eingreift, ausnutzen, sodass herkdmmliche Fixierstifte verwendet

werden kénnen.

Es ist vorteilhaft, wenn sich das Federelement in rdumlicher Ndhe zur
Befestigungsstruktur am fahrzeugfesten Bauteil abstiitzt, also beispielsweise die
zur letzten Federwindung benachbarte vorletzte Federwindung am Skelett anliegt.
Auf diese Weise steht der Grolteil des Federelements fir die Rickstellfunktion zur
Verfligung, wéahrend nur ein Kkleiner Teil, insbesondere nur die letzte

Federwindung, zur Erzeugung der Vorspannung auf den Fixierstift verwendet wird.

Das Federelement sollte sich in jedem Zustand des Hupenmoduls am

fahrzeugfesten Bauteil abstiitzen.

Das modulkérperseitige Ende des Federelements kann sich am Modulkérper
abstiitzen und ist vorzugsweise nicht am Fixierstift befestigt, sondern
ausschlieBlich Gber einen Form- oder Kraftschluss mit dem Modulkérper oder

einem modulkérperfesten Bauteil verbunden.

Um eine Schwingungsbewegung des Modulkdrpers zu reduzieren, kann ein
Dampferelement am Fixierstift im Kraftfluss zwischen dem Modulkdrper und dem

lenkradfesten Bauteil angeordnet sein.

Beispielsweise ist das Ddmpferelement eine den Fixierstift umgebende Hiilse
aus einem elastischen Material, wobei eine starre Hiilse das Dampferelement
umgibt und der Modulkdrper bei der Verschiebung in Hupenbetdtigungsrichtung
auf der starren Hiilse gleitet. Die starre Hulse ist vorzugsweise fest am
modulkérperseitigen Ende des Fixierstifts befestigt, sodass das Dampferelement
im Kraftfluss zwischen Fixierstift und Modulkérper liegt.
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In einer moglichen Ausfohrungsform ist am Fixierstift ein Hupenkontakt
angeordnet, vorzugsweise direkt auf der axialen Oberseite des Fixierstifts. Der
zweite Hupenkontakt ist dann normalerweise am Modulkdrper positioniert. Der
Hupenstromkreis lasst sich so mit geringerem Bauraumbedarf integrieren.

Der zweite Hupenkontakt ist beispielsweise durch einen am Modulkérper
angeordneten Drahtring realisierbar, der sich Uber die Oberseiten samtlicher
Fixierstifte erstreckt. Zur Fixierung am Modulkdrper ist der Drahtring vorzugsweise
in eine Kunststoffschicht am Modulkérper eingebettet. Eine individuelle Montage
der Hupenkontakte kann so entfallen, was Zeit und Kosten einspart.

Der Fixierstift, das Federelement und der Bereich der Abstlitzung des
Federelements am Skelett sind bei dieser Ausfihrung vorzugsweise elektrisch
leitend ausgebildet, und der Hupenkontakt am Fixierstift ist iber das Federelement
standig geerdet. Somit kann der Fixierstift die Funktion der Erdung des
Hupenkontakts tGbernehmen, was die Anzahl der bendtigten Bauteile reduziert.
Uber den Kontakt des Federelements mit dem Skelett ist eine Erdung des

Hupenkontakts in jedem Betatigungszustand sichergestellt.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier Ausfiihrungsbeispiele mit

Bezug aufdie beigefugten Figuren n&her beschrieben. In den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 eine schematische Darstellung eines erfindungsgemaien
Hupenmoduls gemanR einer ersten Ausflihrungsform, montiert an einem
Fahrzeuglenkrad,;

- Figuren 2 und 3 mdgliche Formen fir ein Federelement eines

erfindungsgemanen Hupenmoduls;

- Figur 4 ein erfindungsgeméanRes Hupenmodul vor der Montage an einem

Fahrzeuglenkrad,;

- Figur 5 eine schematische Darstellung eines erfindungsgemaRen
Hupenmoduls gemaf einer zweiten Ausflihrungsform, montiert an einem
Fahrzeuglenkrad; und

- Figur 6 eine schematische perspektivische Darstellung eines Modulkérpers
des Hupenmoduls aus Figur 5.
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Figur 1 zeigt ein Hupenmodul 10, das an einem Lenkrad eines Fahrzeugs
befestigt ist, von dem nur ein starres Skelett 12 dargestellt ist. Das Hupenmodul
10 umfasst einen Modulkdrper 14, an dem im Normalfall ein (nicht dargestelltes)
Gassackmodul angeordnet ist. Der Modulkérper 14 st in einer
Hupenbetatigungsrichtung B senkrecht zu einer Fldche des Lenkrads
verschieblich angeordnet. Driickt der Fahrer auf den Nabenbereich des Lenkrads,
so wird der Modulkdrper 14 entlang der Hupenbetédtigungsrichtung B in das

Lenkrad hineingedrtickt.

Am Modulkérper 14 sind mehrere Fixierstifte 16 angeordnet, die entlang der
Hupenbetatigungsrichtung B vom Modulkdrper 14 abstehen.

Jeder Fixierstift 16 ist im Bereich eines freien Endes 18 fest und bleibend an
einem lenkradfesten Bauteil 19, hier dem Skelett 12 des Lenkrads, befestigt. Die
Begriffe ,lenkradfestes Bauteil* und ,Skelett® werden hier daher synonym

verwendet.

Im Bereich des freien Endes 18 ist eine Rastnut 20 ausgebildet, in die ein
Federdraht 22 eingreift, der am Skelett 12 fixiert ist. WWenn der Modulkdrper 14 am
Lenkrad montiert ist, bildet der Federdraht 22 einen festen Anschlag fur den

Fixierstift 16 entgegen der Hupenbetéatigungsrichtung B.

Jeder Fixierstift 16 ragt mit einem freien Ende 18 durch eine Offnung 24 im
Skelett 12, wobei der Fixierstift 16 hier den Innenrand der Offnung 24 nicht beriihrt.
Die Offnung 24 weitet sich hier zum Modulkérper 14 hin trichterférmig auf, sodass
der Rand 26 der Offnung 24 im Ubergang zum umgebenden Bereich des Skeletts
12 eine Konusfldche bildet. Eine andere Geometrie des Rands 26 ist nattirlich auch
denkbar.

Zwischen einer Unterseite 27 des Modulkérpers 14 und dem Rand 26 der
Offnung 24 ist ein Federelement 28 angeordnet, das sich permanent an seinem
modulkérpernahen Ende 30 an der Unterseite 27 des Modulkérpers 14 und an

seinem modulkérperfernen Ende 32 an der Konusfldche abstiitzt.

In den hier gezeigten Beispielen ist das Federelement 28 eine Schraubenfeder,
die beispielhaft in Figur 2 konisch gewunden (siehe auch Figur 1) und in Figur 3

zylindrisch gewunden dargestellt ist.
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Am Federelement 28 ist eine Befestigungsstruktur 34 ausgebildet, mittels der
das Federelement 28 direkt am Fixierstift 16 befestigt ist. In diesen Beispielen ist
die Befestigungsstruktur 34 durch eine Verengung der letzten Federwindung 36
am modulkdrperfernen Ende 32 des Federelements 28 gebildet. Die letzte
Federwindung 36 liegt hier in der Rastnut 20 am Fixierstift 16 und umschlie®t daher
einen Innendurchmesser, der geringer ist als der Durchmesser des Fixierstifts 16
axial anschlieBend an die Rastnut 20, sodass eine Bewegung der Federwindung
36 grundsétzlich durch die axialen Begrenzungsflachen 38, 40 der Rastnut 20

limitiert ist.

Die an die letzte Federwindung 36 anschlieRende vorletzte Federwindung 42
liegt radial auBerhalb der Rastnut 20 und stiitzt sich permanent am Rand 26 der
Offnung 24, hier an der Konusfldche, ab.

Der Modulkérper 14 ist gegentiber den Fixierstiften 16 zum Betétigen der Hupe
verschieblich angeordnet, wobei ein Anschlag 44 die Verschiebebewegung

begrenzt, in der Regel auf wenige Millimeter.

Im hier gezeigten Beispiel ist am modulkdrperseitigen Ende des Fixierstifts 16
eine starre Hilse 46 angeordnet, die radial ein Dampferelement 48 umgibt, das
hier als elastische Hulse, z.B. aus einem Elastomer, ausgebildet ist, die auf den

Fixierstift 16 aufgeschoben ist.

Das Dampferelement 48 und die starre Hilse 46 sind in ihrer Position am
Fixierstift 16 arretiert, in diesem Beispiel durch einen Sprengring 50 und durch ein

radial verbreitertes modulkdrperseitiges Ende des Fixierstifts 16.

Der Modulkérper 14 weist an jedem Fixierstift 16 einen ringférmigen Vorsprung
52 auf, durch den sich die starre Hilse 46 hindurch erstreckt und der entlang der
starren Hilse 46 gleiten kann. Das modulkdrperseitige Ende 30 des
Federelements 28 liegt hier radial auRerhalb des ringférmigen Vorsprung 52 an
und ist nicht in direktem Kontakt mit der starren Hiilse 46, dem Dampferelement
48 oder dem Fixierstift 16.

Das Federelement 28 erzeugt sowohl in der kraftbeaufschlagten Stellung des
Modulkérpers 14, wenn auf diesen eine Kraft in Hupenbetatigungsrichtung B wirkt,
als auch in der Neutralstellung, wenn keine duRere Kraft auf den Modulkérper 14

aufgebracht wird, eine Kraft F, die entgegen der Hupenbetatigungsrichtung B
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entlang des Fixierstifts 16 vom Skelett 12 weg wirkt und die den Modulkdrper 14

vom Skelett 12 weg beaufschlagt.

Da das Federelement 28 mit seiner Befestigungsstruktur 34 direkt am Fixierstift
16 an der modulkdrperseitigen axialen Begrenzungsfliche 40 der Rastnut 20
anliegt, wird auch der Fixierstift 16 stédndig und in jeder Position des Modulkdrpers
14 in Richtung zum Modulkérper 14 hin beaufschlagt, was dazu fihrt, dass die
modulkérperferne Begrenzungsflache 38 der Rastnut 20 stets gegen den
Federdraht 22 gedriickt wird und daher stets in Anlage am Federdraht 22 bleibt.
Eine Gerduschentwicklung zwischen dem Fixierstift 16 und dem Federdraht 22

wird so zuverléssig unterbunden.

Die auf den Fixierstift 16 wirkende Kraft 1dsst sich aufgrund der Anlage der
vorletzten Federwindung 42 am Skelett 12 weitgehend unabhé&ngig von der Kraft,
die das Federelement 28 der Bewegung des Modulkérpers 14 in die Lenkradnabe

hinein entgegensetzt, einstellen.

Zur Betdtigung der Hupe 53, was durch das SchlieBen eines
Hupenstromkreises 55 erfolgt, wird der  Modulkérper 14 in
Hupenbetatigungsrichtung B verschoben, bis Hupenkontakte 54, 46 am
Modulkérper 14 und an einer geeigneten Position am Lenkrad in Kontakt
miteinander kommen und der Hupenstromkreis 55 geschlossen wird. Dabei wird
das Federelement 28 komprimiert und leistet der Hupenbetétigung einen
vorgegebenen Widerstand. Die Position der Befestigungsstruktur 34 an der
modulkérperseitigen Begrenzungsfliche 40 der Rastnut 20 dndert sich hierbei
nicht, sodass der Fixierstift 16 nicht der Bewegung des Modulkdrpers 14 folgt,
sondern entgegen der Hupenbetéatigungsrichtung B beaufschlagt bleibt.

Endet die Hupenbetétigung und entféllt die Kraft, die den Modulkérper 14 in
Hupenbetatigungsrichtung B beaufschlagt, nimmt das Federelement 28 wieder
seine urspriingliche Form an und Ubt dabei eine Rickstellkraft aus, die den
Modulkérper 14 entgegen der Hupenbetatigungsrichtung B zurtick in die
Neutralstellung bewegt. Auch bei dieser Bewegung bleibt die Befestigungsstruktur
34 in Anlage an der modulkdrperseitigen Begrenzungsfliche 40 der Rastnut 20
und beaufschlagt den Fixierstift 16 weiterhin in Richtung zum Modulkérper 14.
Wahrend der Hupenbetatigung verliert daher der Fixierstift 16 nie den Kontakt zum
Federdraht 22.
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Auch wéahrend Fahrzeugvibrationen, die in der Neutralstellung des
Modulkérpers 14 auftreten, hélt das Federelement 28 die Kraft F in Richtung zum
Modulkérper 14 standig aufrecht, sodass es nie zu einer Situation kommt, in der
sich der Fixierstift 16 in Hupenbetatigungsrichtung B bewegt und die

Begrenzungsfladche 38 den Kontakt zum Federdraht 22 verliert.

Figur 4 zeigt das Hupenmodul 10 vor der Montage am Skelett 12 des Lenkrads.
Das Federelement 28 ist am Fixierstift 16 vormontiert, und die Befestigungsstruktur
34 hélt das modulkérperferne Ende 32 des Federelements 28 an der
Begrenzungsfldche 38 der Rastnut 20 zurlick, sodass sich das Federelement 28
nicht vom Fixierstift 16 16sen kann. Bei der Montage am Lenkrad wird der Fixierstift
16 durch die Offnung 24 geschoben. Dabei gerét die vorletzte Federwindung 42 in
Kontakt mit dem Rand 26 der Offnung 24, wodurch auch die letzte Federwindung
36 mit der Befestigungsstruktur 34 zurlickgehalten und schlieBlich gegen die
modulkérperseitige Begrenzungsfldche 40 gedriickt wird. Das freie Ende 18 des
Fixierstifts 16 schiebt den Federdraht 22 radial zur Seite, bis dieser in der Rastnut
20 einrastet.

Bei der in Figur 5 gezeigten zweiten Ausfiihrungsform ist der Hupenkontakt 54
an der axialen Oberseite des Fixierstifts 16 ausgebildet. Der komplementére

Hupenkontakt 56 ist am Modulkdrper 14 angeordnet.

In diesem Beispiel ist der Hupenkontakt 56 durch einen auch an seiner
AuRenseite elektrisch leitfahigen Metalldraht gebildet, der sich tber die Oberseiten
aller Fixierstifte 16 erstreckt (siehe auch Fig. 6). Der Metalldraht ist in eine am
Modulkérper 14 angeordnete Kunststoffschicht 58 eingebettet, die unerwiinschte
elektrische Kontakte mit anderen Bauteilen verhindert und gleichzeitig den
Metalldraht fest mit dem Modulkérper 14 verbindet. Radial innerhalb der
Vorspriinge 52 ist die Kunststoffschicht 58 unterbrochen, und der Metalldraht
verlduft frei Uber die Oberseite des Fixierstifts 16, sodass ein guter elektrischer
Kontakt zwischen den Hupenkontakten 54, 56 gewéhrleistet ist.

Bei der Verschiebung des Modulkérpers 14 in Hupenbetétigungsrichtung B
bertihren sich die Hupenkontakte 54, 56, wodurch der Hupenstromkreis

geschlossen wird.
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Der Fixierstift 16, das Federelement 28 sowie das Skelett 12 sind an sich und
oberflachlich zumindest im Bereich ihrer direkten Berthrungsstellen elektrisch
leitfahig ausgebildet. Da die vorletzte Federwindung 42 stets in Kontakt mit dem
Skelett 12 ist und die letzte Federwindung 36 stets an der Begrenzungsfliche 40
am Fixierstift anliegt, ist somit in allen Fahrsituationen eine elektrisch leitende
Verbindung zwischen dem Hupenkontakt 54 und dem Skelett 12 (ber das
Federelement 28 hergestellt, und der Hupenkontakts 54 ist stdndig geerdet.

Abgesehen von der Anordnung der Hupenkontakte 54, 56 sowie
gegebenenfalls der elektrisch leitfahigen Verbindung zwischen Fixierstift 16,
Federelement 28 und Skelett 12 unterscheidet sich diese Ausfuihrungsform von

der oben diskutierten ersten Ausfiihrungsform im Wesentlichen nicht.

Séamtliche Merkmale der einzelnen Ausfihrungsformen lassen sich tbertragen
oder kombinieren.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nicht immer alle identischen
Komponenten mit Bezugszeichen versehen. Gleiche Bezugszeichen benennen in
unterschiedlichen Ausfihrungsformen identische oder im Wesentlichen identische
oder gleichwirkende Komponenten und Bauteile.
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Patentanspriiche

1. Hupenmodul an einem Lenkrad eines Fahrzeugs, mit einem linear in einer
Hupenbetatigungsrichtung (B) entlang eines Fixierstifts (16) verschieblichen
Modulkérper (14), wobei der Fixierstift (16) bezlglich einer Richtung entgegen der
Hupenbetatigungsrichtung (B) am Lenkrad fixiert ist und wobei ein Federelement
(28) zwischen einem lenkradfesten Bauteil (19) und dem Modulkdrper (14)
angeordnet ist und das Federelement (28) im Bereich eines freien Endes (18) des
Fixierstifts (16) bleibend am Fixierstift (16) befestigt ist und sich am lenkradfesten
Bauteil (19) abstitzt, sodass das Federelement (28) den Fixierstift (16) auch bei
einer Bewegung des Modulkdrpers (14) in Hupenbetéatigungsrichtung (B) entgegen
der Hupenbetatigungsrichtung (B) beaufschlagt.

2. Hupenmodul nach Anspruch 1, wobei am Federelement (28) eine

Befestigungsstruktur (34) ausgebildet ist, die am Fixierstift (16) angreift.

3. Hupenmodul nach Anspruch 2, wobei das Federelement (28) eine
zylindrische oder konisch gewundene Schraubenfeder ist, und die
Befestigungsstruktur (34) durch eine Verengung der letzten Federwindung (36)

gebildet ist.

4. Hupenmodul nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, wobei die

Befestigungsstruktur (34) formschliissig am Fixierstift (16) gehalten ist.

5. Hupenmodul nach einem der Anspriiche 2 bis 4, wobei sich das
Federelement (28) in raumlicher Ndhe zur Befestigungsstruktur (34) am

fahrzeugfesten Bauteil (19) abstiitzt.

6. Hupenmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei sich das
modulkérperseitige Ende (30) des Federelements (28) am Modulkérper (14)
abstutzt.

7. Hupenmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei ein
Dampferelement (48) am Fixierstift (16) im Kraftfluss zwischen Modulkdrper (14)

und lenkradfestem Bauteil (19) angeordnet ist.

8. Hupenmodul nach Anspruch 7, wobei das Dampferelement (48) eine den
Fixierstift (16) umgebende Hilse aus einem elastischen Material ist und wobei eine

starre Hilse (46) das Dampferelement (48) umgibt und der Modulkérper (14) bei
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der Verschiebung in Hupenbetatigungsrichtung (B) auf der starren Hilse (46)
gleitet.

9. Hupenmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei am
Fixierstift (16) ein Hupenkontakt (54) angeordnet ist.

5 10. Hupenmodul nach Anspruch 9, wobei der Fixierstift (16), das
Federelement (28) und der Bereich der Abstitzung des Federelements (28) am
lenkradfesten Bauteil (19) elektrisch leitend ausgebildet sind und der
Hupenkontakt (54) Gber das Federelement (28) stdndig geerdet ist.
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