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(57) Hauptanspruch: Fihrungswagen (1) einer Linearfiih-
rung (10), der eine Flihrungswagengrundplatte (2) und zu-
mindest einen ersten an der Filhrungswagengrundplatte (2)
befestigbaren Laufbahntrager (4) aufweist, wobei der Lauf-
bahntrager (4) zumindest eine erste Laufbahn (18) fir eine
Langsflihrung des Flhrungswagens (1) an einer Fiihrungs-
schienen (8) einer Linearflihrung (10) aufweist, und wobei
die Fihrungswagengrundplatte (2) und der Laufbahntrager
(4) Gber mindestens ein Fixierelement (24; 28; 30) aneinan-
der fixierbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass das Fixie-
relement (24; 28; 30) in Langsfuhrrichtung mittig des Lauf-
bahntragers (4) angeordnet ist, und in Langsflihrungsrich-
tung beidseits des Fixierelements (24; 28; 30) eine erste und
eine zweite Stelleinrichtung (22; 26; 32) vorgesehen sind,
Uber die ein Krimmungsradius (52) der Laufbahn (18) ein-
stellbar ist.
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Beschreibung

[0001] Vorliegende Erfindung betrifft einen Fih-
rungswagen einer Linearfuhrung, eine derartige Li-
nearfihrungsanordnung, sowie ein Verfahren zum
Herstellen einer Linearfihrungsanordnung.

[0002] Linearfihrungsanordnungen, wie beispiels-
weise in DE 600 18 846 T2, DE 198 34 084 A1
oder DE 38 17 694 A1 beschrieben, weisen Ubli-
cherweise eine Fuhrungsschiene und einen an die-
ser Fuhrungsschiene angeordneten und verschieb-
bar zu dieser gelagerten Fiihrungswagen auf. Dabei
kann die FUhrungsschiene profiliert ausgebildet sein,
und somit eine definierte Laufbahn fir Walzkdrper
des Fuhrungswagens bereitstellen. Der Flihrungswa-
gen selbst kann allgemein als Gleitelement oder aber
auch als Walzkdrperelement ausgebildet sein, wobei
bei profilierten Fihrungsschienen insbesondere Ku-
geln als Walzkérper zum Einsatz kommen, die in Rei-
hen umlaufend angeordnet sind. Weiterhin sind aus
dem Stand der Technik Laufrollen bekannt, die an ei-
ner drehbar gelagerten Wagengrundplatte befestigt
sind und an der Schiene entlangrollen. Diese Laufrol-
len sind zwar flexibel auch bei gebogenen Laufschie-
nen einsetzbar, haben jedoch einen relativ groRen
Platzbedarf und kénnen deshalb nicht Gberall zum
Einsatz kommen. Des Weiteren sind derartige Lauf-
rollen oftmals freiliegend und deshalb sehr wartungs-
intensiv.

[0003] Geschlossene Flihrungswagen, insbesonde-
re mit umlaufend angeordneten Walzkdrperreihen
sind zwar weniger wartungsintensiv oder sogar war-
tungsfrei, mussen allerdings, insbesondere bei gebo-
genen Fuhrungsschienen grundsétzlich an den Radi-
us der Fihrungsschiene angepasst werden, was sehr
arbeitsaufwandig ist, da jeder einzelner Flihrungswa-
gen individuell gefertigt werden muss. Zudem mius-
sen die FUhrungswagen sehr exakt auf den Radius
der Fuhrungsschiene abgestimmt werden, was bei
einer fehlerhaften Berechnung oder einer ungenau-
en Fertigung der Flihrungswéagen schnell zu grolRem
Ausschuss flhren kann.

[0004] Es ist deshalb Aufgabe vorliegender Erfin-
dung, einen Fiuhrungswagen bereitzustellen, der so-
wohl auf geraden als auch auf gebogenen Fiihrungs-
schienen einsetzbar ist, und nicht extra fir den Radi-
us der gebogenen Schiene angefertigt werden muss.

[0005] Diese Aufgabe wird durch einen Fihrungs-
wagen gemal Patentanspruch 1, eine Linearfih-
rungsanordnung gemafn Patentanspruch 7, sowie ein
Verfahren zur Herstellung einer derartigen Linearfih-
rungsanordnung gemaf Patentanspruch 10 geldst.

[0006] Im Folgenden wird ein Fuhrungswagen ei-
ner Linearfihrung vorgestellt, der eine Fihrungswa-
gengrundplatte und zumindest einen ersten an der

Fuhrungswagengrundplatte befestigbaren Laufbahn-
trager aufweist. Der Laufbahntrager selbst weist zu-
mindest eine erste Laufbahn fir eine Langsfihrung
des Fuhrungswagens an einer Flihrungsschiene ei-
ner Linearfihrung auf. Weiterhin ist mindestens ein
Fixierelement vorgesehen, mittels dessen die Fih-
rungswagengrundplatte und der Laufbahntrager an-
einander in ihrer Position fixierbar sind. Um einen uni-
versell einsetzbaren Fihrungswagen bereitzustellen,
der sowohl an geraden als auch an beliebig geboge-
nen Fihrungsschienen einsetzbar ist, ist das Fixier-
element in Langsfuhrungsrichtung im Wesentlichen
mittig am Laufbahntrager angeordnet. Beidseits des
Fixierelements weist der Laufbahntrager in Langsfuh-
rungsrichtung jeweils eine erste und eine zweite Stell-
einrichtung auf, Uber die ein Krimmungsradius der
Laufbahn einstellbar ist.

[0007] Gemal einem bevorzugten Ausflihrungsbei-
spiel ist der Laufbahntrager als Walzkorpertrager
mit einer Vielzahl in Umlauf angeordneter Walzkor-
per ausgebildet. Dazu kann der Walzkdrpertrager,
um einen Umlauf der Walzkérper bereitzustellen,
zwei Umlenkseitenstlicke und eine Walzkorperrick-
fuhrung aufweisen, die fur umlaufende Walzkdrper
sorgen. Die Walzkérper selbst sind vorzugsweise Ku-
geln, es kénnen jedoch auch andere Walzkérperfor-
men vorgesehen sein, die beispielsweise auch orts-
fest in einem Kafig angeordnet sind und einerseits an
der Laufbahn des Walzkdrpertréagers bzw. dem Lauf-
bahnprofilelement abrollen und andererseits an einer
Laufbahn der Flhrungsschiene abrollen.

[0008] Es ist aber auch mdglich, den Fihrungswa-
gen als Gleitwagen auszubilden.

[0009] Wie ein weiteres bevorzugtes Ausfiihrungs-
beispiel zeigt, kann die erste und/oder zweite Stell-
einrichtung ein Stellelement aufweisen, das an der
Fuhrungswagengrundplatte fixiert ist und ein auf
den Laufbahntrager wirkendes Kraftiibertragungsele-
ment aufweist, das eine Relativdrehbewegung des
Laufbahntragers um das Fixierelement bewirkt. Da-
durch entsteht eine Krimmung der Laufbahn um das
Fixierelement, deren Starke Uber das Stellelement
einstellbar ist.

[0010] Alternativ oder zusatzlich ist natlrlich auch
moglich, das Stellelement an dem Laufbahntrager
zu fixieren und ein auf die Fihrungswagengrundplat-
te wirkendes Kraftlibertragungselement vorzusehen,
das ebenfalls zu einer Relativbewegung des Lauf-
bahntrdgers um das Fixierelement fihrt. Neben der
im Folgenden naher beschriebenen Exzenterlésung,
kann eine solche Relativdrehung auch beispielswei-
se Uber ineinandergreifende Zahnrader oder Spann-
vorrichtungen bereitgestellt werden.

[0011] Um keine zu groRen Spannungen auf die
Stelleinrichtung einwirken zu lassen, kénnen an dem

2/10



DE 10 2015 216 376 B4 2017.11.23

Fihrungswagen weitere Fixierelemente vorgesehen
sein, die nach Einstellen der gewunschten Krim-
mung an der Laufbahn den Laufbahntrager und die
Fihrungswagengrundplatte in der justierten Position
zueinander fixieren kénnen.

[0012] GemalR einem weiteren vorteilhaften Ausflih-
rungsbeispiel ist das Stellelement als Exzenter aus-
gebildet. Dabei weist vorzugsweise der Exzenter ei-
nen Befestigungsabschnitt und einen Exzenterab-
schnitt auf. Weiterhin kann, wie ein weiteres bevor-
zugtes Ausfiihrungsbeispiel zeigt, die Fihrungswa-
gengrundplatte eine Aufnahme aufweisen, in der der
Befestigungsabschnitt des Exzenters drehbar aufge-
nommen ist, und der Laufbahntrager kann ebenfalls
eine Aufnahme aufweisen, die mit dem Exzenterab-
schnitt des Exzenters derart zusammenwirkt, dass
eine Relativdrehbewegung des Laufbahntragers um
das Fixierelement bewirkbar ist. Dabei ist insbeson-
dere bevorzugt, wenn die Aufnahme des Laufbahn-
tragers als Langloch ausgebildet ist, in dem der Ex-
zenter aufnehmbar ist. Die Form des Langlochs ist
dabei vorzugsweise derart gewahlt, dass bei Wirkung
des Exzenterabschnitts eine Verschiebung des Ex-
zenters in dem Langloch gewahrleistet ist, um die ent-
sprechende Bewegung des Laufbahntrdgers bereit-
zustellen. Die Ausbildung der Stelleinrichtung mittels
eines Exzenters hat den weiteren Vorteil, dass kein
zusétzlicher Bauraumbedarf entsteht, so dass die Li-
nearfihrung bzw. der Fihrungswagen nicht unnétig
vergrofert wird.

[0013] GemalR einem weiteren vorteilhaften Ausflih-
rungsbeispiel ist an der Fuhrungswagengrundplat-
te ein zweiter Laufbahntrdger angeordnet, der der-
art beabstandet zum ersten Laufbahntrager ange-
ordnet ist, dass die Laufbahnen der Laufbahntra-
ger einander zugewandt und parallel ausgerichtet
sind. Eine derartige Ausgestaltung ist insbesonde-
re bei Flihrungsschienen vorteilhaft, die an einander
gegeniberliegenden Seiten eine profilierte Laufbahn
aufweisen. Alternativ kann statt des zweiten Lauf-
bahntrédgers auch eine Laufrolle vorgesehen sein.
Zudem koénnen die Laufbahntréger unterschiedlich
ausgestaltet sein. So kann der erste Laufbahntrager
als Walzkoérpertrager ausgebildet sein, wahrend der
zweite Laufbahntrager ein Gleitelement darstellt.

[0014] Weiterhin kann die Laufbahn des Laufbahn-
tragers ein Laufbahnprofilelement aufweisen, das in
einer Aufnahme am Laufbahntrager aufgenommen
ist. Derartige Laufbahnprofileelemente lassen sich
leicht harten und kénnen aus speziellen Stahlen be-
reitgestellt werden, wahrend beispielsweise der Lauf-
bahntrager selbst aus einem leichten Aluminiumma-
terial gefertigt werden kann. Dadurch kann insgesamt
das Gewicht des Fliihrungswagens reduziert werden,
gleichzeitig jedoch eine Laufbahn mit ausreichender
Harte bereitgestellt werden.

[0015] Ein weiterer Aspekt vorliegender Erfindung
betrifft eine Linearfuhrungsanordnung mit einer Fuh-
rungsschiene, die mindestens eine Laufbahn oder an
einander gegenlberliegenden Seiten Laufbahnen fir
einen Fihrungswagen aufweist, wobei der Fiihrungs-
wagen wie oben beschrieben ausgebildet ist. Dabei
kann die Fuhrungsschiene als Standardelement mit
einem Aluminiumtréger und einem Laufbahnprofilele-
ment ausgebildet sein. Durch das eingesetzte Lauf-
bahnprofilelement kann, wie oben beschrieben, auch
bei der Fuhrungsschiene erreicht werden, dass die
Flhrungsschiene beispielsweise aus einem leichten
Material, wie z. B. Aluminium, ausgebildet ist, die
Harte der Laufbahn jedoch Uber das speziell gefer-
tigte und extra gehértete Laufbahnprofilelement be-
reitgestellt wird. Derartige Schienen kénnen in gera-
der sowie auch in gebogener Form vorliegen und mit
demselben Fihrungswagen bestiickt werden, da die
Kriimmung der Laufbahn des Flhrungswagens ein-
stellbar ist. Somit kdnnen beliebig ausgestaltete Li-
nearfihrungen mit denselben Flhrungswégen aus-
gestattet sein.

[0016] Um eine derartige Linearlageranordnung be-
reitzustellen, umfasst ein weiterer Aspekt vorliegen-
der Erfindung ein Verfahren zum Herstellen einer
derartigen Linearlageranordnung. Dabei umfasst das
Verfahren in einem ersten Schritt das Bereitstel-
len einer laufbahnprofilierten Fihrungsschiene und
der Bestandteile eines Flhrungswagens wie oben
beschrieben mit zumindest einer Fihrungswagen-
grundplatte und zumindest einem Laufbahntrager mit
zumindest einer ersten Laufbahn fir eine Langsfih-
rung des Flhrungswagens. In einem nachsten Schritt
wird dann der Laufbahntrager an der Fihrungswa-
gengrundplatte mittels des mindestens einen Fixie-
relements fixiert und danach die erste und zweite
Stelleinrichtung angebracht. Danach wird der Fuh-
rungswagen an der Fihrungsschiene selbst ange-
ordnet bzw. aufgesetzt. Ist der Fihrungswagen auf
der FUhrungsschiene aufgesetzt, kann Uber die Be-
tatigung der ersten und zweiten Stelleinrichtung die
Laufbahn des Laufbahntragers derart justiert werden,
dass die Laufbahn des Laufbahntragers an der Lauf-
bahn der Fuhrungsschiene ausgerichtet ist. Ist diese
Justierung erfolgt, wird der Laufbahntrager in seiner
justierten Position an der Fihrungswagengrundplat-
te fixiert und der Herstellungsprozess ist abgeschlos-
sen.

[0017] Dabei kann weiterhin vorteilhaft sein, insbe-
sondere bei gebogenen Flhrungsschienen, oder um
das Aufsetzen des Fihrungswagens auf der Fih-
rungsschiene zu erleichtern, vor dem Anordnen des
Flhrungswagens an der Fihrungsschiene zumindest
an einem der Laufbahntrager eine in Bezug auf die
Flhrungsschiene konkav ausgerichtete Krimmung
auszubilden. Dadurch kann einerseits das Einfiih-
ren der Schiene in den Bereich zwischen den Lauf-
bahnen der Laufbahntrager erleichtert werden, zum
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anderen ist insbesondere bei gebogenen Fihrungs-
schienen eine derartige Vorjustierung notwendig, um
den Fihrungswagen auf die gebogene Schiene auf-
zusetzen. Dabei ist insbesondere vorteilhaft, wenn
der Krimmungsradius der konkaven Krimmung klei-
ner oder gleich einem Innenradius einer gebogenen
Fihrungsschiene ausgebildet ist. Dadurch kann si-
chergestellt werden, dass der gesamte Flihrungswa-
gen auf der gebogenen Fiihrungsschiene aufsetzbar
ist.

[0018] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausflih-
rungsformen sind in der Beschreibung, den Zeich-
nungen und den Anspriichen angegeben. Dabei
sind insbesondere die in der Beschreibung und in
den Zeichnungen angegebenen Kombinationen der
Merkmale rein exemplarisch, so dass die Merkmale
auch einzeln oder anders kombiniert vorliegen kon-
nen.

[0019] Im Folgenden soll die Erfindung anhand von
in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbei-
spielen naher beschrieben werden. Dabei sind die
Ausfuhrungsbeispiele und die in den Ausflihrungs-
beispielen gezeigten Kombinationen rein exempla-
risch und sollen nicht den Schutzbereich der Erfin-
dung festlegen. Dieser wird allein durch die anhangi-
gen Anspriche definiert.

[0020] Es zeigen:

[0021] Fig. 1: eine schematische rdumliche Darstel-
lung eines Fihrungswagens;

[0022] Fig. 2: eine schematische Darstellung einer
Flhrungswagengrundplatte;

[0023] Fig. 3: eine schematische rdumliche Darstel-
lung eines als Walzkérpertrager ausgebildeten Lauf-
bahntragers;

[0024] Fig. 4: eine schematische rdumliche Darstel-
lung eines Walzkdrpertragers mit daran angeordne-
ten Walzkdrpern; und

[0025] Fig. 5: eine schematische Aufsicht auf die Un-
terseite einer Linearfihrungsanordnung.

[0026] Im Folgenden werden gleiche oder funktionell
gleichwirkende Elemente mit denselben Bezugszei-
chen gekennzeichnet.

[0027] Fig. 1 zeigt schematisch eine raumliche Auf-
sicht auf einen Fuhrungswagen 1 einer Linearfiih-
rung. Ein derartiger Fihrungswagen 1 umfasst tbli-
cherweise eine Fiihrungswagengrundplatte 2 und ei-
nen Laufbahntrager, der im gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel als Walzkoérpertrager 4 ausgebildet ist. Die
Fihrungsplatte 2 ist detailliert in Fig. 2 und die Walz-
kérpertrager 4-1, 4-2 sind detailliert in den Fig. 3 und

Fig. 4 dargestellt, wobei Fig. 3 den Walzkdrpertréager
4 alleine und Fig. 4 den Walzkorpertrager 4 mit Walz-
korpern 6 zeigt. Weiterhin zeigt Fig. 5 die Anordnung
des Fihrungswagens 1 an einer Fihrungsschiene 8
einer Linearfihrungsanordnung 10.

[0028] Wie den Fig. 3 und Fig. 4 zu entnehmen,
weist der Walzkorpertrager 4 einen Grundkorper 12
auf, der eine nutférmige Aussparung 14 aufweist, in
der eine Laufbahnprofilschiene 16 angeordnet ist, die
eine Laufbahn 18 fir die Walzkorper 6 bildet. Dabei
kann der Grundkorper 12 aus einem Leichtbauma-
terial, wie beispielsweise Aluminium, gefertigt sein,
wahrend das Laufbahnprofilelement 16 gehartet aus-
gebildetist und so den Anforderungen einer Laufbahn
18 entspricht. Dadurch kénnen insgesamt der Walz-
korpertrager 4 und damit auch der Fihrungswagen 1
leicht ausgebildet sein.

[0029] Wie insbesondere Fig. 4 zu entnehmen, sind
die Walzkorper 6 kugelformig ausgebildet und in Um-
lauf angeordnet. Dazu werden, wie Ublicherweise be-
kannt, an dem Walzkoérpertragergrundkorper 12 zwei
Seitenumlenkelemente 20-1, 20-2 und eine hier nur
angedeutete Walzkdrperrickfihrung an dem Walz-
korpergrundtrager 12 angeordnet. Dadurch kdénnen
sich die Walzkorper 6 um den Walzkdrpergrundtra-
ger 12 wahrend ihres Entlanglaufens an einer Fih-
rungsschiene herumbewegen, so dass eine beson-
ders leichte und gleichmaRige Verschiebung des
Fuhrungswagens 1 an dem Schienenelement 8 der
Linearfuhrung 10 ermdglicht wird. Weiterhin zeigen
die Fig. 3 und Fig. 4, dass der Walzkérpertrager 4
Aussparungen 22-1, 22-2 und 24 aufweist. Weiterhin
weist auch die Fihrungswagengrundplatte 2, wie in
Fig. 1 und Fig. 2 dargestellt, zugehdrig ausgestalte-
te Aufnahmen 26-1, 26-2; 28 auf. Dabei dienen die
Aussparungen 24, 28 der Ausbildung eines mittig an-
geordneten Fixierelements 30, das in dem dargestell-
ten Beispiel als Schraubelement 30 ausgebildet ist.
Alternativ ist es auch mdglich, statt eines Schraubele-
ments beispielsweise einen Bolzen oder einen Niet
zu verwenden, die auch integral mit dem Walzkorper-
trage 4 oder der Flihrungswagenplatte 2 ausgebildet
sein kdnnen. Mittels dieses Fixierelements kann der
Walzkorpertrager 4 an der Fiihrungswagengrundplat-
te 2 fixiert werden.

[0030] Die Aussparungen 22-1, 22-2 und 26-1, 26-2
wirken ebenfalls zusammen, sind aber fir die Auf-
nahme eines Exzenterbolzens 32 ausgelegt, Giber die
eine Einstellung der Kriimmung der Laufbahn 18 er-
mdoglicht wird. Diese Einstellbarkeit der Krimmung
wird insbesondere Uber die in Fig. 5 dargestellte Auf-
sicht auf die Linearfiihrungsanordnung 10 deutlich,
wobei die in Fig. 5 dargestellte Linearfihrungsanord-
nung 10 als Draufsicht von unten dargestellt ist. Da-
bei ist der Draufsicht von Fig. 5 die Fiihrungsschie-
ne 8 zu entnehmen, an der seitlich die Walzlagertra-
ger 4-1, 4-2 angeordnet sind. Die Flhrungsschiene
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8 ist, wie in Fig. 5 dargestellt, leicht gebogen ausge-
bildet, so dass flr ein klemmfreies Entlangrollen der
Walzkoérper 6 an der Fuhrungsschiene 8, die Walz-
kérpertrager 4 ebenfalls gekrimmt ausgebildet sein
missen. Um diese Krimmung bereitzustellen, wer-
den in die Aussparungen 26-1, 26-2 Exzenterbolzen
32 eingebracht, die einen Befestigungsabschnitt 34
(siehe Fig. 1) aufweisen, der mit der Fiihrungsplatte 2
zusammenwirkt und einen Exzenterabschnitt 36 (sie-
he Fig. 5), der derart auf die Seitenkanten 38, 40 der
Aussparung 24 wirkt, dass sich die Laufbahn 18 in die
gewunschte Richtung krimmt. Dabei ist jedoch vor-
ausgesetzt, dass das in der Aufnahme 24 aufgenom-
mene Fixierelement 28 den Mittenbereich des Walz-
kérpertragers 4 in seiner Lage fixiert, so dass nur die
Endbereiche 42 des Walzkdrpertragers 4 der Krim-
mung der Fiihrungsschiene 8 nachfolgen.

[0031] Um nach dem Ausbilden der Krimmung die
Belastung auf die Exzenter 32 mdglichst gering zu
halten, sind an dem Walzkdrpertrager 4 und dem
Fihrungswagen 1 weitere Fixierelementaufnahmen
44, 46 ausgebildet, in die Fixierelemente einsetzbar
sind, die die Lage des Walzkdrpertrégers 4 zu der
FUhrungswagengrundplatte fixieren.

[0032] An der Grundplatte 2 kénnen darliber hinaus
weitere Aussparungen 48 vorgesehen sein, Uber die
ein von dem Fihrungswagen 1 getragenes Element
befestigbar ist.

[0033] Die Fuhrungsschiene 8 ist Ublicherweise als
Aluminiumprofil ausgebildet und weist &hnlich wie der
Walzkoérpertrager 4 ein Laufbahnprofil auf, das fir be-
sonders gute Laufeigenschaften sorgt. Um gebogene
Fihrungsschienen 8 herzustellen, wird Gblicherweise
ein Aluminiumgrundtrager mit dem Laufbahnprofil als
gerade Teile zusammengefiigt und dann mittels bei-
spielsweise einer 3-Rollenbiegemaschine auf einen
gewtinschten Radius gebogen. Da die Laufbahnprofi-
le eingerollt sind, kann eine geringfiigige Langenver-
schiebung durch das Biegen ausgeglichen werden,
so dass die Laufeigenschaften an der Schiene nicht
eingeschrankt sind.

[0034] Um die in Fig. 5 dargestellte Linearfiihrungs-
anordnung 10 bereitzustellen, wird weiterhin der
Walzkdrpertréager 4 vormontiert, wobei ebenfalls das
Laufbahnprofil 16 in den Grundkérper 12 eingesetzt
wird und dann die Walzkérper 6 und der Kugelum-
lauf, bestehend aus den Umlenkseitenflachen 20 und
der Kugelriickfiihrung, an dem Grundkérper 12 mon-
tiert werden. In einem nachsten Schritt wird dann
der Walzkorpertrager 4 auf der Wagenplatte montiert,
wobei zunachst das Fixierelement 30 in die daflir vor-
gesehenen Aufnahmen 24; 28 eingeschraubt wird.
Um den Abstand der beiden Walzkérpertrager 4-1,
4-2 zu fixieren, kann wahrend des Fixierens Uber das
Fixierelement 30 weiterhin eine gerade Fihrungs-
schiene als Montagehilfe zwischen den Walzkorper-

tragern 4-1; 4-2 angeordnet werden. Sind die Walz-
korpertrager 4-1; 4-2 in ihrer Position fixiert, werden
in die Aufnahmen 26 die Exzenter 32 eingebracht, die
initial drucklos in die Offnungen 22 in dem Walzkor-
pertrager 4 eingreifen. Dabei sind jeweils beidseits
der Fixierschraube 30 Exzenter 32 angeordnet.

[0035] Um nun den soweit vormontierten Fiihrungs-
wagen 2 an der gebogenen Fiihrungsschiene 8 anzu-
ordnen, wird weiterhin die Laufbahn 18-1 des einem
Innenradius 50 der Fihrungsschiene 8 zugeordne-
ten Walzkdrpertragers 4-1 gekrimmt, wobei die Ex-
zenter 32-1 so weit gedreht werden, dass eine dem
Innenradius 50 der Fihrungsschiene 8 entsprechen-
de Krimmung 52-1 der Laufbahn 18-1 eingestellt ist.
Dabei kann der Radius vorzugsweise etwas kleiner
ausgebildet sein als die Innenkrimmung 50 der Fih-
rungsschiene 8. Der aulRere Walzkorpertrager 4-2 je-
doch bleibt in seiner geraden ungekrimmten Positi-
on. Ist der Wagen 1 so weit vormontiert, wird er nun
auf die gekrimmte Fihrungsschiene 8 aufgescho-
ben. Da der innenliegende Walzkérpertrager 4-1 vor-
gekrimmt ist, kann dadurch sichergestellt werden,
dass sich beim Aufschieben die Walzkdérper 6 nicht
an der FUhrungsschiene 8 verklemmen.

[0036] In dieser Position liegen nun die Walzkdrper
6 in einem Mittelbereich 54 der Walzkérpertrager 4
an der FUhrungsschiene 8 an.

[0037] Nun werden in einem nachsten Schritt die Ex-
zenter 32-2 des dulleren Walzkdrpertragers 4-2 so
lange gespannt, bis eine Krimmung 52-2 der Lauf-
flache 16-2 des Walzkdrpertragers 4-2 der aulleren
Krimmung 56 der Fihrungsschiene 8 entspricht. Lie-
gen die Kugeln Gber die gesamte Lange der Lauf-
bahn 18-1 der Fihrungsschiene 8 an, so werden in
einem nachsten Schritt die Exzenter 32-1 des inneren
Walzkoérpertragers 4-1 in Richtung Grundposition zu-
rickgestellt, bis auch alle Walzkérper 6 des innenlie-
genden Walzkdrpertragers 4-1 entlang der gesamten
Lange der Laufbahn 16-1 an der Flihrungsschiene 8
anliegen.

[0038] Ist eine optional auszufiihrende Laufkontrolle
zur Zufriedenheit durchgefiihrt, kénnen die nun ein-
gestellte Position und Krimmung der Walzkoérpertra-
ger 4 Uber die Fixierelemente 44, 46 fixiert werden,
so dass eine Krafteinwirkung auf die Exzenter 32 re-
duziert ist.

[0039] Selbstverstandlich kann der Walzkorpertra-
ger auch als Gleitelement ohne Walzkdrper ausgebil-
det sein und das oben beschriebene Einstellverfah-
ren auch bei derartig ausgestalteten Fihrungswagen
eingesetzt werden.

[0040] Zusammenfassend wird mithilfe des hier vor-
gestellten Flhrungswagens ein universell einsetz-
barer Flhrungswagen bereitgestellt, der Uber die
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einstellbare Krimmung der Laufbahnen an beliebig
gekrimmten Fihrungsschienen Verwendung finden
kann. Dadurch ist eine kostengiinstige Mdglichkeit
bereitgestellt, beliebig gebogene Fihrungsschienen
mit den gleichen Flihrungswagen auszustatten.

Bezugszeichenliste

1 Fuhrungswagen

2 Fuhrungswagengrundplatte

4 Walzkorpertrager

6 Walzkoérper

8 Flhrungsschiene

10 Linearfihrung

12 Walzkoérpertragergrundelement

14 Nut

16 Profilschiene

18 Laufbahn

20 Umlenkseitenflachen

22 Aufnahme am Walzkérpertrager —
Langloch fir Exzenter

24 Fixierelementaufnahme

26 Aufnahme flr Stelleinrichtung/Ex-
zenter

28 Fixierelementaufnahme

30 Fixierelement

32 Exzenter

34 Befestigungsabschnitt des Exzen-
ters

36 Exzenterabschnitt des Exzenters

38, 40 Seitenwand der Aussparung

42 Endbereich des Walzkorpertragers

44, 46 Fixierelement

48 Befestigungsaufnahmen

50 Innenradiuskrimmung der Fih-
rungsschiene

52 Krimmung des Walzkdrpertragers

54 Mittelbereich des Walzkdrpertragers

56 AuRenkrimmung der Fihrungs-
schiene

Patentanspriiche

1. Fdhrungswagen (1) einer Linearfihrung (10),
der eine Fuhrungswagengrundplatte (2) und zumin-
dest einen ersten an der Fliihrungswagengrundplat-
te (2) befestigbaren Laufbahntrager (4) aufweist, wo-
bei der Laufbahntrager (4) zumindest eine erste Lauf-
bahn (18) fur eine Langsfiihrung des Fihrungswa-
gens (1) an einer Flihrungsschienen (8) einer Linear-
fihrung (10) aufweist, und wobei die Fiuhrungswa-
gengrundplatte (2) und der Laufbahntrager (4) tber
mindestens ein Fixierelement (24; 28; 30) aneinan-
der fixierbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass
das Fixierelement (24; 28; 30) in Langsfihrrichtung
mittig des Laufbahntragers (4) angeordnet ist, und in
Langsfihrungsrichtung beidseits des Fixierelements
(24; 28; 30) eine erste und eine zweite Stelleinrich-
tung (22; 26; 32) vorgesehen sind, tber die ein Krim-
mungsradius (52) der Laufbahn (18) einstellbar ist.

2. Fuhrungswagen (1) nach Anspruch 1, wobei der
Laufbahntrager (4) als Walzkérpertrager (4) mit ei-
ner Vielzahl in Umlauf angeordneten Walzkérpern (6)
ausgebildet ist.

3. Fuhrungswagen (1) nach Anspruch 1 oder 2, wo-
bei die erste und/oder zweite Stelleinrichtung (22; 26;
32) ein Stellelement (32) aufweist, das an der Fih-
rungswagengrundplatte (2) fixiert ist und ein auf den
Laufbahntrager (4) wirkendes Kraftiibertragungsele-
ment (36) aufweist, das eine Relativdrehbewegung
des Laufbahntragers (4) um das Fixierelement (24;
28; 30) bewirkt und/oder die erste und/oder zwei-
te Stelleinrichtung (22; 26; 32) ein Stellelement (32)
aufweist, das an dem Laufbahntrager (4) fixiert ist
und ein auf die Fihrungswagengrundplatte (2) wir-
kendes Kraftiibertragungselement (36) aufweist, das
eine Relativdrehbewegung des Laufbahntragers (4)
um das Fixierelement (24; 28; 30) bewirkt.

4. Fuhrungswagen (1) nach Anspruch 2 oder 3, wo-
bei das Stellelement (32) als Exzenter ausgebildet ist.

5. FUhrungswagen (1) nach Anspruch 4, wobei der
Exzenter (32) einen Befestigungsabschnitt (34) und
einen Exzenterabschnitt (36) aufweist und die Fih-
rungswagengrundplatte (2) eine Aufnahme (26) auf-
weist in der der Befestigungsabschnitt (34) des Ex-
zenters (32) drehbar aufgenommen ist und der Lauf-
bahntrager (4) eine Aufnahme (32) aufweist, die mit
dem Exzenterabschnitt (36) des Exzenters (32) der-
art zusammenwirkt, dass eine Relativdrehbewegung
des Laufbahntragers (4) um das Fixierelement (24;
28; 30) bewirkbar ist.

6. Flhrungswagen (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, wobei an der Fihrungsgrund-
platte (2) ein zweiter Laufbahntrager (4-2) angeord-
net ist, der derart beabstandet zum ersten Laufbahn-
trager (4-1) angeordnet ist, dass die Laufbahnen (18)
der Laufbahntrager (4) einander zugewandt und par-
allel ausgerichtet sind.

7. Linearfihrungsanordnung (10) mit einer Fih-
rungsschiene (8), die mindestens eine Laufbahn oder
an einander gegenuiberliegenden Seiten Laufbahnen
fur einen FUhrungswagen (1) aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an der Fiihrungsschiene (8) ein
Fihrungswagen (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche angeordnet ist.

8. Linearfiihrungsanordnung (10) nach Anspruch
7, wobei die Fiihrungsschiene (8) und/oder der Lauf-
bahntréager (4) als Laufbahn (18) ein eingesetztes
Laufbahnprofilelement (16) aufweisen.

9. Linearfiihrungsanordnung (10) nach Anspruch 7
oder 8, wobei die Fiihrungsschiene (8) gebogen aus-
gebildet ist.
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10. Verfahren zum Herstellen einer Linearfih-
rungsanordnung nach einem der Anspriiche 7 bis 9
umfassend die folgenden Schritte:

— Bereitstellen einer laufbahnprofilierten Fihrungs-
schiene (8) und eines Flhrungswagens (1) nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 6 mit einer Flihrungswagen-
grundplatte (2) und zumindest einem Laufbahntrager
(4) mit zumindest einer ersten Laufbahn (18) flr eine
Langsfihrung des Fiihrungswagens (1);

— Befestigen des Laufbahntragers (4) an der Fih-
rungswagengrundplatte (2) mittels des mindestens
einen Fixierelements (24; 28; 30);

— Anbringen der ersten und der zweiten Stelleinrich-
tung (22; 26; 32);

— Anordnen des Fihrungswagens (1) an der Fih-
rungsschiene (8);

— Justieren und Betatigen der ersten und zweiten
Stelleinrichtung (22; 26; 32) bis die Laufbahn (18) des
Laufbahntragers (4) Gber ihre gesamte Lange an der
Laufbahn der Fihrungsschiene (8) ausgerichtet ist;
und

—Fixieren des Laufbahntragers (4) in seiner justierten
Position an der Fiihrungswagengrundplatte (2).

11. Verfahren nach Anspruch 10, wobei der Schritt
des Bereitstellens der profilierten FUhrungsschiene
(8), das Biegen der Fihrungsschiene (8) auf einen
gewulnschten Radius mittels einer Rollenbiegema-
schine umfasst.

12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, wobei bei
einer gebogenen Fiihrungsschiene (8) und/oder zwei
einander gegenulberliegend angeordneten, die Fuh-
rungsschiene (8) zwischen sich aufnehmenden Lauf-
bahntrégern (4-1; 4-2), vor einem Aufsetzen des Fiih-
rungswagens (1) auf die Fihrungsschiene (8) einer
der Laufbahntrager (4-1) mittels der ersten und zwei-
ten Stelleinrichtung (22; 26; 32) auf eine in Bezug auf
die Fuhrungsschiene (8) konkav ausgerichtete Kriim-
mung (52) justiert wird.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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