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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Mobelstiick, insbeson-
dere ein Schrank, mit wenigstens einer Schiebetr, die
von einer Fihrungsvorrichtung gehalten und gefiihrt ist.
[0002] Mittels Schiebetiiren lasst sich ein Mobelstick,
insbesondere ein Schrank, vorteilhaft abschliessen. Zum
Offnen eines Schrankes werden die Schiebetiiren bei-
seitegeschoben und miissen nicht, wie Drehtiiren, inden
Raum gegen den Anwender gedreht werden. Hingegen
wird auch fiir die zu 6ffnenden Schiebetliiren Raum be-
notigt, in dem sie parkiert werden kdnnen.

[0003] Aus[1],US2014/150208A1, ist ein Schrank mit
einer FUhrungsvorrichtung bekannt, mittels der Schiebe-
tiren gefaltetund parallel zur Seitenwand des Schrankes
in einen Parkraum hinein verschoben werden kénnen.
Der fur den Parkraum innerhalb des Schrankes vorge-
sehene Raum steht fir die Nutzung des Schrankes hin-
gegen nicht mehr zur Verfiigung.

[0004] Die[2],US8763205B2, offenbarteinen Schrank
mit mehreren Schiebetiiren, die je von einer entlang von
Fihrungsschienen verschiebbaren Laufwerksvorrich-
tung gehalten und gefiihrt sind, sodass die Schiebetiiren
von einer Schrankéffnung abgehoben und seitlich ver-
schoben werden kdénnen. Die Laufwerksvorrichtungen
umfassen Laufwerke und Laufwerksarme, die Uiber Ver-
bindungsvorrichtungen mit den Schiebetiiren verbunden
sind. Die Schiebetiiren dieses Schrankes werden daher
nichtin einen speziell vorgesehenen Parkraum transpor-
tiert, sondern vor eine benachbarte Schiebetlir verscho-
ben. Bei einem Schrank mit zwei Schiebetiiren kann der
Anwender daher jeweils die eine vor die andere Schie-
betiir schieben. Die gedffnete Schiebetiir steht daher vor
der verschlossenen Schiebetur im Blickfeld des Anwen-
ders. Bei Schranken dieser Art miissen die Schiebetiiren
daher prazise ausgerichtet und gefiihrt werden, um Kol-
lisionen bei der Verschiebung zu vermeiden und ein vor-
teilhaftes Erscheinungsbild zu erzeugen, wenn die
Schiebetiiren die Endlage erreicht haben.

[0005] Aufgrund der relativ komplexen Fihrung der
Schiebetiiren, die beim Offnen von der Schrankéffnung
abgehoben und beim Schliessen gegen die Schrankoff-
nung gefahren und ausserhalb dieses Bereichs parallel
verschoben werden, resultieren fir die Fihrungsvorrich-
tung verschiedene Aufgaben, die beim Stand der Tech-
nik kaum befriedigend geldst sind. Nebst der prazisen
Fihrung zur Vermeidung von Kollisionen und zur ge-
wiinschten Ausrichtung der Schiebetiiren ware es ins-
besondere wiinschenswert, wenn die Schiebetlren sta-
biler gefiihrt und gehalten werden kénnten, sodass Vib-
rationen und Gerausche insbesondere im Bereich der
Parallelfiihrung der Schiebetiren vermieden werden
konnen. Ferner ware es wiinschenswert, wenn die Schie-
betiiren die Schrankéffnung nach dem Schliessvorgang
zuverldssig abschliessen wiirden, sodass offen liegende
Spalten und verbleibendes Spiel der Schiebetiiren ver-
mieden werden kann. Nachteilig bei bekannten Lésun-
gen ist ferner, dass die Schiebettiren oft nicht vollstandig
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von der zugehorigen Schrankoffnung weggefahren wer-
den kénnen, wonach der Zugriff in die Schrankéffnung
behindert wird. Eine beschrankte Verschiebbarkeit der
Schiebetir erlaubt es zudem nicht, eine maximale Gros-
se der Schrankéffnung in zu realisieren.

[0006] Die GB738486A offenbart eine Filihrungsvor-
richtung fir eine Autotir, die mittels Hebeln von einer
Offnung abgehoben und anschliessend mittels Schie-
nen, die mit der Autotlr verbunden sind, entlang von Hal-
teelementen verschiebbar ist, die je in einer der Schiene
verschiebbar gehalten und mit je einem der Hebel ver-
bunden sind.

[0007] Die DE202005004059U1 offenbart ein Fih-
rungssystem flr eine Schiebetir mit einer Flhrungs-
schiene und einem entlang der Fiihrungsschiene gefihr-
ten Rollenwagen, an dem die Schiebetiir um eine Rol-
lenwagenachse schwenkbar angelenkt ist.

[0008] Die WO2004095997A1 offenbart einen Raum-
teiler flr eine Duschkabine mit einer Schiebetir, die im
geschlossenen Zustand biindig an ein benachbartes
Raumteilerelement anschliesst. Die JP2009127 199A of-
fenbart ein Mdbelstiick gemalk dem Oberbegriff des An-
spruchs 1, mit einem Tlrmechanismus, welcher erlaubt,
eine damit verbundene Tir vor eine benachbarte Tir zu
verschieben.

[0009] Die US2009230722A1 offenbart eine Vorrich-
tung zum Lagern einer Schiebetur, die zwischen einer
geschlossenen Stellung und einer vollstandig offenen
Stellung bewegbar ist, umfassend einen Turbuigel zum
festen Anbringen an der Schiebetiir; eine Laufschiene,
die entlang einer Aussenseite eines Fahrzeugs ange-
bracht ist und sich von einer Fahrzeug6ffnung weg zu
einem entfernten Ende erstreckt, wobei die Lange der
Laufschiene von der Offnung bis zu dem entfernten Ende
geringer ist als die von der Schiebetlr zwischen der ge-
schlossenen Stellung und der vollstéandig offenen Stel-
lung durchlaufene Strecke.

[0010] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Auf-
gabe zugrunde, verbessertes Mobelstiick mit wenigs-
tens einer Schiebetir zu schaffen, die mittels einer ver-
besserten Fiihrungsvorrichtung zwischen einer geéffne-
ten Position und einer verschlossenen Position vorteil-
haft verschiebbar ist.

[0011] Insbesondere ist eine Flihrungsvorrichtung zu
schaffen, mittels der eine damit gehaltene Schiebetir,
oder allgemein ein flachiges Trennelement, entlang einer
Transportbahn, die zumindest eine Kurve aufweist, pra-
zise zu verschieben.

[0012] Die Fuhrungsvorrichtung soll es insbesondere
erlauben, den Verschiebebereich der Schranktiiren zu
vergrossern und dadurch eine zugehdrige Schrankoff-
nung vollstéandig zu 6ffnen und die Schrankéffnung in
maximaler Grésse zu realisieren.

[0013] Mittels der Fihrungsvorrichtung soll die gehal-
tene Schiebetir mdéglichst spielfrei gehalten und ge-
rauschfrei verschoben werden kénnen. Ferner soll die
Schiebetir mittels der Flihrungsvorrichtung derart ver-
schiebbar sein, dass eine korrespondierende Schrank-
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offnung zuverlassig abgeschlossen werden kann.
[0014] Die Fihrungsvorrichtung soll zudem einfach
aufgebaut sein und wenig Raum in Anspruch nehmen,
damitder Schrankraum ohne wesentliche Einschrankun-
gen dem Anwender zur Verfliigung steht.

[0015] Fernersolldie Fihrungsvorrichtung inderLage
sein, die Last der Schiebetiir ganz oder teilweise aufzu-
nehmen.

[0016] Ein mit der FlUhrungsvorrichtung versehenes
Mobelstlick, insbesondere ein Schrank, soll daher vor-
teilhaft dimensioniert, bedient und benutzt werden kon-
nen.

[0017] Diese Aufgabe wird miteinem Mdbelstiick nach
Anspruch 1 geldst, das mit wenigstens einer verbesser-
ten Flihrungsvorrichtung versehen ist. Vorteilhafte Aus-
gestaltungen der Erfindung sind in weiteren Anspriichen
angegeben.

[0018] BeiderVerschiebung der Schiebetlr gegendie
Schrankéffnung wird das Fuhrungslaufwerk in den In-
nenraum des Schrankes hinein gefahren und der Fiih-
rungshebel gedreht. Die Schiebetiir kann daher wahrend
der Fahrt des Fuhrungslaufwerks im Endbereich weiter
seitlich in die Endlage und gleichzeitig gegen die Schran-
kéffnung gefiihrt werden. Dadurch kann der Fihrungs-
beschlag am Fihrungslaufwerk vorbeigefiihrt und gegen
die Schrankéffnung gefahren werden. Der Fihrungsbe-
schlag wird daher in Schliessrichtung der Schiebetiir wei-
ter verschoben als das Fuhrungslaufwerk. Bei der Aus-
fahrt des Fuhrungslaufwerks aus dem Endbereich wird
der Fuhrungshebel wieder zurlick gedreht, sodass der
Fihrungsbeschlag in die andere Richtung wieder am
Fihrungslaufwerk vorbeigefiihrt wird und das Fihrungs-
laufwerk durch den Fiihrungshebel nachgezogen wird.
Auch in Offnungsrichtung der Schiebetiir durchlauft der
Fihrungsbeschlag somit einen weiteren Weg als das
Fihrungslaufwerk.

[0019] Die Fihrungsvorrichtung erlaubt es aufgrund
der Kurvenfahrt des Fuhrungslaufwerks und der Dre-
hung des gekrimmten Fihrungshebels somit, den Fiih-
rungsbeschlag und somit die Schiebetir entlang der
Frontseite des Schrankes liber einen weiteren Bereich
zu verschieben, als das Fihrungslaufwerk selbst ver-
schoben wird. Dadurch kann die Schrankéffnung mit ma-
ximaler Grosse realisiert werden. Ferner kann die Schie-
betir vollstandig von der Schrankdffnung weggefahren
werden, sodass der Anwender ungehinderten Zugang in
den Innenraumdes Schrankes hat. Mittels des gekrimm-
ten Fihrungshebels kann der Fihrungsbeschlag beim
Offnungsvorgang der Schiebetiir somit vor dem Fiih-
rungslaufwerk gefiihrt und die Schrankéffnung vollstan-
dig gedffnet werden.

[0020] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass der
Laufwerkskorper des Fihrungslaufwerks zwei in Lauf-
richtung hintereinander angeordnete Flhrungsrollen halt
und zusatzlich durch eine Kopplungsfeder mit dem zwei-
ten Endstlick des Fuhrungshebels verbunden ist.
[0021] Die Kopplungsfeder ist vorzugsweise eine Spi-
ralfeder oder eine Zylinderfeder, die in einer Ausneh-
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mung innerhalb des Laufwerkskorpers angeordnet und
mit einem ersten Endstiick im Laufwerkskorper und mit
dem zweiten Endstlick im Fihrungshebel verankert ist.
Vorzugsweise ist die Kopplungsfeder in einer z.B. zylin-
derférmigen Ausnehmung im Laufwerkskoérper koaxial
zum Gelenkbolzen angeordnet, der vorzugsweise dreh-
bar im Laufwerkskorper gelagert ist. Auf diese Weise
kann die Kopplungsfeder raumsparend in den Lauf-
werkskaorper integriert und mit diesem gekoppelt werden.
Ebenso ist die Kopplung des Laufwerks, d.h. des Ge-
lenkbolzens und der Kopplungsfeder mit dem Flihrungs-
hebel in einfacher Weise mdoglich.

[0022] Das Fuhrungslaufwerk wird beim Durchlaufen
des Endbereichs gedreht, die Kopplungsfeder entspre-
chend gespannt und eine Kraft oder ein Drehmoment auf
den Fihrungshebel ausgelibt. Durch das Drehmoment
wird das mit dem Flhrungsbeschlag verbundene zweite
Endstlick des Fuhrungshebels gegen den Schrank ge-
drehtund die Schiebetiirgegen den Rahmen der Schran-
kéffnung gezogen, wodurch diese dicht abgeschlossen
wird.

[0023] ErfindungsgemalR istder Fihrungshebel gegen
die Offnungsrichtung der Schiebetiir bzw. in dieselbe
Richtung gekrimmt, wie der Endbereich des Flihrungs-
kanals verlauft. Z.B. ist der Fihrungshebel L-férmig oder
sichelférmig ausgebildet. Durch die Kriimmung des He-
bels kann dieser in der Endlage des Fihrungslaufwerks
bei gedffneter erster Schiebetir die benachbarte zweite
Schiebetir kantenseitig angreifen und die erste Schie-
betlr vor der zweiten Schiebetir halten.

[0024] Die Kurvenform des Endbereichs des Fih-
rungskanals ist vorzugsweise derart gewahlt, dass das
FlUhrungslaufwerk beim Durchlaufen des Endbereichs
bis zu einem Winkel gedreht wird, der in einem Bereich
von 65° - 180° liegt. Z.B. verlauft der Endbereich zumin-
dest angenahert in einem Viertelkreisbogen oder Halb-
kreisbogen. Die Kurve kann auch spiralférmig verlaufen
und einen stetig reduzierten Kurvenradius aufweisen.
Der Kurvenradius kann sich dabei linear oder nichtlinear,
gegebenenfalls logarithmisch, entlang der dem Endbe-
reich reduzieren. Der Kurvenradius kann sich in einem
ersten Kurvenbereich auch linear und in einem zweiten
Kurvenbereich nicht-linear reduzieren. Die Kurvenform
wird dabei derart gewahlt, dass die gewtiinschte Drehung
des Fuhrungslaufwerks und somit eine gewiinschte
Spannung der Kopplungsfeder resultiert.

[0025] Der Fuhrungskanal kann durch eine einzelne
Fluhrungsschiene gebildet werden, die im Endbereich
entsprechend gebogen wird. Dies ist jedoch mit entspre-
chend hohem Aufwand verbunden, falls beim Biegen der
FlUhrungsschienen die Konstanz des Querschnitts des
Fuhrungskanals aufrechterhalten werden soll.

[0026] Vorzugsweise wird eine gerade verlaufende
FlUhrungsschiene vorgesehen, an die ein Schienenele-
ment anschliesst, welches in einer Fihrungsplatte vor-
gesehen ist. Der Endbereich des Fuihrungskanals kann
vorteilhaft in die Flihrungsplatte eingepragt werden. Al-
ternativ wird die Fihrungsplatte aus Metall oder Kunst-
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stoff gegossen. Anhand der Fiihrungsschiene und der
Fihrungsplatte kann der Fiihrungskanal daher tber die
gesamte Lange mit einem konstanten Kanalquerschnitt
realisiert werden.

[0027] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist die
Schiebetiir oder der Fiihrungsbeschlag mit einem Tir-
anschlag versehen, gegen den ein am ersten Endstiick
des Fuhrungshebels vorgesehener erster Hebelan-
schlag bei der Ausfahrt des Fiihrungslaufwerks aus dem
Endbereich drehbar ist. In einer weiteren bevorzugten
Ausgestaltung weist das Fihrungslaufwerk einen Lauf-
werksanschlag auf, gegen den ein am zweiten Endstiick
des Fihrungshebels vorgesehener zweiter Hebelan-
schlag bei der Ausfahrt des Fiihrungslaufwerks aus dem
Endbereich drehbar ist. Der Laufwerksanschlag kann in
einfacher Weise durch den Laufwerkskoérper selbst ge-
bildet werden. Vorzugsweise sind diese beiden Ausge-
staltungen mit dem Tulranschlag, dem Laufwerksan-
schlag sowie dem ersten und zweiten Hebelanschlag in
Kombination vorgesehen, durch die der Bereich der Dre-
hung des Fiihrungshebels wahrend der Parallelfahrt ge-
genuber der Schiebetir oder dem Fiihrungsbeschlag ei-
nerseits und dem Laufwerk andererseits begrenzt wird.
[0028] Der Tiranschlag und der erste Hebelanschlag
einerseits und/oder der Laufwerksanschlag und der
zweite Hebelanschlag andererseits sind vorzugsweise
derartvorgesehen, dass nach der Einfahrtdes Fiihrungs-
laufwerks in einen Teil des Fihrungskanals, der parallel
zur Front des Schrankes verlauft, bzw. nach der Einfahrt
des Fuhrungslaufwerks in die gerade Flihrungsschiene
der Tiuranschlag vorzugsweise spielfrei am ersten He-
belanschlag und der Laufwerksanschlag vorzugsweise
spielfrei am zweiten Hebelanschlag anliegt. Eine Dre-
hung des Fiihrungshebels in die eine Richtung wird da-
her durch den Tiranschlag und eine Drehung des Fiih-
rungshebels in die andere Richtung wird durch den Lauf-
werksanschlag begrenzt. Die Schiebetir wird in dieser
Position des Flihrungshebels daher parallel zur Schrank-
tir gefiihrt, ohne dass seitliche Verschiebungen senk-
recht zur Laufrichtung und entsprechende Vibrationen
auftreten kénnen.

[0029] In einer vorzugsweisen Ausgestaltung ist vor-
gesehen, dass der Tiuranschlag und der erste Hebelan-
schlag und/oder der Laufwerksanschlag und der zweite
Hebelanschlag je elastisch gelagert, elastisch ausgebil-
det oder Uber ein elastisches Element miteinander ver-
bindbar sind. Auf diese Weise werden Gerausche ver-
mieden, wenn die genannten Anschlage aufeinander
treffen. Zudem wird auch beim Auftreten von Fertigungs-
toleranzen gewahrleistet, dass die Schiebetir spielfrei
gefuhrt wird.

[0030] In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung
weist das Fihrungslaufwerk wenigstens eine Tragrolle
auf, welche auf einen parallel zum Fihrungskanal ver-
laufenden Laufsteg abgestiitzt ist und vorzugsweise an
der Fuhrungsschiene und an der Laufwerksplatte einsti-
ckig angeformt ist. Dieses Fiihrungslaufwerk erlaubt es,
die Last der Schiebetiir oder einen Teil davon aufzuneh-
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men und die Schiebetiir entlang dem Fihrungskanal
bzw. Fiuhrungs- und Tragkanal zu fiihren.

[0031] Sofern das Fihrungslaufwerk hingegen haupt-
sachlich der Fuhrung der Schiebetir dient und dazu z.
B. von unten in den Fiihrungskanal eingreift, wird durch
die Tragrolle sichergestellt, dass die Fiihrungsrolle stets
im Eingriff in den Fihrungskanal verbleibt. Dies erlaubt
es, einen Fuhrungskanal mit Kanalwanden einzusetzen,
welche die fir die Fihrungsrollen erforderliche minimale
Hoéhe aufweisen und dadurch nur wenig Raum in An-
spruch nehmen.

[0032] Die Fihrungsrollen werden vorzugsweise von
ersten Lagerwellen gehalten, die zumindest annahernd
vertikal ausgerichtet von oben oder von untenin den Fiih-
rungskanal hineinragen. Die wenigstens eine Tragrolle
wird hingegen von einer zweiten Lagerwelle gehalten,
die zumindest annahernd horizontal ausgerichtet ist.
[0033] Das erfindungsgemasse Fihrungslaufwerk mit
wenigstens zwei Fihrungsrollen oder mit wenigstens
zwei Fuhrungsrollen und wenigstens einer Tragrolle er-
fullt verschiedene Funktionen. Durch die Ausriistung mit
einer Kopplungsfeder gelingt es, nebst der Fiihrungs-
funktion oder der Fiihrungsfunktion und der Tragfunktion
zusatzlich eine Schliessfunktion zu realisieren. Mittels
der Schliessfunktion kann automatisch eine zusatzliche
Kraft auf die Schiebetiir ausgetibt werden, mittels der die
Schiebetir unter Krafteinwirkung in eine gewinschte
Richtung, insbesondere eine Richtung senkrecht zur
Schrankfront bewegt werden kann.

[0034] Mit der erfindungsgemassen Fihrungsvorrich-
tung und dem erfindungsgemassen Fuhrungslaufwerk
gelingt es somit, einen Schrank mit Schiebetiren vorteil-
haft weiterzubilden. Die von der Flihrungsvorrichtung ge-
haltenen Schiebetiiren werden prazise und stabil gefiihrt
und in jeder Position, insbesondere in den Endlagen sta-
bil gehalten. Die Schiebetiiren kénnen vollstandig von
den Schrankéffnungen weggefahren werden. Zudem
wird die Schliessfunktion derart verbessert, dass Schran-
kéffnungen mit maximaler Grésse zuverlassig abge-
schlossen werden kdnnen.

[0035] DieFihrungsvorrichtungkannander Oberseite
oder der Unterseite angeordnet werden. Zudem kann
auch je eine Fuhrungsvorrichtung an der Oberseite und
der Unterseite der Schiebetiir vorgesehen werden. So-
fern die Fihrungsvorrichtung z.B. nur auf der Oberseite
oder der Unterseite des Schrankes vorgesehen ist, wird
eine komplementare Fihrungs- und Tragvorrichtung auf
der Unterseite oder der Oberseite des Schrankes vorge-
sehen. Sofern die komplementare Fihrungs- und Trag-
vorrichtung die Tragfunktion vollstandig ibernimmt, kann
die erfindungsgemasse Fihrungsvorrichtung lediglich
die Fuhrungsfunktion zur Verfiigung stellen. Wie er-
wahnt, ist jedoch auch in diesem Fall die Verwendung
der wenigstens einen Tragrolle von Vorteil.

[0036] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von
Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigt:

Fig. 1a  eine Ausfihrungsform eines erfindungsge-
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massen Schranks 9 mit zwei je von einer er-
findungsgemassen Fihrungsvorrichtung 6
gehaltenen Schiebetlren 91, 92, die zum Ab-
schliessen je einer Schrankoéffnung vorgese-
hen sind und die von der Schranké&ffnung ab-
gehoben und seitlich verschoben werden kén-
nen;

den Schrank 9 von Fig. 1a nachdem die erste
Schiebetiir 91 mittels der zugehdrigen Fih-
rungsvorrichtung 6 vor die zweite Schiebetir
92 verschoben wurde;

den Schrank 9 in der Konfiguration von Fig.
1a nach dem Entfernen der ersten Schiebetir
91 und einer Seitenwand 94 sowie einem
Schnitt durch die Mitte der Deckplatte 93;

den Schrank 9 in der Konfiguration von Fig.
1b nach dem Entfernen der ersten Schiebetiir
91 und einem Schnitt durch die Mitte der Deck-
platte 93;

die Fuhrungsvorrichtung 6 in der Konfigurati-
onvon Fig. 2aumfassend eine Fliihrungsplatte
69 mit einem Schienenelement 690, das an
eine Fuhrungsschiene 68 anschliesst, in der
ein Fuhrungslaufwerk 62 verschiebbar ist,
welches Uber einen Fihrungshebel 63 gelen-
kig mit einem Fihrungsbeschlag 61 verbun-
denist, vondemdie erste Schiebetiir 91 geldst
wurde;

das Fuhrungslaufwerk 62, den Fihrungshe-
bel 63 und den Fiihrungsbeschlag 61, die aus
der Fihrungsvorrichtung von Fig. 3a entnom-
men wurden, ohne deren gegenseitige Lage
zu verandern;

die Flihrungsvorrichtung 6 von Fig. 3a von un-
ten;

das Fuhrungslaufwerk 62, den Fiihrungshe-
bel 63 und den Fiilhrungsbeschlag 61, die aus
der Flihrungsvorrichtung von Fig. 3c entnom-
men wurden, ohne deren gegenseitige Lage
zu verandern;

das Fuhrungslaufwerk 62, den Fihrungshe-
bel 63 und den Fiihrungsbeschlag 61 von Fig.
3b in Explosionsdarstellung mit einer aus dem
FlUhrungslaufwerk 62 entnommenen Kopp-
lungsfeder 65, die einerseits mit dem Koérper
621 des Fihrungslaufwerks 62 und anderer-
seits mit dem Fuhrungshebel 63 verbindbar
ist;

die Fuhrungsvorrichtung 6 in der Konfigurati-
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on des Schrankes 9 von Fig. 1a von unten

gesehen;
Fig. 5b  die Fuhrungsvorrichtung 6 von Fig. 5a beim
Vorgang des Offnens der Schiebetiir 91 kurz
vor der Ausfahrt des Fihrungslaufwerks 62
aus der Fuhrungsplatte 69 und der Einfahrt in
die Fuhrungsschiene 68;
Fig. 5¢  die Fuhrungsvorrichtung 6 von Fig. 5b nach
der Einfahrt des Fihrungslaufwerks 62 in die
Fihrungsschiene 68;
Fig. 6 eine Fuhrungsvorrichtung 6 in einer vorzugs-
weisen Ausgestaltung mit einem Fihrungs-
laufwerk 62 welches zwei in der Fihrungs-
schiene 68 gefiihrte Flihrungsrader 622 und
ein Tragrad 628 aufweist, welches auf einem
horizontal ausgerichteten Laufsteg 688, 698
der Fuhrungsschiene 68 und der Flhrungs-
platte 69 abrollen kann;
Fig. 7a  das aus der Flihrungsvorrichtung 6 von Fig. 6
entnommene Fihrungslaufwerk 62; und
Fig. 7b  das Fuhrungslaufwerk 62 von Fig. 7a mit ei-
nem Schnitt entlang der Linie A-A.
Fig. 1a  zeigt eine Ausfiihrungsform eines erfindungs-
gemassen Schranks 9 mit einer

[0037] Deckplatte 93 und Seitenplatten 94 sowie mit
zwei je von einer erfindungsgemassen Fiihrungsvorrich-
tung 6 gehaltenen Schiebetiren 91, 92, die zum Ab-
schliessen je einer Schrankéffnung 90 (siehe Fig. 1b)
vorgesehen sind. Mit einem Kraftvektor F1 ist illustriert,
dass die erste Schiebetiir 91 mittels der Fihrungsvor-
richtung 6 gegen den Rahmen der Schranké6ffnung 90
gezogen wird. Die Funktion der mit der zweiten Schie-
betir 92 verbundenen Fiihrungsvorrichtung 6 ist iden-
tisch, weshalb nachstehend nur die mit der ersten Schie-
betir 91 verbundene Fihrungsvorrichtung 6 beschrie-
ben wird.

[0038] Fig. 1b zeigt den Schrank 9 von Fig. 1a nach-
dem die erste Schiebetilr 91 mittels derzugehoérigen Fih-
rungsvorrichtung 6 von der zugehérigen Schrankéffnung
90 abgehoben und seitlich parallel vor die zweite Schie-
betiir 92 verschoben wurde. Die Fiihrungsvorrichtung 6
umfasst ein Laufwerk 62, das entlang einer Flihrungs-
schiene 68 bis zu einer Zwischenwand 95 gefiihrt wurde
und das Uber einen gekrimmten Fihrungshebel 63 mit
der ersten Schiebetiir 91 verbunden ist. Die erste Schie-
betir 91 ist bei der Parallelverschiebung vor dem
Schrank 9 mittels der Fiihrungsvorrichtung 6 derart ge-
halten, dass sie nicht senkrecht zur Laufrichtung ver-
schoben werden kann. Bei dem Versuch der Verschie-
bung der Schiebetlr 91 senkrecht zur Laufrichtung in die
eine oder andere Richtung wird von der Fihrungsvor-
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richtung 6 eine entsprechende Gegenkraft F2 oder F3
ausgeubt.

[0039] Fig. 1b zeigt ferner, dass die vom gekrimmten
Fihrungshebel 63 gehaltene erste Schiebetir 91 voll-
sténdig vor die zweite Schiebetlr 92 verschoben wurde
und in dieser Lage koaxial zur zweiten Schiebetir 92
ausgerichtet ist. Die Schrankéffnung 90, die eine maxi-
male Grosse aufweist, wurde daher vollstéandig freige-
legt. Der gekrimmte Fihrungshebel 63 umgreift die
zweite Schiebetlr 92 und kann die erste Schiebetir 91
daher ausserhalb des Bereichs der zugehoérigen Schran-
kéffnung 90 halten.

[0040] Fig. 2a zeigt den Schrank 9 mit der Fliihrungs-
vorrichtung 6 in der Konfiguration von Fig. 1a nach dem
Entfernen der ersten Schiebetir 91 und einer Seiten-
wand 94 sowie einem Schnitt durch die Mitte der Deck-
platte 93. Die Fuihrungsvorrichtung 6 umfasst die gerade
verlaufende Fiihrungsschiene 68, die an eine Fiihrungs-
platte 69 anschliesst, in die das Laufwerk 62 eingefahren
wurde. Das Laufwerk 62 ist mit einem ersten Endstlick
des gekrimmten Fihrungshebels 63 verbunden, dessen
zweites Endstiick mit einem Fihrungsbeschlag 61 ver-
bunden ist, von dem die erste Schiebetiir 91 geldst wur-
de. Auf der Unterseite des Schrankes 9 ist eine komple-
mentare Flhrungs - und Haltevorrichtung 1 vorgesehen,
die ein Komplementarlaufwerk 11 und damit verbundene
Komplementarbeschlage 10 aufweist. Das Komplemen-
tarlaufwerk 11 ist entlang einer Kurvenbahn derart ver-
schiebbar, dass der Komplementarbeschlag 10 bei der
Verschiebung der Schiebetiir 91 parallel zum Fiihrungs-
beschlag 61 verschoben wird. Die komplementare Fiih-
rungs- und Haltevorrichtung 1 erlaubt es gegebenenfalls,
die Schiebetiir 91 vollstandig zu tragen, weshalb die Fiih-
rungsvorrichtung 6 durch die Gewichtskraft der Schiebe-
tir 91 in dieser Ausgestaltung der Erfindung nicht belas-
tet wird.

[0041] Fig. 2b zeigt den Schrank 9 in der Konfiguration
von Fig. 1b nach dem Entfernen der ersten Schiebetir
91 und einem Schnitt durch die Mitte der Deckplatte 93.
Der Fihrungsbeschlag 61 und der Komplementarbe-
schlag 10 wurden entlang identischer Kurven k parallel
zueinander verschoben. Das Fuhrungslaufwerk 62 ist in-
nerhalb der Raumoéffnung 90 im Endanschlag nahe der
Zwischenwand 95, wobei der Fihrungsbeschlag 61
durch den Fihrungshebel 63 vor der zweiten Schiebetir
92 gehalten wird.

[0042] Fig. 3a zeigt die Flihrungsvorrichtung 6 in der
Konfiguration von Fig. 2a mit der Fiihrungsplatte 69 mit
einem Schienenelement 690, das an die Fiihrungsschie-
ne 68 anschliesst. Durch die Fiihrungsschiene 68 und
das Schienenelement 690 wird ein nach unten geéffneter
Fihrungskanal 60 (siehe Fig. 3c) gebildet, in dem das
Fihrungslaufwerk 62 verschiebbar gehalten ist. Das
Fihrungslaufwerk 62 ist Gber den fast L-férmig ge-
krimmten Fihrungshebel 63 gelenkig mit dem Fih-
rungsbeschlag 61 verbunden, von dem die erste Schie-
betiir 91 gelést wurde. Ein erstes Endstiick 63A des Fiih-
rungshebels 63 ist durch ein erstes Hebelgelenk, d.h.
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durch einen ersten Gelenkbolzen 613 mit dem Fiihrungs-
beschlag 61 drehbar verbunden. Die Fiihrungsplatte 69
ist mit Montagebohrungen 692 versehen, durch die Mon-
tageschrauben 699 in die Deckplatte 93 eingefiihrt wer-
den kdnnen.

[0043] Fig. 3b zeigt das Fihrungslaufwerk 62, den
FUhrungshebel 63 und den Fiihrungsbeschlag 61, die
aus der Fuhrungsvorrichtung von Fig. 3a enthommen
wurden, ohne deren gegenseitige Lage zu verandern.
Das gezeigte Fuhrungslaufwerk 62 umfasst einen Lauf-
werkskorper 621 mit zwei vertikal ausgerichteten Lager-
wellen 626, von denen Fihrungsrollen 622 drehbar ge-
halten sind. Der Laufwerkskorper 621 ist durch ein zwei-
tes Drehgelenk bzw. durch einen zweiten Gelenkbolzen
623 drehbar mit einem zweiten Endstiick 63B des Fih-
rungshebels 63 drehbar verbunden. Der Fiihrungsbe-
schlag 61 und das Fuhrungslaufwerk 62 sind daher um
parallele Drehachsen etwa in derselben Ebene bis zu je
einem Anschlag drehbar.

[0044] Fig. 3b zeigt, dass das Fuhrungslaufwerk 62
bzw. der durch den Laufwerkskodrper 621 gebildete Lauf-
werksanschlag gegen einen zweiten Hebelanschlag 632
drehbar ist, der durch ein abgewinkeltes Element am
zweiten Endstlick 63B des Fiihrungshebels 63 gebildet
wird. Fig. 3d zeigt, dass ein erster Hebelanschlag 631,
der am ersten Endstiick 63A des Fiihrungshebels 63 vor-
gesehen ist, gegen einen Tiranschlag 611 drehbar ist,
der durch ein abgewinkeltes Element am Fihrungsbe-
schlag 61 gebildetwird. Schematisch sind elastische Ele-
mente 6351, 6352 gezeigt, die zwischen Turanschlag
611 und den ersten Hebelanschlag 631 einerseits und
den Laufwerksanschlag 621 und den zweiten Hebelan-
schlag 632 andererseits einfligbar sind. Durch die elas-
tischen Elemente 6351, 6352, wie Blattfedern oder elas-
tische Kunststoffe oder Naturgummi gelingt es, das Auf-
treffen des ersten und des zweiten Hebelanschlags 631,
632 auf den Tiranschlag 611 oder den Laufwerksan-
schlag 621 mechanisch und akustisch zu dampfen und
diese spielfrei aneinander zu halten.

[0045] Fig. 3c zeigtdie Fiihrungsvorrichtung 6 von Fig.
3a von unten mit Blick in die Fihrungsschiene 68 und
das Schienenelement 690 in der Fihrungsplatte 69,
durch die ein Fihrungskanal 60 gebildet wird. Der Fih-
rungskanal 60 verlduft durch die Fihrungsschiene 68
und innerhalb des Schienenelements 690 der Flihrungs-
platte zuerst entlang einer lang gezogenen 90° Kurve an
die abschliessend eine weitere kleine Kurve von fast 90°
anschliesst. Dieser Kurvenverlauf bildet den Endbereich
600 des Fiuhrungskanals 60. In diesem Endbereich 600
wurde das Fihrungslaufwerk 62 in die Schrankoffnung
90 hinein gefahren und um etwa 135° gedreht. Durch die
Drehung des Fiihrungslaufwerks 62, welches durch eine
Kopplungsfeder 65 mit dem Fihrungshebel 63 verbun-
denist(siehe Fig. 4) wird eine Kraft oder ein Drehmoment
auf den Fuhrungshebel 63 Ubertragen werden, sodass
dieser weiter gedreht wird, bis die Schiebetiir 91 fest am
Rahmen der Schrankéffnung 90 anliegt.

[0046] Fig. 3d zeigt das Fihrungslaufwerk 62, den
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Fihrungshebel 63 und den Fihrungsbeschlag 61 von
Fig. 3b von unten.

[0047] Fig. 4 zeigt das Fuhrungslaufwerk 62, den Fih-
rungshebel 63 und den Fihrungsbeschlag 61 von Fig.
3b in Explosionsdarstellung. Der vereinzelt gezeigte
Fihrungshebel 63 ist nahezu L-férmig oder angenahert
sichelférmig ausgebildet und weist am ersten Endstiick
63A den ersten Hebelanschlag 631 sowie eine erste Ge-
lenkéffnung 6301 auf, in die der erste Gelenkbolzen 613
einsetzbar ist, der durch eine Offnung 610 im Fiihrungs-
beschlag 61 hindurch gefiihrt wird. Der Fiihrungsbe-
schlag 61 istin der Form eines Winkels ausgebildet. Der
erste Schenkel des Winkels bzw. des Fuhrungsbe-
schlags 61 bildet eine mit der Schiebetlir 91 verbindbare
Beschlagplatte 617, die mit Montage6ffnungen 6171 ver-
sehen ist. Am zweiten Schenkel des Winkels sind zwei
Offnungen 610 vorgesehen, in die wahlweise der Ge-
lenkbolzen 613 einsetzbar ist. Beim Fiuhrungsbeschlag
61 der ersten Schiebetlr 91 wird der Gelenkbolzen 613
in die rechte Offnung 610 und beim Fiihrungsbeschlag
der zweiten Schiebetir 91 wird der Gelenkbolzen in die
linke Offnung 610 eingesetzt. Dieselbe Fiihrungsvorrich-
tung 6 kann daher derart zusammengesetzt werden,
dass sie auf beiden Seiten des Schrankes 9 fiir jede der
Schiebetliren 91, 92 einsetzbar ist.

[0048] Am zweiten Endstiick 63B weist der Flihrungs-
hebel 63 den zweiten Hebelanschlag 632 und eine zweite
Gelenkoffnung 6302 auf, in die der zweite Gelenkbolzen
623 einsetzbar ist, der im Laufwerkskorper 621 des Fiih-
rungslaufwerks 62 in einem Lagerzylinder 6211 gelagert
ist. Konzentrisch zum Lagerzylinder 6211 weist das La-
gergehause 621 eine ringférmige Aufnahmedffnung
6210 auf, in die die gezeigte Kopplungsfeder 65 einsetz-
bar ist, die ein Windungspaket 651 mit zwei Federend-
stlicken 651 und 652 aufweist. Das erste Federendstlck
652 istin eine Kopplungsoéffnung 6215 im Laufwerkskor-
per 610 einflhrbar (siehe Fig. 7b). Das zweite Federend-
stlick 653 ist in eine Federdffnung 6305 im zweiten End-
stlick 63B des Fuhrungshebels 63 einfihrbar. Das Fiih-
rungslaufwerk 62 ist daher einerseits durch den zweiten
Gelenkbolzen 623 und andererseits durch die Kopp-
lungsfeder 65 mit dem Flihrungshebel 63 verbunden. Bei
einer Drehung des Fiihrungslaufwerks 62 (nach rechts)
wird die Kopplungsfeder 65 gespannt und ein Drehmo-
ment auf den Fiihrungshebel 63 ausgelibt.

[0049] Fig. 5a zeigt die Fihrungsvorrichtung 6 in der
Konfiguration des Schrankes 9 von Fig. 1a von unten mit
der mit dem Fiihrungsbeschlag 61 verbundenen Schie-
betir 91 in der Endlage des Fuhrungslaufwerks 62, wie
dies auch in den Figuren 3a-d gezeigt ist. Der Fiihrungs-
hebel 63 wurde zusammen mit dem Fihrungslaufwerk
62 in die Schrankoffnung 90 hinein gefahren und im Ge-
genuhrzeigersinn gedreht, wodurch der Fihrungsbe-
schlag 61 nach rechts gegen den Schrank 9 gefiihrt wur-
de. Durch die Drehung des Fihrungslaufwerks 62 beim
Durchlaufen des Endbereichs 600 des Fiihrungskanals
60 wurde die Kopplungsfeder 65 gespannt, weshalb ein
entsprechendes Drehmoment M1 auf den Fihrungshe-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

bel 63 einwirkt. Durch den Fihrungshebel 63 wird eine
entsprechende Kraft F1 auf den Fihrungsbeschlag 61
Ubertragen, mit der die Schiebetiir 91 fast senkrecht ge-
gen den Schrank 9 gezogen wird.

[0050] In Fig. 5a ist ferner die Distanz d1 eingezeich-
net, um die der Fihrungsbeschlag 61 am Fihrungslauf-
werk 62 nach rechts vorbeigeflihrt wurde.

[0051] Fig. 5bzeigtdie Fiihrungsvorrichtung 6 von Fig.
5a beim Vorgang des Offnens der Schiebetiir 91 kurz
vor der Ausfahrt des Fihrungslaufwerks 62 aus der Fiih-
rungsplatte 69 und der Einfahrt in die Fiihrungsschiene
68. Die Schiebetiir 91 wurde von der Schrank6ffnung 90
abgehoben und der Fiihrungsbeschlag 61 wurde bereits
am Fihrungslaufwerk 62 nach links vorbeigefiihrt.
[0052] Fig. 5¢c zeigtdie Fiihrungsvorrichtung 6 von Fig.
5b nach der Einfahrt des Fiihrungslaufwerks 62 in die
verkurzt dargestellte Fliihrungsschiene 68 und der Ver-
schiebung bis zum Endanschlag an der Zwischenwand
95. Die erste Schiebetiir 91 wurde von der zugehdrigen
Schrankéffnung 90 vollstandig weggefahren und vor die
zweite Schiebetir 92 gefahren. Durch den gekrimmten
FlUhrungshebel 63 wird der Fiihrungsbeschlag 61 um die
Distanz d2 vor dem Fuhrungslaufwerk 62 gehalten. Der
Fuhrungsbeschlag 61 hat bei der Verschiebung der ers-
ten Schiebetir 91 daher in Richtung der Flihrungsschie-
ne 68 eine Distanz d = d1 + d2 mehr zurlickgelegt, als
das Fuhrungslaufwerk 62.

[0053] Nach der Einfahrtindie Fihrungsschiene 68 ist
das Fuhrungslaufwerk 62 parallel zur Ldngsachse x der
FlUhrungsschiene 68 ausgerichtet. Der zweite Hebelan-
schlag 632 liegt am Laufwerksanschlag oder am Lauf-
werkskorper 621 an und kann in der eingezeichneten
Richtung R2 nicht weiter nach links gedreht werden.
Gleichzeitig liegt der erste Hebelanschlag 631 am Tur-
anschlag 611 an und kann nicht mehr in die Gegenrich-
tung R1 nach rechts gedrehtwerden. Der Fiihrungshebel
63 wird vom Tiranschlag 611 und vom Laufwerksan-
schlag 621 somitin beide Richtungen R1 und R2 drehfest
gehalten. Die Schiebetiir 91 kann daher nur axial entlang
einer Verschiebungsachse y verschoben werden, die pa-
rallel zur Ladngsachse x der Fiihrungsschiene 68 verlauft.
Verschiebungen senkrecht zur Verschiebungsachse y
sowie entsprechende Vibrationen und Gerausche sind
ausgeschlossen.

[0054] Fig. 6 zeigt die Fihrungsvorrichtung 6 in einer
vorzugsweisen Ausgestaltung von unten mit Blick etwa
entlang der Langsachse x der Fihrungsschiene 68. Bei
dieser Ausgestaltung ist das Fihrungslaufwerk 62 mit
einem Tragrad 628 versehen, welches auf einem waa-
gerecht ausgerichteten Laufsteg 688, 698 abrollen kann,
der zusatzlich an der Fiihrungsschiene 68 und der Fiih-
rungsplatte 69 parallel zum Fiihrungskanal 60 verlaufend
vorgesehen ist. Der Laufwerkskorper 621 weist ein zu-
satzliches Halteteil 6218 auf, welches eine zweite Lager-
welle 627 halt, mittels der das Tragrad 628 drehbar ge-
lagert ist (siehe auch Fig. 7a). Durch das Tragrad 628
wird das Fuhrungslaufwerk 62 stets auf derselben Hohe
gehalten und dadurch der konstante Eingriff der Fih-
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rungsrollen 622 in den Fiihrungskanal 60 sichergestellt.
Somit ist es mdglich einen Fihrungskanal 60 bzw. eine
Fihrungsschiene 68 und ein Schienenelement 690 zu
verwenden, die nur eine geringe Wandhdéhe aufweisen.
Zusatzlich kann das Fihrungslaufwerk 62 die Last der
Schiebetiir 91 oder einen Teil davon tragen.

[0055] Weiter zeigt Fig. 6, dass der zweite Hebelan-
schlag 632 in dieser Ausgestaltung nicht einstiickig am
Fihrungshebel 63 vorgesehen ist. Stattdessen ist ein zy-
linderférmiger Hebelanschlag 632 mittels einer Niete am
Fihrungshebel 63 befestigt. Der zylinderférmige Hebel-
anschlag 632 ist vorzugsweise aus einem elastischen
Material gefertigt, sodass eine spielfreie Verbindung re-
alisierbar ist und Gerausche beim Betrieb der Fiihrungs-
vorrichtung 6 vermieden werden. Der Tiranschlag 611
sowie der erste und der zweite Hebelanschlag 631, 632
kénnen daher einstlickig angeformt oder auf andere Wei-
se befestigt werden.

[0056] Fig. 7a zeigt das aus der FUhrungsvorrichtung
6 von Fig. 6 entnommene Fihrungslaufwerk 62, welches
2 Fihrungsrollen 622 und eine Tragrolle 628 aufweist,
die von ersten und zweiten Lagerwellen 626, 627 gehal-
ten sind.

[0057] Fig. 7b zeigt das Fuhrungslaufwerk 62 von Fig.
7a mit einem Schnitt entlang der Linie A-A, der durch die
Aufnahmeéffnung 6210 fur die Kopplungsfeder 65 und
durch die Kopplungsoffnung 6215 verlauft, inderdas ers-
te Federendstliick 652 verankert ist. Das zweite Fe-
derendstiick 653 ragt ebenso wie der zweite Gelenkbol-
zen 623 aus der Aufnahmedffnung 6210 hervor.

[0058] Die Fuhrungsvorrichtung 6 kann zudem derart
weitergebildet werden, dass einzelne Vorrichtungsteile,
insbesondere der Laufwerksanschlag 621, der Tiran-
schlag 611, der erste Hebelanschlag 631 und/oder der
zweite Hebelanschlag 632 justierbar sind, sodass die Be-
reiche, in denen der Fihrungsbeschlag 61 gegen den
Fihrungshebel 63 und das Fihrungslaufwerk 62 gegen
den Fihrungsebenen 63 drehbar sind, eingestellt wer-
den kann. Ebenso kann vorgesehen werden, dass die
Lagerwelle 627, die das Tragrad 628 halt, parallel in der
Hohe verschoben werden kann. Beispielsweise kann die
Lagerwelle 627 in einem Schlitten gelagert werden, der
entlang dem Halteteil 6218 verschiebbar ist.
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6 Fihrungsvorrichtung

60 Fihrungskanal

600 Endbereich des Fihrungskanals

61 Fihrungsbeschlag

610 Offnungen zur Aufnahme des ersten Gelenk-
bolzen 613

611 Tiranschlag

613 erstes Hebelgelenk, erster Gelenkbolzen
617 Beschlagplatte

6171 Montageo6ffnungen in der Beschlagplatte 617
62 Fihrungslaufwerk

621 Laufwerkskorper, Laufwerksanschlag
6210 Aufnahmeo6ffnung

6211 Lagerzylinder

6215 Kopplungséffnung

6218 Halteteil

622 Fihrungsrollen

623 zweites Hebelgelenk, zweiter Gelenkbolzen
626 erste Lagerwellen

627 zweite Lagerwelle

628 Tragrolle

63 Fihrungshebel

63A erstes Endstlick des Fiihrungshebels 63
63B zweites Endstlick des Fiihrungshebels 63
6301 erste Gelenkoéffnung

6302 zweite Gelenkoffnung

6305 Federoffnung

631 erster Hebelanschlag

632 zweiter Hebelanschlag

65 Kopplungsfeder

651 Federpaket

652 erstes Federendstiick

653 zweites Federendstuick

68 Fihrungsschiene

688 Laufsteg an der Fiihrungsschiene 68

689 Fihrungskanal

69 Fihrungsplatte

690 Schienenelement in der Fiihrungsplatte 69
697 Montagebohrungen in der Fihrungsplatte 69
698 Laufstege an der Fiihrungsplatte 69

699 Montageschrauben

9 Mobelstlick, insbesondere Schrank

90 Schrankéffnung

93 Deckplatte

94 Seitenwand

95 Zwischenwand

91,92  Schiebetliren

k Transportweg

Patentanspriiche

1. Méobelstiick (9), insbesondere Schrank, mit wenigs-
tens einer Schiebetir (91), die an der Unterseite
und/oder der Oberseite mit einer Flihrungsvorrich-
tung (6) verbunden ist, welche Fihrungsvorrichtung
(6) fir das Halten und Fihren der Schiebetir (91),
mittels der eine Schrankdéffnung (90) abschliessbar
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ist, einen Fuhrungsbeschlag (61) aufweist, der mit
der Schiebetir (91) verbunden ist und der durch ein
erstes Drehgelenk (613) mit einem ersten Endstiick
(63A) eines Fuhrungshebels (63) der Fiihrungsvor-
richtung (6) verbunden ist, dessen zweites Endstiick
(63B) durch ein zweites Drehgelenk (623) mit einem
Fihrungslaufwerk (62) der Fiihrungsvorrichtung (6)
verbundenist, das einen Laufwerkskorper (621) auf-
weist, der zwei in Laufrichtung hintereinander ange-
ordnete Fihrungsrollen (622) halt, die in einem Fih-
rungskanal (60) der Fihrungsvorrichtung (6) gefiihrt
sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Fuh-
rungskanal (60) zumindest in einem Endbereich
(600) entlang einer Kurve in die Schrankéffnung (90)
hinein verlauft, dass der Laufwerkskorper (621)
durch eine Kopplungsfeder (635) mit dem zweiten
Endstiick (63B) des Fiihrungshebels (63) verbunden
ist, so dass das Fiihrungslaufwerk (62) beim Durch-
laufen des Endbereichs (600) gedreht, die Kopp-
lungsfeder (635) gespannt und eine Kraft oder ein
Drehmoment auf den Fiihrungshebel (63) ausgelibt
wird, wodurch die Schiebetur (91) gegen die Schran-
koéffnung (90) gezogen wird, und dass der Fiihrungs-
hebel (63) in die Offnungsrichtung der Schiebetiir
(91) gekrimmt ist, so dass der Fiihrungsbeschlag
(61) beim Offnungsvorgang der Schiebetiir (91) vor
dem Fuhrungslaufwerk (62) gefiihrt ist und die
Schrankéffnung (90) vollstandig gedffnet werden
kann.

Mobelstlick (9) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kurvenform des Endbereichs
(600) derart gewahlt ist, dass das Fihrungslaufwerk
(62) beim Durchlaufen des Endbereichs (600) bis zu
einem Winkel drehbar ist, der in einem Bereich von
65° - 180° liegt.

Méobelstiick (9) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fiihrungshebel (63) L-
foérmig oder sichelférmig ausgebildet ist.

Méobelstlick (9) nach einem der Anspriiche 1-3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fihrungskanal
(60) durch eine Flihrungsschiene (68) und ein daran
anschliessendes Schienenelement (690) gebildet
wird, welches in einer Fihrungsplatte (69) vorgese-
hen ist, wobei der Endbereich (600) des Fiihrungs-
kanals (60) vorzugsweise innerhalb der Fihrungs-
platte (69) verlauft.

Mobelstlick (9) nach einem der Anspriiche 1 - 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Kopplungsfeder
(65) eine Spiralfeder oder eine Zylinderfeder ist, die
in einer Ausnehmung (6210) innerhalb des Lauf-
werkskorpers (621) angeordnet und mit einem End-
stlick (652) im Laufwerkskorper (621) und mit dem
anderen Endstiick (653) im Fihrungshebel (63) ver-
ankert ist.
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10.

Mébelstiick (9) nach einem der Anspriiche 2 - 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schiebetiir (91)
oder der Fuhrungsbeschlag (61) mit einem Turan-
schlag (611) versehen ist, gegen den ein erster He-
belanschlag (631) bei der Ausfahrt des Fiihrungs-
laufwerks (62) aus dem Endbereich (600) drehbar
ist und/oder dass das Fihrungslaufwerk (62) einen
Laufwerksanschlag (621), der gegebenenfalls durch
den Laufwerkskorper (621) gebildet wird, aufweist,
gegen den ein zweiter Hebelanschlag (632) bei der
Ausfahrt des Fuhrungslaufwerks (62) aus dem End-
bereich (600) drehbar ist.

Mébelstiick (9) nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei der Position des Fihrungslauf-
werks (62) innerhalb eines Teils der Fiihrungskanals
(60), das parallel zur Front des Schrankes (9) ver-
lauft, der Tiranschlag (611) vorzugsweise spielfrei
am ersten Hebelanschlag (631) und/oder der Lauf-
werksanschlag (621) vorzugsweise spielfrei am
zweiten Hebelanschlag (632) anliegt.

Mébelstiick (9) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Tiranschlag (611) und
der erste Hebelanschlag (631) und/oder der Lauf-
werksanschlag (621) und der zweite Hebelanschlag
(632) elastisch gelagert oder Uber ein elastisches
Element (6351; 6352) miteinander verbindbar sind.

Mébelstiick (9) nach einem der Anspriiche 1 - 8, da-
durch gekennzeichnet, dass das Fihrungslauf-
werk (62) wenigstens eine Tragrolle (628) aufweist,
welche auf einen Laufsteg (688, 698) abgestutzt ist,
der an der Fihrungsschiene (68) und an der Lauf-
werksplatte (69) parallel zum Fihrungskanal (60)
verlauft.

Mébelstiick (9) nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrungsrollen (622) von ersten
Lagerwellen (626) gehalten sind, die zumindest an-
nahernd vertikal ausgerichtet von oben oder von un-
tenin den Fihrungskanal (60) hineinragen, und dass
die wenigstens eine Tragrolle (628) von einer zwei-
ten Lagerwelle (627) gehalten ist, die zumindest an-
nahernd horizontal ausgerichtet ist.

Claims

Piece of furniture (9), in particular a wardrobe, with
at least one sliding door (91) which is connected on
the lower side and/or the upper side to a guide device
(6), which guide device (6), for holding and guiding
the sliding door (91) with which a wardrobe opening
(90) can be closed, has a guide fitting (61), which is
connected to the sliding door (91) and which is con-
nected by a first pivot joint (613) to a first end piece
(63A) of a guide lever (63) of the guide device (6),



17 EP 3 088 646 B1 18

whose second end piece (63B) is connected by a
second pivot joint (623) to a guide carriage (62) of
the guide device (6), which has a carriage body (621)
which holds two guide rollers (622) that are arranged
one behind the other in the running direction and that
are guided in a guide channel (60) of the guide device
(6), characterised in that the guide channel (60)
extends at least in an end region (600) along a curve
into the cabinet opening (90), that the carriage body
(621) is connected to the second end piece (63B) of
the guide lever (63) by a coupling spring (635) so
that the guide carriage (62) is rotated as it passes
through the end region (600), the coupling spring
(635) is tensioned and a force or a torque is applied
to the guide lever (63), with which the sliding door
(91) is pulled against the cabinet opening (90), and
that the guide lever (63) is curved in the opening
direction of the sliding door (91) so that the guide
fitting (61) is guided in front of the guide carriage (62)
during the opening operation of the sliding door (91)
and the wardrobe opening (90) can be fully opened.

Piece of furniture (9) according to claim 1, charac-
terised in that the curve shape of the end region
(600)is selected in such away that the guide carriage
(62), when passing through the end region (600), is
rotatable up to an angle which lies in a range of 65°
- 180°.

Piece of furniture (9) according to claim 1 or 2, char-
acterised in that the guide lever (63) is L-shaped
or crescent-shaped.

Piece of furniture (9) according to one of the claims
1-3, characterised in that the guide channel (60) is
formed by a guide rail (68) and an adjoining rail el-
ement (690), which is provided in a guide plate (69),
wherein the end region (600) of the guide channel
(60) is preferably running inside the guide plate (69).

Piece of furniture (9) according to one of the claims
1 -4, characterised in that the coupling spring (65)
is a spiral spring or a cylindrical spring, which is ar-
ranged in a recess (6210) within the carriage body
(621) and is anchored with one end piece (652) in
the carriage body (621) and with the other end piece
(653) in the guide lever (63).

Piece of furniture (9) according to one of the claims
2 - 5, characterised in that the sliding door (91) or
the guide fitting (61) is provided with a door abutment
(611) against which a first lever abutment (631) can
be rotated when the guide carriage (62) leaves the
end region (600) and/or that the guide carriage (62)
has a carriage abutment (621), which is possibly
formed by the carriage body (621), against which a
second lever carriage (632) is rotatable when the
guide carriage (62) leaves the end region (600).
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Piece of furniture (9) according to claim 6, charac-
terised in that in the position of the guide carriage
(62) within a part of the guide channel (60), that runs
in parallel to the front of the cabinet (9), the door
abutment (611) preferably bears without play against
the first lever abutment (631) and/or the carriage
abutment (621) preferably bears without play against
the second lever abutment (632).

Piece of furniture (9) according to claim 6 or 7, char-
acterised in that the door abutment (611) and the
first lever abutment (631) and/or the carriage abut-
ment (621) and the second lever abutment (632) are
elastically mounted or are connectable to one anoth-
er via an elastic element (6351; 6352).

Piece of furniture (9) according to one of the claims
1 - 8, characterised in that the guide carriage (62)
has at least one support roller (628) which is sup-
ported on a running web (688, 698) which extends
along the guide rail (68) and the running gear plate
(69) in parallel to the guide channel (60).

Piece of furniture (9) according to claim 9, charac-
terised in that the guide rollers (622) are held by
first bearing shafts (626), which project at least ap-
proximately vertically aligned from above or from be-
low into the guide channel (60), and that the at least
one support roller (628) is held by a second bearing
shaft (627) which is aligned at least approximately
horizontally.

Revendications

Meuble (9), en particulier armoire, avec au moins
une porte coulissante (91) qui est reliée sur la face
inférieure et/ou la face supérieure a un dispositif de
guidage (6), lequel dispositif de guidage (6), pour le
maintien et le guidage de la porte coulissante (91)
par laquelle une ouverture d’armoire (90) peut étre
fermée, présente une ferrure de guidage (61), qui
est relié a la porte coulissante (91) et qui est relié
par une premiére articulation pivotante (613) a une
premiere piece d’extrémité (63A) d’un levier de gui-
dage (63) dudispositif de guidage (6), dontladeuxie-
me piece d’extrémité (63B) estreliée par une deuxié-
me articulation pivotante (623) a un chariot de gui-
dage (62) du dispositif de guidage (6), qui présente
un corps de chariot (621) quimaintient deux rouleaux
de guidage (622) disposés I'un derriére 'autre dans
le sens de lamarche et qui sontguidés dans un canal
de guidage (60) du dispositif de guidage (6), carac-
térisé en ce que le canal de guidage (60) se pro-
longe au moins dans une partie terminale (600) le
long d’une courbe dans I'ouverture de I'armoire (90),
en ce que le corps de chariot (621) est relié a la
deuxieme piéce terminale (63B) du levier de guidage
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(63) par un ressort de couplage (635) de sorte que
le chariot de guidage (62) est tourné lors du passage
de la partie terminale (600), le ressort d’accouple-
ment (635) est tendu et une force ou un torque est
appliqué au levier de guidage (63), de sort que la
porte coulissante (91) étant tirée contre I'ouverture
de I'armoire (90), et que le levier de guidage (63) est
courbé dans le sens de I'ouverture de la porte cou-
lissante (91) de sorte que la ferrure de guidage (61)
estguidée devant le chariot de guidage (62) pendant
I'opération d’ouverture de la porte coulissante (91)
et que I'ouverture de I'armoire (90) peut étre ouverte
complétement.

Meuble (9) selon la revendication 1, caractérisé en
ce que la forme courbe de la partie terminale (600)
est choisie de telle sorte que le chariot de guidage
(62), lors du passage par la partie terminale (600),
peut étre tourné jusqu’a un angle qui se situe dans
une plage de 65° a 180°.

Meuble (9) selonlarevendication 1ou 2, caractérisé
en ce que le levier de guidage (63) est en forme de
L ou de faucille.

Meuble (9) selon une des revendications 1-3, carac-
térisé en ce que le canal de guidage (60) est formé
par un rail de guidage (68) et un élément de rail (690)
adjacent qui est prévu dans une plaque de guidage
(69), et que la partie terminale (600) du canal de
guidage (60) se déplacant de préférence a l'intérieur
de la plaque de guidage (69).

Meuble (9) selon une des revendications 1 - 4, ca-
ractérisé en ce que le ressort d’accouplement (65)
est un ressort spiral ou un ressort cylindrique qui est
disposé dans un évidement (6210) a l'intérieur du
corps de chariot (621) et qui est ancré par une piece
d’extrémité (652) dans le corps de chariot (621) et
par l'autre piece d’extrémité (653) dans le levier de
guidage (63) .

Meuble (9) selon une des revendications 2 - 5, ca-
ractérisé en ce que la porte coulissante (91) ou la
ferrure de guidage (61) est pourvue d’une butée de
porte (611) contre laquelle une premiere butée de
levier (631) peut étre tournée lorsque le chariot de
guidage (62) quitte la partie terminale (600) et/ou
que le chariot de guidage (62) présente une butée
de chariot (621), qui est éventuellement formé par
le corps de chariot (621), contre lequelune deuxiéme
butée de levier (632) peut étre tournée lorsque le
chariot de guidage (62) quitte la partie terminale
(600).

Meuble (9) selon la revendication 6, caractérisé en
ce que, dans la position du chariot de guidage (62)
a l'intérieur d’'une partie du canal de guidage (60)
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s’étendant parallelement a la face du meuble (9), la
butée de porte (611) s’appuie de préférence sans
jeu contre la premiére butée de levier (631) et/ou la
butée de chariot (621) s’appuie de préférence sans
jeu contre la deuxiéme butée de levier (632).

Meuble (9) selon larevendication 6 ou 7, caractérisé
en ce que la butée de porte (611) et la premiere
butée de levier (631) et/ou la butée de chariot (621)
et la deuxieme butée de levier (632) sont montées
élastiquement ou peuvent étre reliées entre elles par
un élément élastique (6351; 6352).

Meuble (9) selon une des revendications 1 - 8, ca-
ractérisé en ce que le chariot de guidage (62) pré-
sente au moins un rouleau de support (628) qui s’ap-
puie sur une bande de roulement (688, 698) qui
s’étend parallélement au canal de guidage (60) le
long le rail de guidage (68) et le long la plaque de
guidage (69).

Meuble (9) selon la revendication 9, caractérisé en
ce que les rouleaux de guidage (622) sont mainte-
nus par des premiers arbres de palier (626) qui sont
orientés au moins approximativement verticalement
et qui pénétrent le canal de guidage (60) par le haut
ou par le bas, et en ce que le au moins un rouleau
de support (628) est maintenu par un deuxieme ar-
bre de palier (627) qui est orienté au moins approxi-
mativement horizontalement.
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