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Konvertibelt transportkjgretgy.

Behovet for bedre utnyttelse av transportkjoretdyer er blitt
stadig mere bevisst, og har i den senere tid fort til utvikling
av forskjellige typer lose lasteplan. Foreliggende oppfinnelse
angdr en videreutvikling av denne ide, idet oppfinnelsen angdr
et konvertibelt transportkjoretoy, innrettet for valgvis tran-
sport av forskjelligartet last, som f.eks. stykkgodslast og
bulklast, Det lasteplan, henhv, den tank hvor lasten er anbragt
er fast forbundet med en ramme, nedenfor betegnes lasteramme,
som kan loses fra, henhv. festes til kjoretdyets chassisramme
som er innrettet til & heves og senkes i forhold til kjoretdyets
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bakhjulsaksel. Lasteplanet kan eventuelt, pd i1 og for seg kjent
méte vere utstyrt med regulerbare ben. Senkingen av kjsretsyets
chassisramme bevirkes av en hydraulisk stempel-sylinderanordning
som over en lenk- eller forbindelsesanordning, som virker pi et
fast punkt pd chassisrammen og p& bakhjulsakselen, bevirker
kompresjon av bakhjulsakselens fjzrer.

Det szregne ved oppfinnelsen bestir i at stempelsylinderanordningen
ogsd er forbundet med en l&8searm e.l. innrettet til & ldse laste-
rammen til chassisrammen ndr denne er i ikke-senket tilstand. '

Herved oppnds det en sikker plassering og fastldsing av laste-
rammen til chassisrammen uten ekstra manipulasjoner.

Nar chassisrammen er senket vil lasterammen vere understottet av
de regulerbare ben eller av en annen understdttelsesanordning,'og
kjoretsyet vil kunne kjosres bort for deretter & anbringes under en
anrien lasteramme hvoretter chassisrammen igjen loftes til under-

stottelse av den nye lasteramme.

Oppfinnelsen skal nzrmere beskrives under henvisning til vedfsyde
tegnhing.

}
Fig. 1 viser kjoretsyet i henhold til oppfinnelsen, med pé&montert
lasteramnme.

Fig. 2 viser kjoretdyet og lasterammen hver for seg, med chassis-
rammen i senket tilstand.

Fig. 3 viser et utsnitt med lase- og lofte/senke-anordningen.

Fig. 4 viser en detalj ved chassis-rammen.

Kjoretsyet i henhold til foreliggende oppfinnelse omfatter en

chassisramme 1 som ved hjelp av anordninger som skal beskrives

nedenfor kan senkes og loftes i forhold til kjoretoyets bakhjul-
aksel 2.
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Den last som skal transporteres ved hjelp av kjoretdyet er an-
bragt pad/i eksempelvis et lasteplan eller en lastetank som er
fast forbundet med en lasteramme 3. Lasterammén kan vzre utstyrt
med teleskopbevegelige ben 4R og 4F som kan innstilles til forut
bestemte lengder. For & muliggjore passering av kjoretoyets
bakhjul mellom de fremre ben 4F pd lasterammen 3 kan disse ogsd
vere regulerbare p& tvers av lengderetningen for rammen.

Under transport er lasterammen 3 fast forbundet med chassisrammen
1 bl.a. ved hjelp av et par lasekroker 5 som under pavirkning av
en hydraulisk sylinderanordning 6 kan svinge om en akse 7 som er
parallell med bakhjulakslen 2. Lasekrokene 5, som er fastsveiset:
pad sin svingeaksel, eller faste fremspring péd denne aksel, er

over virer 8 forbundet med bakhjulsakselen 2 idet virene 8 eksem-
pelvis kan vaere fort i 1skke rundt akselen 2. Frigjoringsbevegelse
av krokene 5 under padvirkning av den hydrauliske anordning 6 vil
samtidig bevirke stramming av virene 8 slik at chassisrammen 1
senkes mot bakhjulakselen 2 mot virkningen av fjzrene 9. Nar
trykket 1 den hydrauliske anordning 6 slippes vil fjerspenningen

i fjerene 9 bevirke 18fting av chassisrammen 1 og samtidig bevirke
l&isebevegelse av ldsekrokene 5. .

Nar lésekrokene 5 er svinget til uvirksom stilling og chassis-
rammen 1 siledes er senket mot bakhjulakselen vil de bakre ben
LR pd lasterammen 3 hvile mot marken. Den fremre ende av laste-
rammen 3 hviler med et par hjul 10 mot oversiden av chassis-
rammen 1 eller mot skinner e,l, 11 anordnet p&d chassisrammen.
N&r s& kjoretsyet kjores bort vil hjulene 10 filge chassisrammen
henhv., skinnene 11 inntil de ruller av disse som kan vare ut-
formet som fiskehaleformede nedadhellende skraplan 12. Dermed
vil de fremre ben 4 pd lasterammen 3 ta bakken og kjoretsyet kan
kjores bort mens lasterammen stér tilbake.

Nar lasterammen 3 skal kobles sammen med chassisrammen 1 rygges
kjoretsyet med senket chassisramme inn under lasterammen slik at
hjulene 10 blir fanget inn av skréplanene 12 og styrt inn pa
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chassisrammen dler skinnene 11, Deretter slippes trykket i den
hydrauliske anordning 6 slik at chassisrammen 1 1&ftes og lise-
krokene 5 griper lasterammen og lédser denne mot enhver bevegelse

i forhold til chassisrammen samtidig som de eventuelt om nddvendig

trekker lasterammen helt pd plass. For ytterligere sikring av
lasterammen i1 forheld til chassisrammen kan det vere anordnet en
ldsetapp i den fremre ende av chassisrammen, innrettet til &
komme i inngrep med en &pning i den fremre ende av lasterammen.

PATENTKRAV

Konvertibelt transportkjoretsy innrettet for valgvis transport av
forskjelligartet last hvor det lasteplan eller den lastetank hvor

lasten er anbragt er fast forbundet med en ramme ("lasteramme")
som kan festes til, henhv. 1l&ses fra kjoretdyets chassisramme og
som eventuelt er utstyrt med regulerbare ben, hvilken chassis-
ramme er innrettet til & kunne senkes og loftes i forhold til
kjoretoyets bakhjulsaksel, idet senkingen av chassisrammen be-
virkes av en hydraulisk stempel-sylinderanordning som over en
lenk- eller forbindelsesanordning, som virker pd et. fast punkt
pa4 chassisrammen og p& bakhjulsakselen, bevirker kompresjon av
bakhjulsakselens fjarer, k arak terisert ved at
stempelsylinderanordningen (6) ogsi er forbundet med en lisearm
(5) e.l. innrettet til & 1lése lasterammen (3) til chassisrammen
(1) nar denne er i ikke-senket tilstand.

Anfgrte publikasjoner:

Britisk patent nr. 817.819, 860.338
Fransk patent nr. 967.010
Tysk patent nr. 538.257, 968.654
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