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(57) Abstract: The invention relates to a steering device assembly (10) for a vehicle and method for
avoiding incorrect inputs on a vehicle horn, comprising the following steps: a sensitive input device (12)
detects a contact with which an action is requested. As a result of the contact, the sensitive input device
(12) sends a switching signal to a control device (14). At least one additional item of information, which
is of significance in the context of the execution of the requested action, is supplied to the control device
(14). The control device (14) then performs a plausibility test taking into consideration the switching
signal and the at least one additional item of information. The requested action is finally either performed
or inhibited, depending on the outcome of the plausibility test.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Lenkvorrichtungsanordnung (10) fiir ein Fahrzeug
sowie ein Verfahren zur Vermeidung von Fehleingaben bei einer Fahrzeughupe umtassend die folgen-
den Schritte: Eine sensitive Eingabevorrichtung (12) detektiert eine Beriihrung, mit der eine Aktion an-
gefordert wird. Infolge der Berithrung iibermittelt die sensitive Eingabevorrichtung (12) ein Schaltsignal
an eine Steuereinrichtung (14). Der Steuereinrichtung (14) wird wenigstens eine zusétzliche Informati-
on zugefiihrt, die im Zusammenhang mit der Ausfithrung der angeforderten Aktion von Bedeutung ist.
Die Steuereinrichtung (14) fiihrt dann eine Plausibilitdtspriifung unter Einbeziehung des Schaltsignals
und der wenigstens einen zusétzlichen Information durch. Die angeforderte Aktion wird schlieflich in
Abhéngigkeit des Ergebnisses der Plausibilitdtspriifung entweder durchgefiihrt oder unterbunden.
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Lenkvorrichtungsanordnung fir ein Fahrzeug sowie Verfahren zur
Vermeidung von Fehleingaben bei einer Fahrzeughupe

Die Erfindung betrifft eine Lenkvorrichtungsanordnung fir ein Fahrzeug sowie
ein Verfahren zur Vermeidung von Fehleingaben bei einer Fahrzeughupe.

Fahrzeuge werden in zunehmendem Ausmal mit sensitiven Schalt-, Bedien-
oder sonstigen Eingabeelementen ausgestattet. Sensitiv soll hier bedeuten, dass
die Benutzerschnittstelle (engl.: Human Machine Interface, HMI), Uber die der
Benutzer in einem Fahrzeug mit einer bestimmten Vorrichtung des Fahrzeugs in
Kontakt tritt, auf eine Berlihrung reagiert. Insbesondere sollen hier Benutzer-
schnittstellen betrachtet werden, die keine ausgepragte mechanische Betatigung
erfordern, wie etwa das Kippen oder Drehen eines Schalters in vorgegebene,
definierte Schaltpositionen oder das Betatigen eines Blinkerhebels, sondern
lediglich eine einfache Berlhrung durch die Hand oder einen oder mehrere
Finger des Benutzers. Beispiele hierfiir sind berihrungsempfindliche Schalter
eines Multifunktionslenkrads zur Auslésung bestimmter Funktionen (Tempomat,
Lautstarkeregelung etc.) oder eine durch Beriihrung einer bestimmten Oberflache
des Lenkrads bzw. der Abdeckung des Fahrer-Frontairbags betétigbare Hupe.

Bei solchen Benutzerschnittstellen kann es vorkommen, dass sie unbewusst
beriihrt werden, insbesondere wenn der Fahrer gerade ein- oder ausparkt und
seine Hande immer wieder von Neuem am Lenkrad angreifen. Dadurch bedingte
Fehleingaben bzw. Fehlbedienungen kénnen unangenehme Folgen haben,
beispielsweise wenn durch eine unbewusste Beriihrung unnétig die Hupe des

Fahrzeugs betatigt wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, solche Fehleingaben bzw. Fehlbedienungen bei
berthrungsempfindlichen Benutzerschnittstellen méglichst effektiv zu vermeiden

oder zumindest zu reduzieren.



WO 2018/189052 PCT/EP2018/058861

10

15

20

25

30

Geldst wird diese Aufgabe durch eine Lenkvorrichtungsanordnung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren zur Vermeidung von
Fehleingaben bei einer Fahrzeughupe mit den Merkmalen des Anspruchs 6.
Vorteilhafte und zweckméaBige Ausgestaltungen der erfindungsgeméaBen
Lenkvorrichtungsanordnung und des erfindungsgemaBen Verfahrens sind in den
zugehdérigen Unteranspriichen angegeben.

Das erfindungsgemafBe Verfahren zur Vermeidung von Fehleingaben bei
einer Fahrzeughupe umfasst folgende Schritte: Eine Fahrzeughupe detektiert
eine BerUhrung, mit der eine Aktion angefordert wird. Infolge der Berlihrung
Ubermittelt die Fahrzeughupe ein Schaltsignal an eine Steuereinrichtung. Der
Steuereinrichtung wird wenigstens eine zusatzliche Information zugefiihrt, die im
Zusammenhang mit der Ausfihrung der angeforderten Aktion von Bedeutung ist.
Die Steuereinrichtung fiihrt eine Plausibilitatspriifung unter Einbeziehung des
Schaltsignals und der wenigstens einen zusatzlichen Information durch. Die
angeforderte  Aktion wird in  Abhangigkeit des Ergebnisses der
Plausibilitatsprifung entweder durchgefliihrt oder unterbunden.

Unter einem ,Schaltsignal” soll im Sinne der Erfindung jegliches Signal oder
jegliche sonstige Information verstanden werden, das bzw. die unmittelbar nach
dem Berilihren von der Eingabevorrichtung an die Schalteinrichtung zu dem
Zweck Obermittelt wird, die Ausfihrung der der BerGihrung zugeordneten Aktion

anzufordern.

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, dass die meisten Fehleingaben bei
sensitiven Eingabevorrichtungen, insbesondere einer Fahrzeughupe, auf einer
unbewussten und damit ungewollten Berlhrung der Eingabevorrichtung
basieren. Das erfindungsgemaBe Verfahren schlagt deshalb eine
Plausibilitdtsprifung vor, die feststellen soll, ob die Berlhrung - aller
Wahrscheinlichkeit nach - gewollt oder ungewollt war. Dazu wird wenigstens eine
zusétzliche Information hinzugezogen und ausgewertet. Bei dieser zusatzlichen
Information handelt es sich um eine Information, die Aufschluss Uber die aktuelle
Situation und/oder relevante Begleitumsténde gibt. Im Falle einer sensitiven
Eingabevorrichtung in einem Fahrzeug, insbesondere einer Fahrzeughupe, kann
die zusatzliche Information beispielsweise die aktuelle Fahrsituation oder einen
bestimmten Fahrzeugzustand betreffen. Auf der Grundlage dieser zusatzlichen
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Information kann entschieden werden, ob die angeforderte Aktion unter den
gegebenen Umstanden sinnvoll ist und durchgefiihrt werden soll oder eben nicht.
Es kann angenommen werden, dass mithilfe des erfindungsgeméafBen Verfahrens
Fehleingaben bei sensitiven Eingabevorrichtungen in Kraftfahrzeugen um ca.

75 % reduziert werden kdnnen.

Fallt die Plausibilitatsprifung in der Steuereinrichtung positiv aus, soll die
angeforderte Aktion durchgefiihrt werden. Die Erfindung sieht fir diesen Fall vor,
dass die Steuereinrichtung ein Schaltsignal an eine Benutzerschnittstelle der
Eingabevorrichtung weitergibt. Erst durch dieses Schaltsignal, das als
splausibilisiertes” Schaltsignal bezeichnet werden kann, wird die angeforderte
Aktion dann auch tatséchlich ausgelést. Im anderen Fall, also bei einem
negativen Ergebnis der Plausibilitdtsprifung, wird entweder kein Schaltsignal an
die Benutzerschnittstelle der Eingabevorrichtung weitergegeben, oder es wird
eine andere Aktion ausgeldst, wie etwa die Ausgabe eines bestimmten
akustischen, optischen oder sonstigen Hinweises, der den Benutzer auf die
Fehleingabe hinweist.

Die zusatzliche Information, die zur Plausibilitatsprifung herangezogen wird,
kann wenigstens ein Messsignal oder einen Messwert eines Sensors beinhalten.
Das Messsignal bzw. der Messwert sollte reprasentativ flir einen bestimmten
Zustand oder Umstand sein, der firr die Sinnhaftigkeit der angeforderten Aktion
von Bedeutung ist. Im Falle einer als Lenkrad ausgefiihrten Lenkvorrichtungs-
anordnung kann die zusatzliche Information dabei entweder von auBerhalb des
Lenkrads zugefiihrt oder im Lenkrad selbst erzeugt oder gemessen werden, zum
Beispiel durch entsprechende Sensoren im Lenkrad.

Bei einer sensitiven Eingabevorrichtung in einem Fahrzeug, insbesondere
einer Fahrzeughupe, kann als Messsignal bzw. Messwert der aktuelle Lenkwinkel
in die Entscheidung, ob die angeforderte Aktion (Hupen) tatsachlich durchgefiihrt
werden soll oder ob von einer Fehlbedienung auszugehen ist, einbezogen
werden. Zusatzlich oder alternativ kann ein Messsignal bzw. Messwert der
Lenkwinkelgeschwindigkeit berlicksichtigt werden. Der aktuelle Lenkwinkel bzw.
die aktuelle Lenkwinkelgeschwindigkeit geben Auskunft dariber, ob das
Fahrzeug gerade ein- bzw. ausgeparkt, rangiert oder in ahnlicher Weise

mandvriert wird. In einer solchen Situation kann angenommen werden, dass der



WO 2018/189052 PCT/EP2018/058861

10

15

20

25

30

Fahrer keine Eingabe beabsichtigt, insbesondere keine Hupenbetatigung,
sondern vermutlich nur versehentlich die Eingabevorrichtung berihrt hat. Dank
des erfindungsgemaBen Verfahrens wird in einem solchen Fall die angeforderte
Aktion unterbunden.

Ein weiteres Beispiel fir einen Anwendungsfall, in dem die Beriicksichtigung
der zusétzlichen Information, insbesondere des aktuellen Lenkwinkels bzw. der
aktuellen Lenkwinkelgeschwindigkeit, sinnvoll sein kann, ist die Gestener-
kennung in einem beheizten Lenkrad. Eine ,intelligente® Lenkradheizung kann
die Position einer Hand am Lenkrad erkennen und ggf. nachverfolgen und heizt
dementsprechend nur dort, wo sich die Hand gerade befindet. Wenn der Fahrer
aber gerade ein- bzw. ausparkt und immer wieder von Neuem am Lenkrad
angreift, macht das lokale Heizen aufgrund der schnellen Positionswechsel der
Hand keinen Sinn. Das erfindungsgemé&Be Verfahren kann eine solche Situation
erkennen und entweder gar nicht oder das gesamte Lenkrad heizen, bis wieder

eine normale Fahrsituation vorliegt.

Im einfachsten Fall wird im Rahmen der Plausibilitatsprifung geprift, ob das
der Steuereinrichtung zugeflihrte Messsignal bzw. der Messwert einen
Schwellenwert Gber- oder unterschreitet. Der Schwellenwert kann grundsétzlich
entweder fest vorgegeben oder dynamisch an bestimmte Umsténde anpassbar

sein.

GemaB einer ersten Ausfihrungsform der Erfindung wird die zusatzliche
Information von einem fahrzeugseitigen System bereitgestellt, insbesondere von
einem Bus-System. Diese Lésung bietet sich fir den Fall an, dass die zuséatzliche
Information ohnehin eine regelméBig erfasste bzw. Uberwachte ZustandsgréBe
ist. Der aktuelle Wert dieser ZustandsgréBBe kann Uber das fahrzeugseitige Bus-
System ohne besonderen Aufwand der Steuereinrichtung zur Verfiigung gestellt

werden.

GemaB einer zweiten Ausflhrungsform der Erfindung wird die zusatzliche
Information von einer eigens fiir die Durchfihrung des Verfahrens vorgesehenen
Sensoreinrichtung an die Steuereinrichtung Gbermittelt. Diese L&sung deckt den
Fall ab, dass die zusatzliche Information nicht standardmaBig zur Verfligung
steht. Die zuséatzliche Information wird deshalb von einer speziell fir das
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erfindungsgemafe Verfahren eingesetzten Sensoreinrichtung erfasst und an die
Steuereinrichtung gesendet.

Die Erfindung schafft auch eine Lenkvorrichtungsanordnung eines Fahrzeugs
mit der das oben definierte Verfahren durchgefihrt werden kann. Die
erfindungsgeméBe  Lenkvorrichtungsanordnung umfasst eine  sensitive
Eingabevorrichtung, mit der durch Berlhrung eine Aktion angefordert werden
kann. Die sensitive Eingabevorrichtung ist eingerichtet zur Ubermittlung eines
Schaltsignals. Die erfindungsgeméBe Lenkvorrichtungsanordnung umfasst
darliber hinaus eine Steuereinrichtung, die eingerichtet ist zum Empfang des
Schaltsignals, zum Empfang wenigstens einer zusétzlichen Information, die im
Zusammenhang mit der Ausfiihrung der angeforderten Aktion von Bedeutung ist,
und zur Durchfihrung einer Plausibilititsprifung unter Einbeziehung des

Schaltsignals und der wenigstens einen zusatzlichen Information.

Beziiglich der Vorteile der erfindungsgemaBen Lenkvorrichtungsanordnung

wird auf die obigen Ausfihrungen zum erfindungsgemafBen Verfahren verwiesen.

GemaB der ersten Ausflihrungsform der Erfindung wird auf ein vorhandenes
Bus-System zuriickgegriffen, das zur Bereitstellung der zusatzlichen Information
eingerichtet ist.

GemaB der zweiten Ausfihrungsform der Erfindung umfasst die Lenkvor-
richtungsanordnung eine eigene Sensoreinrichtung, die zur Erfassung der
zusétzlichen Information oder dafiir erforderlicher Messsignale oder Messwerte
und zur Ubermittlung der zusatzlichen Information an die Steuereinrichtung

eingerichtet ist.

Die bevorzugte Anwendung der Erfindung ist die Vermeidung einer
Fehlbedienung einer Fahrzeughupe. Dementsprechend ist in diesem Fall die
sensitive Eingabevorrichtung eine Fahrzeughupe oder Teil einer Fahrzeughupe.

Die Steuereinrichtung ist in diesem Anwendungsfall oder auch bei anderen
lenkradbezogenen Anwendungen vorzugsweise in ein Lenkstock-Elektronik-
modul integriert. Die fir die Erfindung erforderlichen Funktionen lassen sich mit
den im Elektronikmodul ohnehin vorhandenen elektronischen Bauteilen bewerk-
stelligen, oder es sind nur geringfligig leistungsfahigere Komponenten erforder-
lich. Jedenfalls kann auf eine separate Steuereinheit verzichtet werden.
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung und aus den beigefligten Zeichnungen, auf die

Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 eine schematische Draufsicht einer erfindungsgemafBen Lenkvor-

richtungsanordnung;

- Figur 2 ein schematisches Blockdiagramm einer ersten Ausfihrungsform
der Erfindung; und

- Figur 3 ein schematisches Blockdiagramm einer zweiten Ausfihrungsform
der Erfindung.

Die Figur 1 zeigt eine als Lenkradbaugruppe ausgefiihrte Lenkvorrichtungs-
anordnung 10 flr ein Fahrzeug, umfassend eine sensitive Eingabevorrichtung 12,
mit der durch BerUhrung eine Aktion angefordert sowie ein Schaltsignal generiert
und Ubermittelt werden kann, und eine Steuereinrichtung 14 zum Empfangen des
Schaltsignals sowie wenigstens einer zuséatzlichen Information, die im Zusam-
menhang mit der Ausfiihrung der angeforderten Aktion von Bedeutung ist, wobei
die Steuereinrichtung 14 ferner eine Plausibilitatspriifung unter Einbeziehung des
Schaltsignals und der wenigstens einen zusatzlichen Information durchfiihren

kann.

Die Eingabevorrichtung 12 ist Teil einer Fahrzeughupe und im dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel im Bereich eines Gassackmoduls 16 der Lenkvorrichtungs-
anordnung 10 vorgesehen. Insbesondere kann die Eingabevorrichtung 12 dabei
zumindest abschnittsweise als Modulabdeckung des Gassackmoduls 16 ausge-
bildet oder in diese Modulabdeckung integriert sein. In anderen Ausfihrungs-
formen ist selbstverstédndlich auch denkbar, dass eine sensitive Eingabevor-
richtung 12 alternativ oder zuséatzlich im Bereich eines Lenkradkranzes 18 oder
einer Speiche 20 der Lenkradbaugruppe angeordnet ist.

GemafB Figur 1 ist die Steuereinrichtung 14 in ein Ublicherweise sowieso
vorhandenes Lenkstock-Elektronikmodul 22 der Lenkvorrichtungsanordnung 10
integriert, sodass kein weiteres, separates Elektronikmodul benétigt wird und der
zusatzliche Bauraumbedarf fir die Steuereinrichtung 14 damit vernachlassigbar
ist.
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Ferner ist in Figur 1 eine Sensoreinrichtung 24 schematisch angedeutet,
welche die wenigstens eine zusatzliche Information oder die dafiir erforderlichen

Messsignale erfassen und an die Steuereinrichtung 14 Gbermitteln kann.

In Figur 2 ist eine erste Ausflihrungsform eines Systems zur Vermeidung von
Fehleingaben bei einer sensitiven Eingabevorrichtung 12 dargestellt. Eine
Steuereinrichtung (ECU) 14 empfangt von der sensitiven Eingabevorrichtung 12
ein eindeutiges Schaltsignal. Im Falle einer Fahrzeughupe ware dies etwa ein
Signal infolge einer Beriihrung eines Oberflachenbereichs des Lenkrads, der fir
die Hupenbetatigung vorgesehen ist (Hupenbetétigungsflache), durch den
Fahrer.

Bevor jedoch die dem Schaltsignal zugewiesene Aktion (Hupen) durchgefiihrt
wird, erfolgt in der Steuereinrichtung 14 eine Plausibilitdtsprifung. Der
Steuereinrichtung 14 wird zu diesem Zweck wenigstens eine zuséatzliche
Information zur Verfliigung gestellt. Diese Information kann insbesondere ein
Messsignal sein, das im Zusammenhang mit der Ausfihrung der Aktion von
Bedeutung ist.

Die Zusatzinformation wird der Steuereinrichtung 14 geman der ersten Aus-
fihrungsform (ber ein Bus-System des Fahrzeugs zur Verfligung gestellt. Das
bedeutet, dass diese Information fahrzeugseitig ohnehin bereits bekannt ist, da
sie z.B. auch fir andere Zwecke benétigt und regelmaBig erfasst wird.

Wie in Figur 2 angedeutet, kann die Zusatzinformation der aktuelle Lenk-
winkel ¢ oder die aktuelle Lenkwinkelgeschwindigkeit tw :% sein. Der Steuer-

einrichtung 14 koénnen auch mehrere solcher zusatzlichen Informationen

zugeflihrt werden.

In der Steuereinrichtung 14 wird die Zusatzinformation im Rahmen der
Plausibilitdtsprifung logisch mit dem Schaltsignal und, falls erforderlich oder
sinnvoll, weiteren Parametern verknipft. Die Plausibilitdtsprifung ergibt entweder
ein positives oder ein negatives Ergebnis. Im Falle eines positiven Ergebnisses
wird ein (plausibilisiertes) Schaltsignal an die Benutzerschnittstelle der Eingabe-
vorrichtung weitergegeben, was zur Ausfliihrung der dem urspriinglichen Schalt-
signal zugewiesenen Aktion fuhrt. Im Falle eines negativen Ergebnisses der
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Plausibilitatsprifung wird dagegen kein solches (plausibilisiertes) Schaltsignal an
die Benutzerschnittstelle weitergegeben, sodass die Ausfihrung der Aktion
unterbleibt.

Beispielsweise Uberprift die Steuereinrichtung 14, ob sich vor, wéhrend oder
unmittelbar nach der Berihrung der Hupenbetdtigungsflache der Lenkwinkel
stark andert, d.h. ob die Lenkwinkelgeschwindigkeit Uber einem vorgegebenen
Schwellenwert liegt. In einem solchen Fall kann angenommen werden, dass der
Fahrer gerade ein- bzw. ausparkt, rangiert oder ein &hnliches Fahrmandver
durchfiihrt und dabei nur versehentlich die Hupenbetatigungsflache berlhrt hat.
Die Plausibilitdtsprifung ergibt also ein negatives Ergebnis. Dementsprechend
wird kein Schaltsignal an die Benutzerschnittstelle weitergegeben, und die Hupe
wird nicht betatigt.

Diese Entscheidung kann auch auf der Grundlage des aktuellen absoluten
Lenkwinkels getroffen werden. Liegt etwa der Lenkwinkel Uber einem
vorgegebenen Schwellenwert, kann ebenfalls angenommen werden, dass der
Fahrer gerade einparkt, rangiert oder ein dhnliches Fahrmandver durchfihrt.
Selbstverstandlich kénnen auch beide Werte (Lenkwinkelgeschwindigkeit und
Lenkwinkel) und gegebenenfalls weitere Informationen, die auch Uber einen
langeren Zeitraum eingeholt worden sein kénnen, als EingangsgréBen
herangezogen und in die Entscheidung Uber die tatséchliche Ausfiihrung der
vermeintlich gewlinschten Aktion (Betatigung der Hupe) einbezogen werden.

Die Steuereinrichtung 14 kann eine separate Einheit sein oder in eine
lbergeordnete Steuervorrichtung integriert sein, wie etwa in das Lenkstock-
Elektronikmodul 22 des Fahrzeugs.

In Figur 3 ist eine zweite Ausfiihrungsform des Systems zur Vermeidung von
Fehleingaben bei einer sensitiven Eingabevorrichtung 12 dargestellt. Diese
Ausfihrungsform unterscheidet sich von der zuvor beschriebenen ersten
Ausfiihrungsform dadurch, dass die der Steuereinrichtung 14 im Rahmen der
Plausibilitdtsprifung zugefihrte zusatzliche Information nicht Gber ein Bus-
System des Fahrzeugs zur Verfligung gestellt wird, sondern von einer eigenen
Sensoreinrichtung 24 des Systems zur Vermeidung von Fehleingaben.
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Bei fahrzeugbezogenen Systemen kommen als zusatzliche Informationen, die
in die Plausibilitatsprifung einbezogen werden kénnen, neben dem Lenkwinkel
und der Lenkwinkelgeschwindigkeit u.a. auch die Fahrzeuggeschwindigkeit und
ein zurlickgelegter Weg des Fahrzeugs (z.B. innerhalb einer bestimmten voran-

5 gegangenen Zeitspanne) in Betracht. Die zusétzlichen Informationen kdnnen
allgemein zur Bildung von Kriterien zur Abschaltung sensitiver Systeme wie z.B.
beriihrungsempfindlicher Schalter oder einer Gestenerkennung im Lenkrad

genutzt werden.
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Patentanspriiche

1. Lenkvorrichtungsanordnung fiir ein Fahrzeug, mit

einer sensitiven Eingabevorrichtung (12), mit der durch Berlihrung eine Aktion
angefordert werden kann, eingerichtet zur Ubermittlung eines Schaltsignals; und

einer Steuereinrichtung (14), eingerichtet
- zum Empfang des Schaltsignals,

- zum Empfang wenigstens einer zusatzlichen Information, die im Zusammen-

hang mit der Ausfihrung der angeforderten Aktion von Bedeutung ist, und

- zur Durchfiihrung einer Plausibilitdtsprifung unter Einbeziehung des Schalt-

signals und der wenigstens einen zusatzlichen Information.

2. Lenkvorrichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Eingabevorrichtung (12) eine Fahrzeughupe oder Teil einer Fahrzeug-
hupe ist.

3. Lenkvorrichtungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinrichtung (14) in ein Lenkstock-Elektronikmodul (22)
integriert ist.

4. Lenkvorrichtungsanordnung nach wenigstens einem der vorhergehenden
Anspriiche, gekennzeichnet durch ein Bus-System, eingerichtet zur Bereit-

stellung der zusatzlichen Information.

5. Lenkvorrichtungsanordnung nach wenigstens einem der vorhergehenden
Anspriiche, gekennzeichnet durch eine Sensoreinrichtung (24), eingerichtet zur
Erfassung der zusatzlichen Information oder dafir erforderlicher Messsignale
oder Messwerte und zur Ubermittiung der zusitzlichen Information an die

Steuereinrichtung (14).

6. Verfahren zur Vermeidung von Fehleingaben bei einer Fahrzeughupe,
mit folgenden Schritten:

- eine Fahrzeughupe detektiert eine Beriihrung, mit der eine Aktion
angefordert wird;
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- infolge der Berlihrung lbermittelt die Fahrzeughupe ein Schaltsignal an eine
Steuereinrichtung (14);

- der Steuereinrichtung (14) wird wenigstens eine zusatzliche Information
zugefuhrt, die im Zusammenhang mit der Ausflhrung der angeforderten Aktion
von Bedeutung ist;

- die Steuereinrichtung (14) fihrt eine Plausibilitatsprifung unter Einbe-
ziehung des Schaltsignals und der wenigstens einen zusatzlichen Information

durch; und

- die angeforderte Aktion wird in Abhangigkeit des Ergebnisses der Plausibili-
tatsprifung entweder durchgefiihrt oder unterbunden.

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass im Falle
einer positiven Plausibilitdtspriifung die Steuereinrichtung (14) ein Schaltsignal
an eine Benutzerschnittstelle der Eingabevorrichtung (12) weitergibt.

8. Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
zusatzliche Information wenigstens ein Messsignal oder einen Messwert eines

Sensors beinhaltet.

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das
Messsignal bzw. der Messwert ein Lenkwinkel und/oder eine Lenkwinkel-
geschwindigkeit ist.

10. Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass im
Rahmen der Plausibilitdtsprifung geprift wird, ob das Messsignal bzw. der
Messwert einen Schwellenwert (iber- oder unterschreitet.

11. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriche 6 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die zusatzliche Information von einem fahrzeugseitigen

System bereitgestellt wird, insbesondere von einem Bus-System.

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
zusétzliche Information eine regelméaBig erfasste ZustandsgréBe ist.

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch gekennzeichnet,

dass die zusatzliche Information von einer eigens fir die Durchfihrung des
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Verfahrens vorgesehenen Sensoreinrichtung (24) an die Steuereinrichtung (14)

Ubermittelt wird.
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