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(54) Nazev pfihlagky vynalezu:
Saci dopravnik

(57) Anotace:
Saci dopravnik obsahuje aspon jeden pfi pro-
vozu obihajici nekone¢ny pas (1) s dopravni
vétvi (5, 5°, 57,5, 5", 105, 105°) na kterou se
nakladaji archy (7) urcené k dopravé, nosic (8,
8, 87, 87, ) s opérnou plochou (9) podepi-
rajici dopravm vétev (5, 5, 57, 5™, 5", 105,
105’) a saci komoru (11, 11°, 1 1", 11'") s ales-
pon jednim nasavacim otvorem (13, 13’, 13",
13, 13.1, 13.2), ktera na nalozené archy (7)
plsobenim podtlaku vytvaii pridrZovaci silu a

--na proudéni saciho vzduchu prochazejiciho
nasavacim otvorem (13, 13°, 13”7, 13", 13.1,
13.2) vytvari $krtici G¢inek. Saci komora (11,
11°, 117, 11’) ma vnitini prostor ve tvaru ka-
nalu (16, 16’, 16", 16™, 16", 160) rozprosti-
rajiciho se ve sméru dopravy, ktery ma strany
vytvorené nosicem (8, 8, 8" 8, 8"") a dopra-
vni vétvi (5, 5', 5", 5', 5", 105, 105’). Z té€chto
je jedna strana, pfivrécené k archu (7),
tasteéné oteviena. Zbyvajici strany jsou az na
nasavaci (13, 13’, 137, 13, 13.1, 13.2) otvor
uzaviené. Tim se dosahuje zlepSeni na archy
(7) ptisobici pfidrZzovaci sily.
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minimédlnd jednou pfi provozu ve sméru dopravy pohybovano
dopravni vétvi na kterou lze klést archy.,s nosicem s pod;grnouq-g
plochou podpirajici aspofi jednu dppravni vétev a s Mminimé e
jednim sacim otvorem komunikujicim s usporddénim saci komory,
kterd p¥i provozu v ni panujicim podtlakem vytvari pridrzovaci
silu pritlacdujici arch na doprévni vétev a kterd na proudéni
saciho vzduchu prochdzejici nasdvacim otvorem vytva¥i Skrtici
Gcinek.

Dosavadni stav techniky

Takovy saci dopravnik je zndm z patentového spisu DD
247 433 Al.Aby se takovym sacim dopravnikem zarucila spolehlivd
doprava na ném uloZengch archl,je nutnd relativné znaéna
pridriovaci sila,kterou jsou archy tlalené proti transportni
vétvi.To se md u zndmého za¥tizeni docilit tim,Ze Jjsou do
opérné plochy zapudténé,k vnit¥ni strané dopravni vétve se
otvirajici,ve sméru dopravy na sebe navazujici saci kalisky,
které jsou spolu spojené Skrticimi kandly nebo Ekrticimi
vyvrty.

V provedeni,ve kterém jsou saci kaliSky propojené do

opérné plochy zapudténymi Skrticimi kanhdly,stfidaji se ve

sméru dopravy saci kalidky a Skrtici kandly =-v zavislosti

na jejlch poctu—'épakovane Tim Vznlkajl trhave vykyvy pridrZovaci

sily,vede~1li napfiklad dopravni wétev zadni hranu archu pfes
nosi&.Navic vznikd maximilni moZhd pfidrZiovaci sila v oblasti
mezi postupujici p¥edni a zadni hranou archu rovné&Z pouze

pfi provoznich stavech,ve kterych -pfi v podstaté shodném
priméru jednak sacich kali$kd a jednak sacich otvorid- se
tyto naposled uvedené kryji se sacimi kali8ky.Tyto pracovni

stavy se vdak vyskytuji velmi krdtkodobé a pfi dané geometrii
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znédmého saciho dopravniku se stfidaji z&visle a frekvenci
odvozenou od ob&hové rychlosti pdsu s provoznimi stavy,pri
kterych klesd pridrZovaci sila na minimdlni hodnotu a opét

stoupd na zminénou maximdlni hodnotu.

Podstat vyndlezu

je tato pri doprave archu dopravnl vet vedena pres usporadan1

saci komory°

Je tdkolem vyndlezu vytvoiit saci dopravnik tohoto druhu
tak,aby se pro bezpeiné vedeni jim> dopravovanych archd snizily
nevyhodne vlivy na p¥idriovaci silu. '

Pro reseﬁlzjukolu se predvidd, e uspordddni saci komory
m& vnit¥ni prostoru vé tvaru kandlu,ktery se rozprostird
ve sméru dopravy a ktgry md strany kandlu tvorené nosicem
a aspon jednou dopravni vétvi,z nichZ jedna,obrdcend k préveé
priloZenému archu,jc aspon &&stedné oteviend a zbyvajici
strahy kandlu jsou s vyjimkou aspon jednoho nasdvacihi otvoru
uzavrené.

Vynédlezacky saci dopravnik vynikd pf¥i jim dopravovaném
Supinatém proudu arciij konstanPni pfidrZovaci silou a b&hem
zakryti uspo¥ddéni saci komory Jjednotlivym archem,pisobi
i p¥i dopravé jednotlivého archu na tento arch konstaftni
pridrzovaci silou.

U provedeni,u kterého se kandl tozprostird od nasdvaciho
otvoru proti sméru dopravy,vznikg p¥i zakryti nasédvaciho
otvoru archem i v oblastifsizadhi hrany Jjednotlivého archu,

A poroynéni se zndmym sacim dopravnikem,zlepSeni pfidrZovaci
sily.Divodem je,%e dochdzi k obtékdni zadni hrany archu,kdyz

P ”

Uvedené obtékani vznikd tim,Ze se vzduchu odsdtému z
okol#® archu vnuti v kandlu prouddni vepodélIném sméru dopravni
vétve.Obtékdni se dedy uskutedni zmé&nou sméru odsdvaného
vzduchu o minim&lné 90°.To v8ak jiZ zplsobuje v s rychlosti
obihani dopravni vétve podél kandlu putujici zadni hrané
prifazené oblasti kandlu o rozdil tlaku snifeny tlak vi&i okolnimu
tlaku.Tento tlakovy rozdil klesid podle geometrie kandlu a pri
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danych zbyvajicich konstruk&nich danostech o vét$i nebo mensi hod-2

notu bé&hem doby,kdy se zadni hrana archu pohybuje smérem

k nasédvacimu otvoru.

Saci dopravnik se mGZe p¥i rovnomérné obéhové rychlosti

aspon jedné dopravni vétve pouZit k tomu,aby pfivadél archy

se stohu staZeného Supinatého proudu arché k pfednim zndmkam

nakléddacde archového tiskového stroje.Pfi provozu saciho dopravniku

sgnerovnomdrnou rychlosti aspon jedné dopravni vétve se tento

hodi zv1l4sté jako archovd brzda Ma vykladac¢i takového stroje.

Pouziti ve vykladadi miZe byti i takové,Ze' se prileZitostné

PO dq@ﬁfEaspoﬁ jednoho strejniho taktu misto posuvu s nestejno-

mérnym pohybem uvaZuje s pohybem stejficmdriiymypridemz tento

odpovidd té rychlosti,kterou jsou vedené archy strojem.Tim

se déd vyhodnd pfileZitostné vyvést aspon jeden arch jako

zkusebni arch pfes ve vykladadi zabrzdénymi archy vytvoreny

stoh.

Prehled obrdzkd na vykrese

V z&vislych ndrocich jsou uvedend upfednostnénd provedeni

a pouziti vyndlezu,kterd budou pomoci vykresd v nédsledném

bliZe vysvétlend.Na téchto ukazuji :

QObr.l

obr.4

zjednodusené zndzornéni vyndlezeckého saciho dopravniku,

gastedné v pohledu,ddstedné v podélném frezu,

kvalitativni diagram profild tlakového rozdilu podél

archu,pfi jeho rlznych polohdch podél kanélu,

detail prikladu provedeni saciho dopravniku,u kterého
nésleduje p#idné k dopravnimu sméru po prvnim kandlu

dalsi ve stejném provedeni,

detail dal3iho p#¥ikladu provedeni saciho dopravniku
s v boénim odstupu usporddanymi dopravnimi vétvemi,mezi
kterymi je vytvofen otevfeny dil strany kandlu smérujici

k pftilozenému archu,



obr.5 detail dal$iho provedeni saciho dopravniku,u kterého
mi kandl Spdrnou plochou vytvorené a nasdvaci otvor
obsahujici dno kandlu a je ohraniéen boéné& v odstupi

uspotréddanymi dopravnimi vétvemi,

obr.6 detail daldiho prikladu provedeni,u kterého je kandl
ohraniden stranami kandlu,které jsou vytvorené opérnou

1

> . plochou a k této privrdcenym vybrdnim dopravni vétve,

obr.7 provedeni odpovidajici zp@sobu zndzornéni na obrizku

' 1,u kterého uspotdddni saci komory komunikuje s dvémi
nasdvacimi otvory,z nichZ vZdy jeden je usporédén
na vidy jednom konci kandlu,s na dopravni vétzi polozeném
archu,v jedné fazi jeho pohybu,

obr.8 provedeni podlie obrdzku 7 s archem v jifiéd fdzi pohybu,

obr.9 v schematickém zndzornéni &dast rotadéniho tiskového
stroje obsahujici naklada&,pfidemZ je nakladé&¢ vybaven
sacim dopravnikem a

obr.10 v schematickém zndzorndni &ast rotadéniho tiskového
stroje obsahujici vykladal,p¥idemz je vykladad vybaven

sacim dopravnikem.

Priklady provedeni vyndlezu

U prikladu provedeni saciho dopravniku zn&zornéném na
. obrizku 1 opdsd jednotlivy nekonedny pds 1 hnaci buben 2
a vratny buben 3,které rotuji pfi provozu ve sméru otéleni

: oznadendm Sipkou sméru otiddeni 4 tak,Ze pds 1 pfi provozu

cer  wn- - -0bfhd - a-vytvaFi-isekem-leZicim.nad hnacim.bubnem. 2 a.vratnym .. ...

bubnem 3 dopravni vétev 5,kterd se béhem obé&hu pohybuje v

dopravnim sudru naznadeném Sipkou sméru obéhu 6.Na dopravni

vétev 5 uloZitelny a dopravitelny arch 7 je zndzornén ve

f4zi dopravy,ve které se zadni hrana archu 7 jiZ naléza na

dopravni v&tvi 5.Mezi hnacim bubnem 2 a vratnym bubnem 3

je umistén nosig 8.Na tomto je vytvofend opérnd plocha 9,pfi-

vrdcend k dopravni v&tvi 5,po které dopravni vétev 5 klouZe.




Nosi& 8 a dopravni vétev 5 klouzajici po opérné plose 9 vytvareji

spolu uspofdddni saci komory 1ll.Tato md vnitfni prostoru
ve tvaru kandlu 16,patrného na obrdzku 1 v podélném Zezu,ktery
se rozprostird ve sméru dopravy podle Sipky sméru obéhu 6.
Strana kandlu 16 pfivrdcend k archu 7 se v predloZeném
pfikladu vytvari dopravni vétvi 5 -pdsu l1,kterd prekryva kandl
. 16 pri&né ke sméru dépravy a kterd md swhifini prostorou. kandlu
16 komunikujici saci otvory 14,takZe je tato strana kandlu Cdstel-
. né otevrend.Zbyvajici strany kandlu jsou aZ na nasévaci otvor
13 uzavfené a v predloZeném prikladu vytvéd¥ené vybrdnim zapusté-
nym do opérné plochy 9.

Provedeni a uspordddni pdsu 1 v uvedendm smyslu je jasné&ji
poznatelné z na obrdzku 3 bez naloZeného archu zndzornéného
detailu saciho dopravniku,pfidemZ zde vybrany detail nelezZi
v oblasti nasdvaciho otvoru l13.Jednd se oviem o piiklad provedeni,
u kterého pricéné k dopravnimu sméru na kandl 16 nésleduja
dalsi kanal 16 stejného provedeni a predvidd se dopravni
vétev 5 opat¥end sacimi otvory l4,kterd je Spolecnd pro oba
kandly 16 a 16 .

Kandl 16 pf¥ipadné 16 ° md prifez ve tvaru $térbiny 17,pii-
padné ;z;,které md mezi dnem kandlu 16.1 pfipadné 16.1° 1l7a
dopravni vétvi vysku Sté&rbiny h,kterd je mnohondsobné& mensi
neZ $iFka b kandlu 16,pfipadné 16 .Tyto rozméry jsou zvolené
tak,%e se kandl 16 pfipadné 16 projevuje,u proudu saciho

N vzduchu prochdzejicim nasdvacim otvorem 13,Jjako Skrtici drdha.
Zndzornéni na obrizku 3 ukazuje zé&sadni provedeni kandlu

¢ 16 pripadné 16 podle prikladu provedeni,ale bez niroku na

=== —peprodukci—potiebnych- skutednych-rozméri-provedeni~kandlu = - - = = -=

16 pripadné l§_ jako zminénou Skrtici drdhu.TotéZ konelné

plati i pro zbyvajici obrézky.

Ly

Pri gramdzi archu 7 p¥ibliZné 800 g/m2 se prokazuje
jako G&elné pFfedvidat v kandlu 16 pfipadné 16° proud saciho

vzduchu o 4000 aZ 6000 normdlnich litr& za hodinu a §i fku

b kan&lu volit asi 8 mm a vySku Stérbiny h 1 az 2 mm.



Pro zvyrazné&ni kandlu 16 pripadné 16 ° je Stérbina 17

pripadnd 177 ,vyt¥afejici prifez,ohraniena a Srafovédna cerchova-
nymi c¢arami.
Jak je na obrdzku 1 ddle patrné,Gsti nasavaci otvor

13 do strany kandlu 16 tvo¥ici dno kandlu 16.1 a je sacim
potrubim 12 spojen se zdrojem podtlaku 18.Pfi timto vytvaZeném
provoznim podtlaku v usporddéni saci komory 1ll,t.j. v kandlu
16,plsobi tento podtlak sacimi otvpry 14 pfedvidanymi v dopravni
vétvi 5 na pravé na dopravni vétev 5 poloZeny arch 7 a vytﬁéfi
na tomto pridrZovaci silu,kterd jej pritladuje na dopravni

vétev 5.P¥itom je sacimi otvory 14 opatfend dopravni vétev

-

5 k dispozici bé&hem celého ob&hu tuto dopravni vétev 5 tvoficiho
padsu 1l,kdyZ je pés 1 na rozdil od kresleného obrézku 1 vybaven
sacimi otvory 14 podél celé své délky.

V pfikladu na obrizku 4 jsou dvé podle obrdzku 1 vedené
vétve usporddané ve vzdjemném bodnim odstupu a a synchronné
pohdnéné, které vytvifeji opét spoleind s nosidem 8  uspordddni
saci komory 117,jeji% vnit¥ni prostora tvaruje kandl 16°°
ve zndzornéném smyslu.Stérbina 17”7 ,tvofici prifez kandlu
16”7, je opdt éerchovanymiiéarami Srafovdna a ohranidena.Tento
prifez prekryvaji,mimo odstupu a,obd& dopravni vétve 57,takie
na dopravni vétve 5° poloZenym archim 7 (zde nezndzornénym)
pfivrdcend straha kandlu je &&stedné oteviend.Ostatni az
na nasdvaci otvor 13° uzaviené strany kandlu tvofi do op&rné

plocéhy 9 zapu$téné vybrdni,které tvofi zejména dno kandlu

16 -1 ,do kterého dsti nasdvaci otvor 13~ propojeny se sacim

potrubim 12°.Zatimco v pfikladu podle obrazkd 1 a 3 plsobi
pfi provozu v uspofiddéni saci komory 1l panujici podtlak
sacimi otvory 14 tam pouZité dopravni vétve 5 na na ni poloZené

archy 7,pak se to déje v pripadu uspofdddni saci komory 11°°

_podle obrdzku 4 tak,Ze podtlak pisobi mezi obdmi dopravnimi =

vétvemi 5° mezerou o $ifce odpovidajici odstupu a,pfilemz

se tato mezera rozprostird podél kandlu 167 7.



V prikladu podle obrdzku 5 jsou opét podiz obrdzku 1
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a

vedené dvé dopravni vétve 577 ,usporddané ve vzdjemném odstupu
a” a synchronné poh4ndné.Tvofi spolu s nosilem 8 ° uspofddéni
saci komory 11°°,3jeji% vnit¥ni prostora tvaruje kandl 16°"7,
U kterého neni strana kandlu pfivrdcend k na dopravani vétve naloze-
nym arch®m 7 jako u vySe popsangch p¥ikladd &&stelné oteviend,
nybrZ je zcela otevfend.Dopravni vétve 57 7 zde maji pouze
jako p¥iklad kruhovy préfez a tvo#i uzaviené bocni stény
kandlu,zatimco nasdvaci otvor 1377 obsahujici a jinak uzaviené
dno kandlu 167 7.1 tvofi &&st opdrné plochy $.Jakpb u prededlych
p¥ikladt dsti do dna kandlu 167 °7.1 nasdvacim otvorem 1377
Saci potrubi 12°7.To v8ak neni nutné podminkou u té&ch pfikladd
provedeni,kde jsou a% na nasdvaci otvor otevfené strany kandlu
tvorené vybrdnim zapustdnym do opé&rné plochy;tam mohou nasédvaci
otvora Ustit také do stran kandlujkteré bodné chraniduji
kanél. ‘

V p¥ikladu podle obrdzku 5 je vySka Stérbiny h~ kandlu
16°°° urdend prémérem zde kruhovitého prifezu dopravnich
vétvi 577 ,zatimco £ifka B~ kandlu 16°°° zde na jeho nejuisim
mist® odpovidd odstupu a .

U p¥ikladu provedeni podle obrdzku 6 tvori opérnd plocha
9 dno kandlu 16°°77.1,do kterého dsti nasdVaci otvor 137 "°.
Dopravni vétev 5°°° je jako na obrdzku 1 vedena a pohédnéna tak,zZe
se opird o opérnou plochu g,vytvofenou na nosiéi.§;:;oNa
rozdil od p¥ikladd podle obrdzkd 1,3 a 4 se pfedvidd vybréni
tvo¥ici kandl 1677 "v dopravni vétvi 5777 .Vybrani je pFfivréceno
. ke dnu kandlu 16°°7.1 a rozprostirid se ve sméru dopravy.Proti-
e - —Fohte~ke~dnu -kandlu=16" * " 7. 1 <je-dopravni-vétev-5---opatfend ——r— s o = -
sacimi otvory 1l4,takZe strana kandlu pfivrécend k naloZenému
archu 7 je opdt &4stedné oteviend.Zbyvajici,az na nasévaci
otvor 13777 uzaviené strany kandlu,jsou vytvofené Cdstedéné

LA AR AR 4

na nosiéi 8”77 ve tvaru dna kandlu 16 .1 a &astedné na
dopravni vétvi 5777 ve tvaru bodnich sté&n Kandlu,které boclné

P

ohraniduji v dopravni vétvi 57~ ° pfedvidané vybréni.
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U dosud popsanyeh p¥ikladd provedeni a u jejich kreslenych
zndzorndni voleny tvar pra¥ezu kandlu,tvofeného vybrdnim
v nosidi nebo ¥ dopravni vétvi,neni podminkou.Urcujicimje
pouze to,aby pfislusny kandl vytva¥el na nasdvacim otvorem
proudfci saci vzduch skrtici dc¢inek.

Pr¥ednosthé maji kandly dosud popsanych pFikladd provedeni
aspoll jednu uzav¥enou &elni stranu a vidy jeden nasdvaci
otvor usporidany vyzdy na konci kandlu.

Takové provedeni je zndzorndné zejména na obrézku l.Zde
je nasdvaci otvor 13 uspo¥dddn na jednom konci kandlu 16
tak,%e se kandl od tohoto nasdvaciho otvoru rozprostird proti
smé&ru dopravy a ze k tomuto nasdvacimu otvoru prifazeny konec
kanglu 16 md uzavienou &elni stranu.

P¥i na obrdzku 1 zndzorndné ckamzité poloze archu 7
uvélnuje tento v od své zadni strany proti sméru dopravy
lez{ci a k archu p¥ivricené strané otevfenou stranu kandlu
-nédsledkem zde v dopravni vé&tvi 5 pfedvidanych sacich otvord
14- a pfekryva nasdvaci otvor 13.Arch 7 "sbihd".Pfi této
konstelaci vznikd pfi proveznim spojeni nasdvaciho otvoru
13 se zdrojem podtlaku 18 vySe jiZ popsané obtékani uvedené
zadni hrany archu 7,a to jako ndsledek v kandlu 16 panujiciho
a do nasdvaciho otvoru 13 dUsticiho proudé&ni saciho vzduchu.

Pritom neni ddlezité,je-li archu 7 pfivrdcend strana
kanglu &&stednd oteviend nabo zcela oteviend,a podle kterého
p¥ikladu je kandl proveden.Na vytvd¥eni uvedeného proudéni
sacihovvzduchu viak ptsobi pfiznivé,kdyéjé@ nasdvacim otvorem

13 bezprostiednd sousedici Celni sténa kandlu 16 uzavrena.

+ - ~=Pigobeni vyndlezeckého saciho dopravniku -je pro-piiklad-

z obrdzku 1 zndzornéno pomoci prislu$ného diagramu na obrazku 2.
Abcisa zndzornuje rozmér dopravni vétve 5,pfipadné kandlu

16 a ordindta podtlak Ap ve Skrtici drdze vytvorené kandlem

16 ve tvaru Stérbiny,ve které vznikd ve fézi dopravy archu, znédzor-
né&né na obrdzku 1l,na zikladd podtlaku panujiciho provozné

v sacim potrubi 12,uvedené proudéni saciho vzduchu ve sméru

k nasdvacfmu otvoru 1l3.Toto proudéni saciho vzduchu Je vyvoléano
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v kandlu 16 panujicim,kvalitativné carou 21 zndzornénym podtlako-
vym spidem mezi nasdvacim otvorem 13 a okamzitym odstupem
22 zadni hrany archu 7 od nasdvaciho otvoru 13.Pfi tomto
‘odstupu 22 vznikdjici podtlak Apl vyvold vySe vysvétlené
obtéké&ni zadni hrany archu.
V ptipadd dplného zakryti kandlu 16 archem 7 vznika
v kandlu 16 na obrédzku 2 kvalitativné Carou 23 zndzornény
konstantni podtlak Ap2 podél kandlu l6.Pfitom je podtlak
Ap2 véts
13 v pt
U

i ne? podtlak Ap0,panujici v oblasti nasdvaciho otvoru
ripadé c¢astecného zakryti kandlu 16 archem 7.

provedeni zndzornénych na obrizcich 7 a 8 je nosnik
87777 vytvafejejici opdrnou plochu 9 souddsti usporadani

saci sk¥iné.Tato obsahuje dvé v podélném sméru dopravni vétve

5°°°° na sebe havazujici saci sk¥iné 8.1 a 8.2,na které je

napojeno vidy jedno saci potrubi 12.1 a 12.2.Archu 7 pfrivréacenéd

strana kandlu 160 je tvofend dopravni vétvi 57777 opatfenou
sacimi otvory l4.Tato strana kandlu Je tédy opét &astednd

oteviendho typu.Zbgvajici strany kandlu véetné celnich stran
kandlu 160 jsou opét vytvofené vybrdnim zapusténym do opérné

plochy 9 a aZ na dva nasdwaci otvory 13.1 a 13.2 uzaviené,z

nich¥ vyZdy jeden je prifazen vidy konci kandlu 160 a spojuje
vnit¥ek sacich skfini §;lﬂ§ 8.2 s kanalem 160,

Pomoci obrdzku 2 vySe popsané pisobeni saciho dopravniku
vznikd v p¥ipadé provedeni podle obrdzku 7 pfipadné 8 pri
na obrazku 8 zndzorné&né poloze archu 7 vici dopravai vétvi
5°°°°,pfipadné p¥i Gplném zakryti kandlu 160 archem 7.

V na obré%ku 7 znézornéné fazi uvolﬁuje na dooravni

[

ezici dil,archu 7 prlvracene,a na z&kladé sacich otvort
4 &
13.1,

dopravy podle Sipky obéhu 6.Arch 7 "nabihd" .P¥i provoznim

4stedné oteviené strany kandlu,a prekryvd nasdvaci otvor
od kterdho vychdzeje se rozprostird kandl 160 ve smeéru

podtlaku,panujicim v nasdvacim otvoru 13.1 vznika na zdkladé
vySe pomoci obrdzku 2 popsanygch tlakovych pomé&ré v kandlu

16 odpovidajici stav v kandlu 160, pri¢emZ proudi pouze saci




is

-—mezi~nakl&dacim stolem ‘a nakYddacim bubnem,ktery na haklddacim ™

vzduch v opaéném sméru a predni hrana archu 7 je obtékdna

popsanym zplsobem.

Ve fézi zndzornéné na obrdzku 7 (arch 7 "nabihd") je
podtlak v nasdvacim otvoru 13.2 vzhledem k vytvdfeni pfidrZovaci
sily na arch 7 nedéinny.TotéZ plati pro na obrdzku 8 zndzornénou
fédzi (arch 7'sjizdi") pro nasdvaci otvor 13.1.0dpovidajici
pisobeni za¢ind v okamZiku,ve kterém je p¥islusny nasdvaci
otvor 13.1 piipadné& 13.2 pfekryt archem 7.

Nasdvaci otvory 13.1 a 13.2 jsou proto pfednostné na

sobé nezdvisle spojitelné se zdrojem podtlaku.Ve zndzornéném
p¥ikladu podle obrdzkG 7 a 8 je to realizovano tim,%e s nasdvacimi
otvory 13.1 a 13.2 komunikujici saci potrubi 12.1 a 12.2

je ventilem 24 spojeno se zdrojem podtlaku 18.Tyto ventily
jsou pfrednostné -nezndzornénymi ovlddacimi prostfedky- *izené
v zdvislosti na fdzich zndzornénych na obrdzcich 7 a 8 tak,zZe

podtiak plsobi v tom nasdvacim otvoru 13.1 nebo 13.2,ve kterém

P
'
4

se.:m& v dané fdazi vytvdret pfidrZovaci sila na arch 7.

Upfednostnéné vyuziti dosud vysvétlovaného saciho dopravniku
je zndzornéno na obrézku 9.Pfitom se jako archy 7 zpracujici
stzmo]j predvidd napriklad rotadni ofsetovy tiskovy stroi,z
n&hoZ schematicky zndzornéné tiskaci dstroji 100 a toto archy
7 zasobujici nakladac 101 odebird archy 7 pf® provozu jednotiecim
zafizendm 102 jednotlivé se stohu 103 vytvofeného archy 7
a preddvd Jje na dopravni vétev 105 saciho dopravniku ozha&eného
zde jako celek vztahovou znackou 104.Tento dopravuje jednotlivé
archy 7 k pfeddvacimu zafizeni 106.To obsahuje v pfedloZeném
prikladu pfedbé&Zny chytad,kyvaiici v taktu zpracovani archi
stole vyrovnané archy 7 zachyti za zachycovaci ckraj a predd
je zachycovacimu systému na preddvacim bubnu.

Dalsi upfednostnéné pouziti saciho dépravniku je zndzornéné
na obrézku 10.Zde se rovnéZ jednd o pouZiti vztahovou znalkou
104~ oznadeného saciho dopravniku v tiskacim stroji zpracuijicim
archy.Z tohoto je schematicky znédzornéné ofsetovym zplisobem
pracujici tiskaci dstroji 108 a na toto navazujici vyklada& 109.
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Ten obsahuje dopravnik archdG 110 provedeny jako ¥etézovy dopravni
okruh,s obihajicimi Zachycovacimi systémy 111,které odebiraji
archy 7 pri provozu od vdlce pro tisk z druhé strany 112 l
tiskového Gstroji 108 a pfeddvaji je podle rychlosti strbje

na dopravni vétev 1057 pouze schematicky zndzornéného saciuc
dopravniku 104°.Pfitom je saci dopravnik 104~ uspof&dédn co

se tyde sméru dopravy aschd 7 viéi vyklddacimu stolu 113

proti prouduaidopawije archy 7 po jejich uvolnéni ze zachycovacich
systéml 111 déle zvolenou rychlosti dopravni vétve lg@L.Prﬁbéh
rychlosti je volitelny tak,aby se archy 7 v prvanim p¥ipadé
rychlosti stroje zabrzdily na odklédaci rychlost,kterou se

pak preddvaji na vykl&daci stoh 113,zatimco v druhém p#ipadé

se dopravuji pfes vyklddaci stoh 113 k nezndzornénému odklddani
zkuSebnich arché.



“Ze—pridné - k-dopravnimusmdru=na-kanil—/16/-nisleduje
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PATENTOVE WAROKY

Saci dopravnik pro dopravu archd /I/s minimdlné jednou
za provozu ve sméru dopravy pohybovanou dopravni vétvi
/5,5;577577757777105,105"/,na kterpu se daji uloZit
archy /7/,s nosidem /4;87;8°°;8°""°
vétev /57577577757777105,105"/ podpirajici podpérmou
Plochou 9 a s minimdlné jednim nasdvacim otvorem /13,1371377

/ s aspon jednu dopravni

o .

13777;13.1,13.2/ komunikujicim s uspordddnim saci komory
/11,1171177117 7"/, které bé&hem provozu v nich panujicim
podtlakem vytvéreji p¥idrZovaci silu pfitladuijici naloZené
archy /7/ na dopravni vétev /5,5;57,577,5°7°7;105,105"/

a zpusobuji Skrceni nasivacim otvorem /13,13713771377;13.1,
13.2/ prochézejiciho proudu saciho vzduchu,
vyznac¢cujici se t im, Ze

o

uspofrddani saci komory /11,11711°711°°7/ vykazuje. vnit¥ni
prostoru ve tvaru kandlu /16,16;16°;16°7;16""";160/
rozprostirajiciho se ve sméru dopravy a Ze md nosidem
/8,87;87°78°77/8°°""/ a asponh jednou dopravni vétvi /5,575 7
5°°757°77105,1057/ vytvofené strany kandlu,z nich? jedna
privrdcend k jednomu z naleoZenych archd /7/ je Céstecné
otevfend a zbyvajici strany kandlu jsou z vyjimkou aspon
jednoho nasdvaciho otvoru /13,13;13°713°7713.1,13.2/

uzavrené.

Saci dopravnik podle nédroku 1,

vyznadcuijicdi s e t im,

aspon jeden dal$i kandl /16°/ stejného provedeni.

Saci dopravnik podle niroku 1,

vyznadcuijici s e tim,
Ze aspon &&steénd otev¥end strana kandlu je vytvofend
dopravni vétvi /5,5 "7/ pfesahujici pfidné ke sméru

o

dopravy uspordddni saci komory /11,11 / a opatrené

sacimi otvory /14/.




5°

60

7.

8.

Saci dopravnik podle néroku 2,

vyznadcdujici se tim,

Ze aspon &8stednd otev¥end strana kandlu prvniho kandlu
/16/ a aspoll jednoho druhého,piiéné ke sméru dopravy
ndsledujiciho kandlu /16°/ je vytvorena témto spolednou,
tyto priéné k sméru dopravy presahuijici dopravni vétvi

/5/:cpatfenou sacimi otvory /14/.

Saci dopravnik podle néroku 1,

vyznadcuijici s e tim,

#= Ze aspon Cast strany kandlu sméfujici k prédvé priloZenym
arch@m /7/ leZi mezi jednou prvni dopravni vétvi /57/
a pri provozu spolelné s touto pohybovanou druhou dopravni
vétvi /57/,kterd je uspordddna v boénim odstupu /a/
od prvni dopravni vétve /57/.

Saci dopravnik podle ndroku 1,
vyznadcuijici s e tim,
ze aZ na nasdvaci otvor /13,137;13.1,13.2/ uzav¥ené strany

kandlu jsou vytvofené vybrdnim nosniku /8,8,8° "7/ zapudténého
do opérné plochy /9/.

Saci dopravnik podle néroku 1,

vyznadcuijici se tim,

Ze kandl /16" "/ m& opérnou plochou /9/ vytvofené,nasdvaci
-

PR AR

otvor /137/ obsahujici dnc¢ kandlu /16°771/ a je bodné
ohtaniéen prvni dopravni vétvi /5°7/ a p¥i provozu spoledné

s touto pohybovanou druhou dopravni vétvi /5°7/,uspoféddanou

=7V bodnim odstupu /A7/ od prvniTdopravaiTvétve /5 T/ T T T e o

Saci dopravnik podle niroku 1,
vyznadcé¢ujici se tim, %
Zze opérnd plocha /9/ vytvad¥i nasdvaci otvor /13°77/

e

obsahujici dno kandlu /16" 771/ kandlu /16 / a dopravni

oo

vétev /5°°7/ mé& ke dnu kandlu /16" 771/ p¥ivricené,ve
sméru dopravy se rozprostirajici vybridni opat¥ené sacimi

otvory /14/,které jsou protilehlé ke dnu kandlu /167 771/,



11.

12.

13.

140

obihd p¥i provozu nerovnomdrné.
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Saci dopravnik podle ndroku 1,
vyznadcuijici s e tim,

ze kandl /16,160/ m4 aspon jednu uzavfenou &elni stranu.

Saci dopravnik podle néroku 1,

vyznacdcuijici s e t imnm,

Ze je usporadddn aspon jeden nasdvaci otvor /13,13;137;
13°7713.1,13.2/ na jednom konci kandlu /16,16;16°7;16° "7
160/.

saci dopravnik podle ndroku 1,

vyznadcuijici s e t im,

Zze kandl /160/ komunikuje s dvémi nasdvacimi otvory
/13.1,13.2/,z nichZ je jeden uspordddn vidy na jednom
konci kandlu /160/.

Saci dopravnik podle néroku 11,

vyznadcuijici s e tim,

ze oba nasdvaci otvory /13.1,13.2/ se mohou nezivisle
na sobé spojit se zdrojem podtlaku /18/.

Saci dopravnik podle jednocho z nédrokd 1 az 12,
vyznadcuijici s e t im,

Ze aspon jedna dopravni vétev /5,5;57;577;5°77;105,105"/
obihd pfi provozu rovnomérné.

Saci dopravnik podle jednoho z nirokd 1 aZ 12,

vyznacuijici s e tim,

e aspon jedna dopravni vétev /5,5;577;5°775°77;105,1057/

Saci dopravnik podle aspon jednoho z ndrokd& 1 aZ 12,
vyznadcuijici s e

takovym pouZitimrvearchy’/7/{zpracujicim tiskacim stroji
s nakladacem /101/,Ze tento Jednoticim zarizenim #7102/
se stohu /103/ vytvofeného archy /7/ sejmuty arch /7/
predd pfi provozu na aspon jednu dopravni vétev /105/



l6.
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a saci dopravnik /107/ archy /7/ dopravi na preddvaci

zarizeni /106/ tiskaciho stroje.

Saci dopravnik podle aspon jednoho z ndrckd 1 az 12,
vyznaduijici s e

takovym pouzitim v archy /7/ zpracujicim tiskacim stroji
s vykladadem /109/,Ze tentc pfi provozu zpracované archy
/7/ dopravnikem archd /110/ p¥edd strojni rychlosti

na aspoli jednu dopravni vétev /105°/ saciho dopravniku
/1047 / uspofédaného vzhledem k sméru dopravy archi /7/
vadi vyklddacimu stohu proti proudu,a tento dopravuje
archy déle zvolenym pribé&hem rychlosti dopravni vétve
/1057 /.
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