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Schrimeinheitanordnung fiir eine Vortriebsmaschine fiir Strecken im Bergbau und fiir Tunnels und
Vortriebsmaschine.

@ Der Korper (5) der Schrimeinheitsanordnung weist

ein undrehbares Gehiuse (18) auf, das auf einer Gleit-
bahn angeordnet ist sowie ein einen Ausleger (6) tragen-
des, drehbares Gehiuse (36), das von einer ringformigen
Traganordnung (42) drehbar getragen ist, welche neben
einem radial dusseren Rand des Korpers angeordnet ist.
Das undrehbare Gehiuse (18) ist mit einer Antriebsan-
ordnung (27) versehen, die dazu dient, das den Ausleger
(6) tragende drehbare Gehéuse (36) zu drehen.




644 933 , 2

PATENTANSPRUCHE und der Aussteifeinbeit (10) eine Gleitbahneinrichtung (20)
1. Schrimeinheitanordnung (4) fiir eine Vortriebsma- angeordnet ist.

schine fiir Strecken im Bergbau und fiir Tunnels, die zum
Vortreiben Gestein von einem Ortsstoss schneidet, ein- ——
schliesslich eines Kdrpers (5) und eines Auslegers (6) zum s Die Erfindung betrifft eine Schrimeinheitanordnung fiir
Tragen einer Gesteinsschneideeinrichtung, dadurch gekenn- eine Vortriebsmaschine fiir Strecken im Bergbau und fiir
zeichnet, dass der Korper (5) enthélt: einen undrehbaren Teil ~ Tunnels, die zum Vortreiben Gestein von einem Ortsstoss
(18) mit einer ringfGrmigen Trageinrichtung (42, 44, 48), die schneidet, einschliesslich eines Korpers und eines Auslegers

im Betrieb im wesentlichen koaxial zur Langsachse der zum Tragen einer Gesteinsschneideeinrichtung.
Strecke oder des Tunnels verlduft, und einen drehbaren Teil 1¢  Die Erfindung betrifft insbesondere Schrimeinheitanord-
(36), der den Ausleger (6) bewegt und eine mit der Tragein- nungen fiir Gesteinsvortriebsmaschinen, die im Betrieb Ge-

richtung (42, 44, 48) zusammenarbeitende ringformige getra-  stein von Ortsstdssen schneiden zum Vortreiben von unterta-
gene Einrichtung (34, 41) aufweist, wobei die Trageinrichtung  geliegenden Strecken oder Tunnels, wobei wenigstens ein Teil
(42, 44, 48) und die getragene Einrichtung (34,41)andenra-  der geschnittenen Gesteinsgrenze gekriimmt ist.
dial dusseren Rand des K 6rpers (5) angrenzen und die Schrim-1s
einheitanordnung einen Antrieb (27) zum Drehen des dreh- Eine derartige durch die GB-PS 1 488 489 bekannte Vor-
baren Teils (36) aufweist. triebsmaschine enthélt eine Schrimeinheitanordnung mit ei-
2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, nem schwenkbar gelagerten vorwirtsgerichteten Ausleger
dass die Trageinrichtung (42, 44, 48) ein ringférmiges Lager und einer in der Strecke oder im Tunnel verankerbaren Aus-
(42) aufweist. 20steifanordnung, wobei der Ausleger an einem Auslegertrag-
3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-  glied gelagert ist, das um eine sich ldngs der Strecke erstrek-
zeichnet, dass der undrehbare Teil (18) wenigstens einen An-  kenden Achse derart bewegbar ist, dass ein am Ausleger befe-
triebsmotor (27) und wenigstens ein angetriebenes Zahnrad stigter drehbarer Schrimkopf die gekriimmte Form der Ge-
(30) aufweist, und dass der drehbare Teil (36) ein Ringzahn- steinsgrenze schneidet. Das Auslegertragglied enthilt eine an-
rad (34) aufweist, das in antriebsméssigem Eingriff mitdem 25 getriebene Welle, die derart um die Streckenachse drehbar ge-
angetriebenen Zahnrad (30) steht. lagert ist, dass bei Drehung der Welle der Ausleger um die
4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ~ Streckenachse geschwenkt wird. Bei einer derartigen Kon-
gekennzeichnet, dass der radial dussere Rand des undrehba-  struktion der Schneideeinheitanordnung miissen in nachteili-

ren Teils (18) einen ringférmigen vorwartsgerichteten Fort- ger Weise das gesamte Gewicht des Auslegers einschliesslich
satz (44) aufweist, der mit einem ringformigen riickwértsge- 30 des Schrimkopfs mit seinem Antrieb und der wihrend des
richteten Fortsatz (41) zusammenarbeitet, der durch den ra- Schneidens erzeugte Reaktionsschub durch die einen verhélt-
dial dusseren Rand des drehbaren Teils (36) gebildet ist. nismdssig kleinen Durchmesser aufweisende Welle aufge-

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, bracht werden. Dieser Konstruktionsnachteil macht die be-
dass zwischen den Fortsétzen (41, 44) wenigstens eine Dich- ~ kannte Maschine fiir die schwierigen Bedingungen, wie sie
tung (46) angeordnet ist. 35 beim Schneiden in hartem Gestein angétroffen werden, unge-

6. Anordnung nach einem der vorhergehenden Ansprii- eignet.
che, dadurch gekennzeichnet, dass ein radial innerer Rand Eine Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer
(22) des undrehbaren Teils (18) ein zylindrisches Gebildeist, ~ Schneideinheitanordnung fiir eine Vortriebsmaschine, die den
das im Betrieb im wesentlichen koaxial zur Langsachse der genannten Nachteil vermeidet und sich besser fiir das Arbei-

Strecke oder des Tunnels angeordnet werden kann, und dass 40 ten bei in hartem Gestein auftretenden Schneidbedingungen
der drehbare Teil (36) ein mit dem zylindrischen Gebilde (22)  eignet.

zusammenarbeitendes ringf6rmiges Gebilde (38) aufweist. Die erfindungsgemaésse Schrimeinheitanordnung ist

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, durch die Merkmale des Patentanspruches 1 gekennzeichnet.
dass zwischen dem zylindrischen Gebilde (22) und dem ring- Vorzugsweise weist die Trageinrichtung ein ringfGrmiges
formigen Gebilde (38) wenigstens eine Dichtung (52) ange- 45 Lager auf.
ordnet ist. Vorteilhaft weist der undrehbare Teil wenigstens einen

8. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, ~Antriebsmotor und wenigstens ein angetriebenes Zahnrad
dass der oder jeder Antriebsmotor (27) auf dem Hinterteil des  auf, wobei der drehbare Teil ein Ringzahnrad aufweist, dasin
undrehbaren Teils (18) angebracht ist, und dass eine langge-  antriebsméssigem Eingriff mit dem angetriebenen Zahnrad
streckte Welle (28) antriebsmdssig mit dem angetriebenen S0steht.

Zahnrad (30) in Eingriff steht. Zweckmissig weist der radial dussere Rand des undrehba-

9. Anordnung nach einem der vorhergehenden Ansprii- ren Teils einen ringformigen vorwértsgerichteten Fortsatz
che, dadurch gekennzeichnet, dass der drehbare Teil (36) zur  auf, der mit einem ringformigen riickwértsgerichteten Fort-
schwenkbaren Lagerung des Auslegers (6) einen Drehzapfen  satz zusammenarbeitet, der durch den radial dusseren Rand
(58) aufweist, dessen Schwenkachse quer zur Drehachse des 55 des drehbaren Teils gebildet ist.

drehbaren Teils (36) verlduft und diese schneidet. Vorzugsweise ist zwischen den Fortsitzen wenigstens eine
Dichtung angeordnet.
10. Vortriebsmaschine mit einer Schrimeinheitanordnung Vorteilhaft ist ein radial innerer Rand des undrehbaren
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sie zum Teils ein zylindrisches Gebilde, das im Betrieb im allgemeinen

Schneiden von Gestein von einem Ortsstoss zum Vortreiben $0koaxial zur Langsachse der Strecke oder des Tunnels ange-
einer untertageliegenden Strecke oder eines Tunnels ausgebil-  ordnet werden kann, wobei der drehbare Teil ein mit dem zy-

det ist. lindrischen Gebilde zusammenarbeitendes ringformiges Ge-
11. Vortriebsmaschine nach Anspruch 10, dadurch ge- =~ bilde aufweist. )
kennzeichnet, dass sie eine verankerbare Aussteifeinheit (10) Vorzugsweise ist zwischen dem zylindrischen Gebilde und
aufweist, die ein Verankern in einer jeweiligen Strecke bzw. % dem ringférmigen Gebilde wenigstens eine Dichtung ange-
Tunnels erlaubt. ordnet.
12. Vortriebsmaschine nach Anspruch 11, dadurch ge- Vorteilhaft ist der oder jeder Antriebsmotor auf dem Hin-

kennzeichnet, dass zwischen der Schrimeinheitanordnung (4)  terteil des undrehbaren Teils angebracht, wobei eine langge-



streckte Welle antriebsméssig mit dem angetriebenen Zahn-
rad in Eingriff steht.

Zweckmissig weist der drehbare Teil zur schwenkbaren
Lagerung des Auslegers einen Drehzapfen auf, dessen
Schwenkachse quer zur Drehachse des drehbaren Teils ver-
lduft und diese schneidet.

Die Schrimeinheitanordnung kann in einer Vortriebsma-
schine zum Schneiden von Gestein von einem Ortsstoss zum

Vortreiben einer unter Tage liegenden Strecke oder eines Tun-

nels verwendet werden.

Eine Ausfiihrungsform der Erfindung wird anhand der
Zeichnungen beispielsweise beschrieben. Darin zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Vortriebsma-
- schine mit einer Schrimeinheitanordnung und einer dusseren
Schildanordnung, wobei die Maschine in einer Betriebsstel-
lung dargestellt ist;

Fig. 2 eine der Fig. 1 dhnliche schematische Seitenansicht
der Maschine in einer zweiten Betriebsstellung;

Fig. 3 eine vergrosserte teilweise Seitenansicht der
Schrameinheitanordnung von Fig. 1 und 2 mit einer Darstel-
lung einer Gleitbahneinrichtung zum Vorschieben der
Schrameinheitanordnung;

Fig. 4 einen vergrosserten Schnitt IV-IV von Fig. 3 durch
die Gleitbahneinrichtung;

Fig. 5 eine Vorderansicht der Schrdmeinheitanordnung
von Fig. 3 einschliesslich einer auf jeder Seite der Schramein-
heit angeordneten Gleitbahneinrichtung;

Fig. 6 eine Riickansicht der Schrimeinheitanordnung von
Fig. 3;
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Fig. 26 einen Schnitt XX VI-XXVI von Fig. 22;

Fig. 27 einen Schnitt XX VII-XXVII von Fig. 29 mit einer
Darstellung eines vergrosserten Details von Fig. 18;

Fig. 28 eine Draufsicht des Details von Fig. 27;

Fig. 29 eine Vorderansicht des Details von Fig. 27;

Fig. 30 einen vergrdsserten teilweisen Schnitt durch den
linken Seitenteil von Fig. 29;

Fig. 31 einen vergrosserten teilweisen Schnitt durch einen
rechten Seitenteil von Fig. 29;

Fig. 32 einen stark vergrosserten teilweisen Schnitt durch
ein Detail von Fig. 1.

Fig. 1 und 2 zeigen schematisch eine Gesteinsvortricbsma-
schine 1, die zum Vortreiben einer kreisformigen Strecke oder
eines Tunnels 3 in einer untertageliegenden Grube Gestein

15 von einem Ortsstoss 2 schneidet. Die Vortriebsmaschine ent-

hélt eine Schrimeinheitanordnung 4 mit einem K érper 5, mit
einem Ausleger 6, der an der Vorderseite des Korpers ange-

lenkt und unter der Wirkung zweier hydraulischer Stellzylin-
der 7 und 8 (es ist nur die Langsachse eines Stellzylinders von

20jedem Paar in Fig. 1 und 2 dargestellt) schwenkbar ist, und

mit einem am vorderen Ende des Auslegers befestigten rotie-
renden Schriamkopf 9. Die Vortriebsmaschine enthélt auch
eine Aussteifeinheit, gebildet durch eine dussere Schildanord-
nung 10 (es sind nur die untersten und obersten Teile hiervon

25in Fig. 1 und 2 gezeigt), die sich um die gesamte und gerade

freigelegte kreisformige Wand der Strecke oder des Tunnels
erstreckt und die zwei (in Fig. 1 und 2 nicht dargestellte)
Gleitbahnen fiir zwei (ebenfalls nicht dargestellte) Gleitstiicke
trigt, die jeweils an den Seiten des K rpers der Schriimein-

Fig. 7 einen vergrosserten teilweisen Schnitt VII-VIIvon 30 heitanordnung befestigt sind zum Vorschieben der Schrim-

Fig. 5; )

Fig. 8 einen Lingsschnitt VIII-VIII von Fig. 6 durch ei-
nen Teil der Schrimeinheitanordnung;

Fig. 9 eine vergrosserte Seitenansicht der Gleitbahnein-
richtung von Fig. 3;

Fig. 10 eine teilweise Draufsicht der Gleitbahneinrichtung
von Fig. 9, wobei zur deutlichen Darstellung Teile weggelas-
sen sind;

Fig. 11 eine in Richtung eines Pfeils B gesehene Endan-
sicht der Gleitbahneinrichtung von Fig. 9;

Fig. 12 einen teilweisen Schnitt XII-XII von Fig. 11;

Fig. 13 einen Schnitt XIII-XTIII von Fig. 9;

Fig. 14 eine teilweise Draufsicht eines zweiten Teils der
Vortriebsmaschine mit einer Darstellung der Gleitbahnein-
richtung und des angrenzenden Teils der dusseren Schild-
anordnung;

Fig. 15 eine teilweise Seitenansicht von Fig. 14, wobei die
Gleitbahneinrichtung in einer zur Fig. 14 alternativen Be-
triebsstellung dargestellt ist;

Fig. 16 einen teilweisen Schnitt XVI-XVI von Fig. 15;

Fig. 17 einen teilweisen Schnitt XVII-XVII von Fig. 14;

Fig. 18 eine teilweise Seitenansicht der dusseren Schild-
anordnung, wobei die Schrimeinheitanordnung zur deut-
lichen Darstellung weggelassen ist;

Fig. 19 eine teilweise Riickansicht der dusseren Schild-
anordnung von Fig. 18, wobei die linke Hélfte im Querschnitt
dargestellt ist;

Fig. 20 eine teilweise Vorderansicht der dusseren Schild-
anordnung von Fig. 18, wobei die rechte Halfte als Quer-
schnitt dargestellt ist;

Fig. 21 einen teilweisen Schnitt eines Teils einer Seite der
dusseren Schildanordnung von Fig. 18, wobei der Schnitt
waagrecht durch die Léngsachse erfolgt;

Fig. 22 eine teilweise Seitenansicht eines Details der dusse-
ren Schildanordnung;

Fig. 23 eine Draufsicht des Details von Fig. 22;

Fig. 24 einen Schnitt XIV-XIV von Fig. 22;

Fig. 25 einen Schnitt XV-XV von Fig. 22;

einheitanordnung gegeniiber der dusseren Schildanordnung,
Eine an der dusseren Schildanordnung befestigte Auf-

richtvorrichtung 11 richtet im Raum, der nach einem erfolg-

ten Vorverschieben, d.h. Fortschreiten der Schildanordnung -

35 unmittelbar an der Riickseite der dusseren Schildanordnung

entsteht, Ausbauabschnitte 12 auf, Dies erfolgt unter der Wir-
kung mehrerer hydraulischer Stellzylinder 14, die beim Bo-
denteil der Schildanordnung angeordnet sind und sich auf
dem vorher gesetzten Ring der Ausbauabschnitte 12 abstiit-

40 zen um ein Widerlager fiir die zum Vorschieben der Schild-

anordnung benétigte Kraft zu haben.

In Fig. 1 ist ein Schramkopf 9 in verschiedenen alternati-
ven Betriebsstellungen angegeben, die mit seinem Schneiden
des Gesteins vom Ortsstoss 2 verbunden sind. Wenn alle Ge-

45 steinsstreifen abgebaut sind, wird der Schramkopf, wie bei 9’

angegeben, in das neu freiliegende Gestein gesenkt und der
gesamte Schneidvorgang zum Abbauen des néichsten Ge-
steinsstreifens vom Ortsstoss wiederholt. Wahrend dieses letz-
teren Schneidvorgangs wird das neu freigelegte Hangende der

50 Strecke oder des Tunnels durch Getriebszimmerungstriger-

anordnungen 15 abgeschirmt, die durch hydraulische Stellzy-
linder 16 zum neu freigelegten Gesteinsortsstoss gedriickt
werden. Die Trigeranordnungen 15 schrimen die oberen Ab-
schnitte des neu freigelegten Gesteinsortstosses und der Wand

s5 ab, bis die iibrige dussere Schildanordnung weiter vorgescho-

ben ist. Wihrend des Vorschiebens der dusseren Schildanord-
nung ermdglichen es die dusseren Stellzylinder 16, dass die
Reaktion der langgestreckten Trager mit dem Ortsstoss 2 die
Tréger in ihre zuriickgezogene Stellungen driickt.

Einzelheiten der Vortriebsmaschine zusammen mit ihrem
Betrieb werden im folgenden in Verbindung mit Fig. 3 bis 31
gegeben.

Es wird die Schrimeinheitanordnung im einzelnen in Ver-
bindung mit Fig. 3 und 5 bis 8 beschrieben, die den Korper 5

65 mit einem hinteren Gehéduse 18 einschliesslich an jeder Seite

der Schrauben 21 befestigten Gleiteinrichtungen 20 zeigen,
die wie spéter im einzelnen beschrieben sein wird, aus Gleit-
teilen 70 und Gleitbahnteilen 82 zusammengesetzt sind. Das
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hintere Gehéuse 18 ist zur Erleichterung des Transports zum
Arbeitsort in zwei Abschnitten aufgebaut. Die beiden Ab-
schnitte sind durch Schrauben 19 aneinander befestigt. Jeder
Abschnitt enthélt: ein zentrales Rohr 22, mehrere radiale
Platten 23 und eine dussere Abdeckung 24, die fiir den Zu-
gang wahrend des Zusammenbaus mit entfernbaren Luken 25
versehen ist. Vier Hydraulikmotoren 27 mit langgestreckten
Antriebswellen 28 sind am hinteren Abschnitt befestigt. Die
Antriebswellen erstrecken sich durch das Gehiuse 18 und ste-
hen jeweils antricbsméssig im Eingriff mit vier Zahnridern
30, die in Lagern 31 und 32 gelagert sind (vergl. insbes. Fig. 8)
und die antriebsméssig mit einem drehbaren Zahnring 34 im
Eingriff stehen, der durch Schrauben 35 fest an einem rotie-
renden vorderen Gehduse 36 befestigt sind, das den vorausei-
lenden Teil des den Ausleger 6 tragenden Korpers 5 bilden
wird.

Das vordere Gehiuse enthilt eine kreisformige Front-
platte 38, die einstiickig mit einem dusseren zylindrischen
Mantel 40 ausgebildet ist, der sich als ringférmiger Randfort-
satz 41 {iber einen Lagerring 42 erstreckt, der den Zahnring 34
drehbar lagert, zum Eingriff mit einem zusammenwirkenden
ringformigen Randortsatz 44, der einen Teil der Abdeckung
24 des vorauseilenden Abschnitts des hinteren Gehéuses 18
bildet. In der Verbindung zwischen dem Mantel 40 und dem
Randortsatz 44 befinden sich Dichtungen 46, zwischen denen
zur Verhinderung des Eintritts von Verunreinigungen Fett
verwendet wird. Der Lagerring 42 ist durch Tragglieder 48
und Schrauben 50 an der Abdeckung 24 befestigt. Eine wei-
tere Dichtung 52 befindet sich auf dem radialinneren Rand
der Frontplatte 38, wo sie das zentrale Rohr 22 gleitend
beriihrt.

Zwei Paare von Stiitztrigern 54 und 55 befinden sich auf
der vorauseilenden Seite der vorderen Platte 38 zur schwenk-
baren Lagerung der hintersten Enden der Stellzylinder 7 bzw.
8. Auf der vorauseilenden Seite der vorderen Platte 38 befin-
den sich auch zwei Drehzapfen 58 zur schwenkbaren Lage-
rung einer Wellenanordnung 59, die sich von den Seiten des
Auslegers 6 auswirts erstreckt. Gemiss Fig. 7 weist jeder
Drehzapfen zwei Blocke 61 und 62 auf, die durch Schrauben
63 aneinander befestigt sind, wobei der Block 61 an der vor-
deren Platte 38 befestigt ist.

Der Ausleger 6 enthilt ein Hauptgehduse 65, in dem eine
nicht gezeigte Schrimkopfantriebsanordnung angeordnet ist.
Diese enthilt einen Antriebsmotor und ein Getriebe mit einer
in einem Gehdusefortsatz 66 untergebrachten angetricbenen
Ausgangswelle 64 (vergl. Fig. 5), die antreibbar mit dem nicht
gezeigten, Gesteinsschneidwerkzeuge aufweisenden, rotieren-
den Schrimkopf 9 verbunden ist. Der vorauseilende Teil des
Hauptgehduses 65 ist mit einem Jochtréger 67 einschliesslich
Schwenklagern 68 und 69 fiir die vorderen Enden der Stellzy-
linder 7 bzw. 8 versehen. Das riickwértige Ende des Hauptge-
héuses 65 ist mit der Wellenanordnung 59 versehen, die in den
Drehzapfen 58 schwenkbar gelagert sind. Fig. 3 zeigt den
Ausleger 6 in zwei Betriebsstellungen.

Die an jeder Seite des Korpers 5 der Schrameinheitanord-
nung vorgesehene Gleitbahneinrichtung 20 enthélt einen
Gleitteil 70 mit einer vertikal stehenden Platte 72, die durch
die Schrauben 21 fest an der am Korper 5 befindlichen Platte
73 befestigt ist, und eine einstellbare Verankerung 75 mit Plat-
ten 76, die durch Schrauben 78 am hinteren Ende eines Gleit-
bahnteils 82 fest befestigt sind, das an der dusseren Schild-
anordnung 10 fest befestigt ist. Die Verankerung enthélt auch
ein rohrférmiges Gleitbahnelement 79 mit einem zylindri-
schen Verschleissklotz zum fiihrenden Eingriff mit einer noch
zu beschreibenden Stange 93.

Der Gleitteil 70 enthilt ein Gleitglied, das sich im Quer-
schnitt (vergl. insbes. Fig. 4) verjiingt und fithrend sowie glei-
tend mit dem Gleitbahnteil 82 im Eingriff steht, das an der

4

dusseren Schildanordnung 10 fest befestigt ist. Das Gleitglied
besteht aus mehreren Platten 81, 83, 84 und 89, die zur Bil-
dung einer kastendhnlichen Konstruktion mit der senkrech-
ten Platte 72 zusammengeschweisst sind. Die Platten 83 und
5 89 sind mit Gleitauflagen 85 versehen zum gleitenden Eingriff
mit dem Gleitbahnteil. Innerhalb des kastenférmigen Gleit-
glieds ist das freie Ende einer Kolbenstange 86 eines hydrauli-
schen Stellzylinders 87 befestigt, wobei ein Zapfen 88 die K ol-
benstange 86 am Gleitglied befestigt. Der Zylinder 90 des
10 Stellzylinders 87 ist durch einen Zapfen 92 an einer Stange 93
der Verankerung 75 befestigt, die normalerweise durch einen
Verriegelungsstift 95 in ihrer Stellung gegeniiber der veran-
kerten Platte 76 verriegelt ist. Der verriegelungsstift 95 steht
alternativ mit einer von drei Bohrungen 96, 97 oder 98 in der
15 Stange 93 im Eingriff. Die Wahl der Bohrung 97 zur Einstel-
lung des wirksamen Hubs des Stellzylinders 87 wird spéter be-
schrieben. Die Bohrung 96 steht im Eingriff mit dem Verrie-
gelungsstift 95, wenn ein weiteres Vorschieben des Gleitteils
70 als der normale Betriebsvorschub erwiinscht ist zum Er-
a0leichtern des Entfernens des Zapfens 88 zum Losen des Hy-
draulikzylinders 87 fiir die Wartung. Die Wahl der Bohrung
96 ermdoglicht dem Stellzylinder 87 ein Zuriickziehen der
Schrimanordnung in einen verhiltnismissig sicheren Be-
reich, der vom Ortsstoss weiter als normal wihrend des
25 Schneidens entfernt ist, zur Ermoglichung der Wartung der
am Schrimkopf befindlichen Schneidwerkzeuge.
Das Gleitteil 70 ist mit zwei Keilanordnungen 100 und
102 versehen, die an entgegengesetzten Enden des Gleitteils
befestigt sind und mit angrenzenden Flidchen am Gleitteil 82
30in Eingriff kommen kdnnen zur Aufnahme jeglicher Tole-
ranzspiele, was noch zu erldutern ist. Die Keilanordnung 100
enthilt ein keilfsrmiges Auflageglied 104, das lings der unte-
ren waagrechten Fliche des Gleitbahnglieds verschiebbar und
gegen ein zusammenwirkendes Reaktionskeilglied 105 ge-
3s fithrt bewegbar ist, das unter der Wirkung eines hydrauli-
schen Stellzylinders 106 steht, der zwischen dem keilformigen
Auflageglied 104 und dem iibrigen Gleitteil 70 durch Zapfen
107 angelenkt ist.
Die Keilanordnung 102 enthilt ein keilfrmiges Aufla-

40 geglied 108, das lings der oberen geneigten Fliche des Gleit-

bahnteils verschiebbar und gegen ein zusammenwirkendes
Reaktionskeilglied 109 gleitend bewegbar ist, und zwar unter
der Wirkung eines weiteren hydraulischen Stellzylinders 110,
der zwischen dem keilf6rmigen Auflageglied 108 und dem iib-

45 rigen Gleitteil 70 durch Zapfen 111 angelenkt ist.

Die Keilanordnungen 100 und 102 sind von &hnlicher
Konstruktion. Insbesondere Fig. 10, in der das keilformige
Auflageglied 108 und der Stellzylinder weggelassen sind, zeigt
zusammen mit Fig. 12 Einzelheiten der Keilanordnung 102

so einschliesslich der zusammenarbeitenden Keilflichen 120 und
122 und der Fithrungsflansche 124, die zur Lingsfithrung des
bewegbaren keilformigen Auflageglieds am Reaktionskeil-
glied 109 vorgesehen sind.

Der Betrieb aller hydraulischen Stellzylinder an der Vor-

55 triebsmaschine, einschliesslich solcher an der im einzelnen
noch zu beschreibenden dusseren Schildanordnung vorgese-
henen, werden von einem nicht gezeigten Steuerpult aus ge-
steuert, das mit mehreren hydraulischen Steuerventilen verse-
hen ist. In einigen Figuren sind die unmittelbar an einige

60 Steuerzylinder angrenzenden hydraulischen Rohrleitungen
dargestellt.

Die dussere Schildanordnung 10 und die Gleitbahnteile 82
werden nun im einzelnen beschrieben in Verbindung mit Fig.
4und §, die gewisse Einzelheiten der Konstruktion der Gleit-

65 bahnteile 82 zeigen, und insbes. in Verbindung mit Fig. 15 bis
32.

Fig. 18, 19 und 20 zeigen die dussere Schildanordnung 10
in geschlitzter, hohler und im allgemeinen zylindrischer Form



mit einer oberen Schildanordnung 150 und einer unteren
Schildanordnung 152, die lédngs jeder Seite durch drei vertikal
stehende und tiber Befestigungszapfen 155 an den oberen und
unteren Schildanordnungen angelenkte dritte hydraulische
Stellzylinder 153 miteinander verbunden sind. Die obere
Schildanordnung 150 und die untere Schildanordnung 152
stehen miteinander in einem gleitend gefiihrten Eingriff. Dazu
sind mehrere nach unten ragende verjiingte Zapfen 156 an der
oberen Schildanordnung 150 vorgesehen und stehen in glei-
tendem Eingriff mit verjiingten Ausnehmungen 158 an der
unteren Schildanordnung 152. Der Zweck der verjiingten
Zapfen wird noch erldutert. Die Zapfen und die Ausnehmun-
gen sind auch in Fig. 22, 23 und 25 dargestellt. Insgesamt sind
wenigstens zwei Zapfen und zwei Ausnehmungen auf jeder
Seite der Maschine vorhanden. Jedoch sind nicht in jeder
Zeichnung alle Ausnehmungen und Zapfen gezeichnet.

Die untere Schildanordnung 152 ist hergestellt aus mehre-
ren Abschnitten mit gekriimmten Aussenflichen zur Beriih-
rung mit der Gesteinsfliche. Die untersten Abschnitte bilden
eine Bahn 160 (vgl. Fig. 19), die einen nicht gezeigten Kratz-
kettenforderer tragen kann, der das vom Schrimkopf 9 ge-
schnittene Gestein durch die Maschine zu einer weiteren nicht
gezeigten Fordereinrichtung fordert, z.B. zu einem Bandfor-
derer oder zu Grubenwagen, zum Transportieren des ge-
schnittenen Gesteins ldngs der Strecke oder des Tunnels und
weg vom Ortsstoss. Die Abschnitte der unteren Schildanord-
nung sind mit einem nach hinten ragenden Schildteil 153 ver-
sehen, der zusammen mit einem dhnlichen nach hinten ragen-
den Schildteil 149 an der oberen Schildanordnung 150 einen
durchlaufenden Schildring bildet, in dem die Ausbauringe 12
aufgerichtet werden. Die Abschnitte der unteren Schildanord-
nung sind mit den genannten hydraulischen Stellzylindern
(vgl. Fig. 1,2, 20, 32) versehen, die in den nach hinten weisen-
den Teilen der Abschnitte untergebracht und so angeordnet
sind, dass sie am zuletzt errichteten Ausbauteil 12 innerhalb
der nach hinten ragenden Schildteile 153, 149 anstossen, die
dann ein Wiederlager bilden, gegen das die Vortriebsma-
schine einschliesslich der gesamten dusseren Schildanordnung
10 langs der Strecke zum neu freigelegten Ortsstoss 2 vorge-
trieben werden kann.

Wahrend des Vortriebs der dusseren Schildanordnung 10
kann die Vortriebsmaschine durch die Wirkung zweier Paare
von gegenitberliegenden Schubklétzen 162 gelenkt werden,
die durch hydraulische Stellzylinder 164 in Berithrung mit der
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175 der unteren Schildanordnung unbeweglich befestigt ist.
Jedes Gleitbahnteil 82 enthélt auch mehrere Platten 181-187,
die zur Bildung einer als seitlich offene Wanne ausgebildeten
Fiihrung zusammengeschweisst sind, die mit dem zugehdri-

s gen Gleitteil 70 im Eingriff steht. Die untere waagrechte
Platte 187 ist durch Schrauben 169 an der unteren Schild-
anordnung befestigt. Fig. 4, 5 und 16 zeigen den Fingriff des
Gleitteils und der Gleitbahnteile. Die Gleitauflage 85 am
Gleitteil 20 steht in gleitend verschiebbarem Eingriff mit den

10Gleitauflagen 188 am Gleitbahnteil 82. Die beiden geneigten
Platten 83 der beiden Gleitbahnteile und die beiden offenen
Seiten der beiden Gleitbahnteile sind einander derart zuge-
wandt, dass die beiden fest an der Schrimeinheitanordnung
befestigten Gleitteile sich unter der Wirkung der Keilanord-

1s nungen 100, 102 fest in die Gleitbahnteile verkeilen kdnnen.
Diese Keilanordnungen nehmen, wie bereits erwihnt, bei Be-
titigung jegliche Toleranzspiele auf.

Die hintersten Abschnitte der Gleitbahnteile 82 sind

durch eine stiitzende Strebe 200 (vgl. Fig. 19 und 20) mitein-

20 ander verbunden, die die Gleitbahnteile im Bereich der Ver-

ankerung 75 iiberbriickt. Die Strebe ist durch nicht gezeigte
Schrauben an der obersten Platte 181 des Gleitbahnteils be-
festigt.

Fig. 19, 20, 24 und 25 zeigen, dass der oberste dusserste

25 Rand 202 der unteren Schildanordnung 152 und der angren-

zende unterste dussere Rand 201 der oberen Schildanordnung
150 derart abgeschnitten sind, dass sich die dussere Schild-
anordnung 10 ldngs ihres mittleren Seitenteils nach innen ver-
jiingt. Diese Form der Konstruktion dient zum Unterstiitzen

30 des waagrechten Lenkens der Vortriebsmaschine und zum

Verhindern des Verkeilens der dusseren Schildanordnung 10
in der Strecke oder im Tunnel, wenn die obere Schildanord-
nung wiederholt in ihre Ausbau- und Aussteifstellung riickge-
setzt wird, wenn die Vortriebsmaschine schrittweise zum neu

35 freigelegten Ortsstoss 2 vorgeschoben wird.

Die obere Schildanordnung 150 enthélt mehrere zusam-
mengebaute Abschnitte, die durch Schrauben (z.B. Schrau-
ben 206 in Fig. 31) starr aneinander befestigt sind. Die iibri-
gen Befestigungsschrauben sind der Klarheit wegen nicht dar-

40 gestellt. Jeder Abschnitt enthélt eine dussere gekriimmte

Platte 210 und mehrere sich radial einwirts erstreckende Plat-
ten 212, die zusammen mehrere Tastenabiteile 214 bilden. Die
oberste Platte 210 erstreckt sich iiber zwei Kastenabteile an
entgegengesetzten Seiten einer senkrechten Ebene durch die

Gesteinsfliche gedriickt werden konnen und in Ausnehmun- 45 Langsachse der dusseren Schildanordnung. Die angrenzen-

gen 165 in den Seiten der unteren Schildanordnung gefiihrt
und gleitend verschiebbar angebracht sind. Die Maschine
wird unter der Wirkung der beiden Schubklétze 167 (in Fig.
18 weggelassen, jedoch in Fig. 20 gezeigt) senkrecht gelenkt,
die in Ausnehmungen 166 (vgl. insbes. Fig. 18) gefiihrt und
gleitend verschiebbar angebracht sind. Diese Ausnehmungen
befinden sich in der Basis der unteren Schildanordnung, Die
Schubklotze 167 werden dhnlich der Wirkung der Stellzylin-
der 164 auf die Schubklé6tze 162 durch nicht gezeigte hydrau-
lische Pressen zum Liegenden der Strecke oder des Tunnels

gedriickt.
Der vorderste Teil der unteren Schildanordnung 152 ist

mit mehreren sich nach vorn verjiingenden starren Rampen-
abschnitten 170 versehen, die so angeordnet sind, dass sie sich
beim Vortreiben der Maschine iiber das Liegende des Ge-
steins und die unteren Wandflichen bewegen und vom Orts-
stoss geschnittenes Gestein zur Férderbahn 160 fithren.

Die Figuren 19 und 20 zeigen, wie die beiden Gleitbahn-
teile 82 an der unteren Schildanordnung 152 befestigt sind,
wobei die in waagrechter Richtung dusserste, vertikal ste-
hende Platte 172 jedes Gleitbahnteils durch Schrauben 173
(vgl. Fig. 22-26) an einem entsprechenden vertikal stehenden
Plattenelement 174 befestigt ist, das am obersten Abschnitt

55

den radialen Platten 212 dieser beiden Kastenabteile sind
nicht aneinandergeschraubt und befinden sich im Abstand
zueinander, was eine begrenzte Gelenkigkeit zwischen den
beiden Hilften der oberen Schildanordnung 150 an entgegen-

50 gesetzten Seiten der senkrechten Ebene durch die Langsachse

der dusseren Schildanordnung erméglicht. Wie noch zu erlidu-
tern, ist diese Anlenkung erforderlich, damit die obere Schild-
anordnung 150 eine ausreichende Abstiitzung der neu freige-
legten Oberfliche der Strecke oder des Tunnels aufbringt.

Die am vorauseilenden Teil der oberen Schildanordnung
150 vorgesehenen Kastenabteile bilden ein nach vorn gerich-
tetes Vordach. Jedes dieser Kastenabteile ist an der Vorder-
seite offen und ermoglicht, dass die Vorpfinderkappenanord-
nungen 15 zum neugebildeten Ortsstoss 2 verlingert werden

60 konnen zur Bildung einer schnellen Abdeckung der neu frei-

gelegten Gesteinsflichen. Jede Vorpfinderkappenanordnung
enthdlt drei sich in Lingsrichtung erstreckende Platten 220,
221 und 222, die zur Bildung eines einen offenen Boden auf-
weisenden wannenformigen Glieds miteinander verschweisst

65 sind. Gemass Fig. 29 ist die radial dussere Platte 220 ge-

kriimmt und arbeitet mit der angrenzenden dusseren ge-
kriimmten Platte 210 zusammen. Die beiden radialen Platten
221 und 222 grenzen an die radialen Platten 212 an und sind
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an Fiithrungselementen 224 gleitend verschiebbar getragen, kert zur Bildung einer Aussteifung fiir die Schrimeinheit-
die durch Schrauben 226 an den radialen Platten 212 befestigt ~ anordnung, die dann durch die Wirkung der ausfahrenden
sind. Die radialen Platten 222 sind mit zwei lingsgerichteten ~ Stellzylinder 87 léings der Gleitbahnteile 82 vorgeschoben
Ausnehmungen 228 versehen (vgl. Fig. 31), um Platz fiir die wird. Wihrend des Vorschubs der Schrimeinheitanordnung
Schrauben 206 zu schaffen, die benachbarte Abschnitteder s wird der Schrimkopf 9 derart gedreht, dass er in den angren-
oberen Schildanordnung befestigen. zenden Teil des Ortsstosses 2 eintaucht. Sind einmal die Stell-
Das Vorderteil der Vorpfinderkappenanordnung 15hat  zylinder 87 um die Hilfte ihres ganzen Hubs ausgefahren,
eine Querplaite 230, die mit einer an der Platte 220 befestigten  und ist der Schrimkopf vollsténdig in den Ortsstoss einge-

Klinge 232 zusammenarbeitet zur Bildung einer Gesteins- taucht, so werden die Stellzylinder 106 und 110 der Keilan-
meisselanordnung zum Abbrechen jeglicher Gesteinssiume, 10 ordnungen 100 und 102 unter Druck gesetzt, um die Keil-
die durch den Schramkopf 9 unvermeidlich am Gestein zu- kidtze 104 und'108 gegeniiber den Reaktionskeilgliedern 105

riickbleiben konnen. Jede Vorpfinderkappenanordnung 15 und 109 zu bewegen, bis sie die Verschleissauflagen 188 an
wird gegeniiber dem iibrigen Vordach durch zwei hydrauli- den Flichen 185 bzw. 183 beriihren zur Aufnahme jeglichen
sche Stellzylinder 16 vorgeschoben, die in Schwenklagerun- Toleranzspiels zwischen den Gleitteilen 70 und den zugehéri-
gen 233 und 234 am zugehorigen Kastenabteil bzw. ander 15 gen Gleitbahnteilen 82. Hierdurch wird die Schrimeinheitan-
dusseren Platte 220 befestigt sind. In Fig. 27 ist die Vorpfan-  ordnung gegeniiber den Gleitbahnteilen 82, folglich der fus-
derkappenanordnung 15 in ihrer innerhalb des Kastenabteils  seren Schildanordnung, festgelegt. Die Schrimeinheitanord-

zuriickgezogenen Stellung voll ausgezogen und in ihrer die nung ist derart aufgebaut und auf den Gleitbahnteilen 82 an-
neu freiliegende Gesteinsfliche abschirmenden ausgefahrenen  geordnet, dass die Gleitteile 70 derart nach vorn kippen, dass
Stellung gestrichelt dargestellt. Jede Vorpfinderkappen- 20 sie bei Unterdrucksetzung der Stellzylinder 106 die zugehéri-

anordnung 15 enthélt auch eine Klappenplatte 240, dieanei-  gen Keilkldtze 104 in die Spalte an den unteren Réindern der
nem Schwenklager 241 angelenkt ist zur Bewegungumdieim  hintersten Abschnitte der gekippten Gleitteile driicken. Auf
allgemeinen waagrechte Achse, wobei die Schwenkbewegung  diese Weise nehmen die Keilkiotze 104 die gesamten Tole-

der Klappenplatte durch die Wirkung eines hydraulischen ranzspiele am hintersten Abschnitt der Gleitteile auf. In #hn-
Stellzylinders 242 gesteuert wird, der in Schwenklagern 243 s licher Weise bewegt die Unterdrucksetzung der Stellzylinder
und 244 an der Klappenplatte bzw. an der dusseren ge- 110 die Keilklotze 108 in die Spalte an den oberen Rindern

kriimmten Platte 220 festgelegt ist. Die Klappenplatte kann der vordersten Abschnitte der gekippten Gleitteile 70. Auf
zum Vordach hin geschlossen werden (wie in Fig. 27 voll aus-  diese Weise nehmen die Keilklotze 108 die gesamten an den
gezogen dargestellt), um ein volles Durchqueren des Ortsstos-  vordersten Rindern der Gleitteile bestehenden Toleranzspiele
ses durch den Ausleger 6 zu erméglichen, und kannineine 30 auf.

ungeféhr vertikale Stellung gedffnet werden (wie in Fig. 27 ge- Die Stellzylinder 106 und 110 werden unter Druck gesetzt

strichelt und auch in Fig. 29 dargestellt), wo sie den neu frei-  zum Bewegen der Keilklstze 104 und 108 bei einem verhilt-

gelegten senkrechten Ortsstoss 2 stiitzt. nismdssig niedrigen Druck von zum Beispiel 21 x 10° MPa.
~ Wenn alle Klappenplatten offen sind, bilden sie einen Dieselben Stellzylinder kénnen zum Herausziehen der Keil-

wirksamen durchlaufenden Schild, der sich im wesentlichen 35 kldtze 104 und 106 mit einem viel héheren Druck von zum
iiber die gesamte obere Hilfte des freigelegten Ortsstosseser- ~ Beispiel 1,4 x 10* MPa unter Druck gesetzt werden.
streckt. Die Keilkl6tze 108 bewegen sich zur Aufnahme von Spie-
Im Betrieb wird die dussere Schildanordnung 10 in die len derart, dass die Keilanordnungen 102 auf die entgegenge-
Strecke oder das Tunnel eingebaut, das mit dem Schrimkopf  setzt geneigten Platten 183 wirken und die Gleitteile 70 und
9 der am Ortsstoss 2 angeordneten, waagrecht fortschreiten- 40 hierdurch die Schrimeinheitanordnung gegen waagrechte Be-
den Schrimeinheitanordnung vorgetrieben werden. Befindet ~ wegung verankern. Wenn auch die Keilanordnungen 100 und
sich der Zapfen 95 der einstellbaren Verankerung 75 im Ein- 102 die Gleitteile 70 an den Gleitbahnteil 82 festlegen, wird
griff mit der Bohrung 97 in der Stange 93 und ist der Stellzy-  jeglichen Schneidreaktionskriften, die die Schrimeinheit-
linder 87 ganz zuriickgezogen, so werden die Stellzylinder 154  anordnung in Lingsrichtung lings der Gleitbahnteile 82 be-
zwischen den oberen und unteren Schildanordnungen 150 45 wegen wollen, durch die Stellzylinder 87 Widerstand geleistet,
und 152 unter Druck gesetzt, um den obersten Teil der oberen ~ die wihrend des Schneidens einer hydraulischen Verriegelung
Schildanordnung zum Hangenden der Gesteinsfliche der unterworfen sind. Ist einmal der Ko6rper 5 durch die Aussteif-
Strecke oder des Tunnels zu driicken. Beriihrt einmal der wirkung der hydraulisch verriegelten Stellzylinder 87 und der
obere Teil das Hangende des Gesteins, so werden die dritten Keilbauteile fest verankert, so werden die beiden Stellzylinder
Stellzylinder 154 weiter unter Druck gesetzt, was ein Schwen- 50 7 und 8 betétigt zum Schwenken des Auslegers 6 um den
ken der beiden Hilften der oberen Schildanordnung umihre ~ waagrechten Drehzapfen 58 zum Anheben des eingesenkten
zentrale Achse derart bewirkt, dass die beiden dusseren End-  rotierenden Schriimkopfes 9 halbwegs bis zur obersten Er-
rdnder 201 nach aussen in Beriihrung mit den Gesteinswén- streckung des Ortsstosses 2. Die Hydraulikmotoren 70 wer-
den der Strecke oder des Tunnels gedriickt werden. Wahrend  den dann aktiviert zum Drehen der Zahnréder 30, dieden
der Bewegung der oberen Schildanordnung bewegen sich zu- 55 Zahnring 34 und hierdurch den vorauseilenden Teil 36 des
erst die verjiingten Zapfen 156 innerhalb der verjiingten Aus-  Kdrpers 5 beaufschlagen zum Drehen um das Lager 42 und
nehmungen 158 nach oben, bis der oberste Teil das Hangende zum Schwenken des Auslegers 6 sowie des Schrimkopfs 9 in
beriihrt. Dann bewegen sich die Zapfen 156 innerhalb der einem Bogen von 360°, bis der Schrimkopf wieder seine an-
Ausnehmungen 159 nach aussen, bis die Winde durch die fangliche halbe Zwischenstellung erreicht. Die Stellzylinder 7
Endrénder 201 beriihrt werden und im wesentlichen die ge- 60 und 8 werden dann betitigt zum Anheben des Schrimkopfs 9
samte Gesteinsfliche durch die dussere Schildanordnung 10 bis zur gewiinschten obersten Erstreckung des Ortsstosses 2.
ergriffen wird. Wahrend der gesamten derartigen Bewegung Die Hydraulikmotoren 27 werden dann umgesteuert zum
werden die Zapfen, hierdurch die dussere Schildanordnung, Drehen des vorauseilenden Teils 36 des Korpers um 360° in
in den Ausnehmungen in Langsrichtung derart gefiihrt, dass  der entgegengesetzten Richtung, bis der Schrimkopf wieder-
sich die obere Schildanordnung senkrecht gegeniiber der un- 65 um die oberste Erstreckung des Ortsstosses 2 erreicht.
teren Schildanordnung bewegt. Sind einmal die dritten Stell- Der Schrimkopf 9 wird dann in seine Mittelstellung mit
zylinder 154 ganz unter Druck gesetzt, so ist die dussere sich waagrecht erstreckendem Ausleger 6 zuriickgefiihrt, be-
Schildanordnung 10 fest in der Strecke oder im Tunnel veran-  vor die Stellzylinder 242 und 16 zum Offnen der Klappenplat-



ten 240 und zum Driicken der Vorpfinderkappenanordnun-
gen 15 zum Arbeitsstoss 2 unter Druck gesetzt werden. Auf
diese Weise werden das Oberteil der neu freigelegten Arbeits-
fliche und das Hangende der Strecke oder des Tunnels abge-
schirmt und geeignet ausgebaut.

Die Keilanordnungen 100 und 102 werden dann, falls er-
forderlich, mit einem verstirkten Druck betitigt zum Losen
der Gleitteile 70 was dem Stellzylinder 87 ein volles Ausfah-
ren ermoglicht zum weiteren Vorschieben der Gleitteile 70
langs der Gleitbahnteile 82, um den rotierenden Schrimkopf
9 erneut in die neu geformte Arbeitsfliche einzusenken. Die
Klappenplatten 240 werden geschlossen, wobei der gesamte
oben beschriebene Schneidvorgang wiederholt wird zum
Schneiden eines weiteren Streifens vom Ortsstoss 2 zum weite-
ren Vortreiben der Strecke oder des Tunnels. Es sei darauf
hingewiesen, dass dem im Geh&use 85 befindlichen elektri-
schen Stromversorgungskabel fiir den Schrimkopfantriebs-
motor ein anfinglicher Drall von 180° derart erteilt wird, dass
das Kabel wihrend des Schneidens niemals einem Gesamt-
drall in beiden Drehrichtungen von mehr als 180° ausgesetzt
ist.

Ist einmal der Streifen vollstdndig vom Ortsstoss geschnit-
ten, so werden die Klappenplatten 240 wieder geoffnet und
die Vorpfinderkappenanordnungen 15 weiter vorgeschoben
zum Abschirmen des neu freigelegten Hangenden und zum
Herstellen eines geeigneten Ausbaus.

Die Keilanordnungen 100 und 102 werden betétigt zum
Laésen des Gleitteils 70 vom Gleitbahnteil, was den Stellzylin-
dern 87 ein vollstandiges Zuriickziehen der Schrimeinheit-
anordnung ermdglicht. Bei diesem Vorgang wird der Schrim-
kopf 9 aus dem neu freigelegten Ortsstoss um eine Strecke zu-
riickgezogen, die gleich zwei Arbeitshiiben der vortreibenden
Stellzylinder 87 ist.

Die dussere Schildanordnung 150 wird dann durch die
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das Hangende anst0sst, die ein Widerlager fiir die Stellzylin-
der 14 bilden. Die Vortriebsmaschine wird dann vorgescho-
ben, bis der Schridmkopf am neu freigelegten Ortsstoss an-

stosst. Wenn die dussere Schildanordnung mit dem Rest der

s Vortriebsmaschine vorgeschoben wird, bleiben die teleskopi-

schen Vorpfinderkappenanordnungen 15 in Anlage am Orts-
stoss und werden gegen die Wirkung der Stellzylinder 16 in
eine zuriickgezogene Stellung gedriickt. Auf diese Weise wer-
den der neu freigelegte obere Ortsstoss und das Hangende auf

10dem gesamten Vorschub der Vortriebsmaschine geeignet ab-

geschirmt.

Stosst der Schramkopf an, so wird der Vorschub der Vor-
triebsmaschine angehalten, und wird die dussere Schildanord-
nung unter der Wirkung der ausfahrenden dritten Stellzylin-

15 der 154 wieder in ihrer das Hangende ausbauenden Verweil-

stellung festgesetzt. Der gesamte oben beschriebene Schneid-
vorgang wird dann wiederholt.

Wenn die dussere Schildanordnung in ihrer Verweilstel-
lung wieder festgesetzt ist, werden die Stellzylinder 14 in die

20untere Schildanordnung 152 zuriickgezogen und wird ein

weiterer Ring der Ausbauabschnitte 12 fiir das Hangende in-
nerhalb der nach hinten tiberstehenden Schildteile 149 und
150 errichtet, die sich an der Riickseite der dusseren Schild-
anordnung befinden und am vorher errichteten Ring von

25 Ausbauabschnitten anstossen. Die aus Stahlbeton bestehen-

den Ausbauabschnitte werden ldngs der Strecke oder des
Tunnels zur Aufrichtvorrichtung 11 (vergl. Fig. 1 und 2) an
der Vortriebsmaschine durch nicht dargestellte Schienen befe-
stigte Laufkatzen gefordert. Die Ausbauabschnitte werden

30 dann von der Laufkatze von der Aufrichtvorrichtung angeho-

ben, die eine Windenanordnung enthilt und die Ausbauab-
schnitte um die Strecken- oder Tunnelwand zieht, bis der
Ring vollstindig ist. Das Aufrichten findet innerhalb der ge-
schiitzten Zone statt, die durch die nach hinten iiberstehenden

einfahrenden dritten Stellzylinder 154 aus ihrer das Hangende 35 Schildteile 149, 153 gebildet ist. Der Ring enthilt in typischer

stiitzenden Stellung geldst, wobei die verjiingten Zapfen 156
zuerst ein Einwértsbewegen der dusseren Rinder 201 von der
Gesteinsflidche ermoglichen, wobei die oberste dussere ge-
kriimmte Platte die notwendige Gelenkigkeit zwischen den

Weise etwa 7 oder 8 Abschnitte, die durch ein zentrales Keil-
element in ihrer Lage verriegelt werden. Ist einmal der aus den
Abschnitten bestehende Ring vollstindig und dic dussere
Schildanordnung vorgeschoben, so wird ein schnell abbin-

beiden Hélften der oberen Schirmanordnung erméglicht. Ein 40 dender Zement hinter die Abschnitte gepumpt, um einen gu-

weiteres Einfahren der dritten Stellzylinder 154 16st den ober-
sten Teil der oberen Schildanordnung vom Hangenden der
Strecke oder des Tunnels.

Die gesamte Vortriebsmaschine wird dann durch Unter-
drucksetzung der Stellzylinder 14 vorgeschoben, die um die
Riickseite der unteren Schildanordnung 152 angeordnet sind,
die am vorher festgesetzten Ring der Ausbauabschnitte 12 fiir

ten Ausbaueingriff zwischen der Gesteinsfldche und den Aus-
bauabschnitten zu gewahrleisten.

Die gesamten Schneid-, Vorschub- und Abschnitterrich-
tungsvorginge werden wiederholt, bis die Strecke oder das

45 Tunnel bis zur gewiinschten Linge ausgeh6hlt bzw. vorgetrie-

ben ist.

32 Blatt Zeichnungen
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