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(57)摘要

本实用新型公开了车窗散热板，它主要由三

块以上的透气板通过卡槽和卡子连接而成，所述

透气板包括，透气板一、透气板二和透气板三，透

气板一和透气板二分布在两侧，透气板三分布在

中间；在透气板一、透气板二和透气板三前侧面

上均设有透气孔；它在使用时，不但安装拆卸方

便，而且可以使在高温下长时间暴晒的车辆，车

内空气与外界空气进行对流，始终使车内温度与

外界温度基本持平。本实用新型还具有制造成本

低、便于普及、减少耗能，实用性强等特点。
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1.车窗散热板，它主要由三块以上的透气板通过卡槽(4)和卡子(5)连接而成，其特征

在于：所述透气板包括，透气板一(1‑1)、透气板二(1‑2)和透气板三(1‑3)，透气板一(1‑1)

和透气板二(1‑2)分布在两侧，透气板三(1‑3)分布在中间；所述透气板一(1‑1)的底端设有

车窗夹口(2)，在透气板一(1‑1)的顶端设有顶部卡子(3)，在透气板一(1‑1)的右侧面上设

有卡槽(4)；所述透气板二(1‑2)的底端设有车窗夹口(2)，在透气板二(1‑2)的顶端设有顶

部卡子(3)，在透气板二(1‑2)的左侧面上设有卡子(5)；所述透气板三(1‑3)的底端设有车

窗夹口(2)，在透气板三(1‑3)的顶端设有顶部卡子(3)，在透气板三(1‑3)的左侧面上设有

卡子(5)，在透气板三(1‑3)的右侧面上设有卡槽(4)；在透气板一(1‑1)、透气板二(1‑2)和

透气板三(1‑3)前侧面上均设有透气孔(6)；所述透气板一(1‑1)通过其右侧面上的卡槽(4)

与透气板三(1‑3)左侧面上设有的卡子(5)活动连接，透气板二(1‑2)通过其左侧面上设有

的卡子(5)与透气板三(1‑3)右侧面上设有的卡槽(4)活动连接。

2.根据权利要求1所述的车窗散热板，其特征在于：所述顶部卡子(3)的厚度尺寸与车

窗玻璃厚度尺寸相同。

3.根据权利要求1所述的车窗散热板，其特征在于：所述透气板为三块或三块以上。

4.根据权利要求1所述的车窗散热板，其特征在于：所述卡子(5)头大尾小，其切面为

“锥形”。

5.根据权利要求1或2所述的车窗散热板，其特征在于：所述卡槽(4)的槽口尺寸小于内

部尺寸，与卡子(5)相吻合。

6.根据权利要求1所述的车窗散热板，其特征在于：所述车窗夹口(2)的尺寸略大于车

窗玻璃厚度尺寸。

7.根据权利要求1所述的车窗散热板，其特征在于：所述透气孔(6)成水平俯角20°。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 215850662 U

2



车窗散热板

技术领域

[0001] 本实用新型涉及车窗散热装置技术领域，尤其涉及车窗散热板。

背景技术

[0002] 随着经济的发展，人们的生活水平在不断提高，汽车已普及到千家万户。对于经常

用车人群来说，夏季开车最头疼的就是停在户外的车辆由于太阳长时间暴晒导致车内温度

很高，需要先给汽车内室散热后才能使用，从而严重的影响力了人们的出行效率。

[0003] 再知，夏季多数地区室外温度都高达40℃左右，然而汽车内饰大多为黑色，黑色更

容易吸收热量，车内又是封闭环境，时间长了温度会急剧上升，使得车内像个蒸炉。经过试

验证明，封闭的车辆在经过太阳暴晒后，车内最高温度可以达到70摄氏度。

[0004] 因不当用车引发的悲剧也是层出不穷，如：2015年6月，湖南一名4岁男童被锁车内

身亡，发现时车窗上满是手印。2015年7月，山东一名3岁小女孩被遗忘在车内10个小时，不

幸身亡。这些事故诱发的主要原因一是车内环境封闭，空气不流通，缺氧导致，二是车内温

度过高所致。

[0005] 高温环境还会导致车辆受损，车内大部分饰品都是塑料材质，包括仪表台的零部

件，如果车内温度过高，会造成塑料材质的零部件热胀冷缩，出现变形、软化、质变等问题，

无形中造成车辆损伤，增加潜在的安全隐患。车内温度过高严重的还会引起车辆自燃。

[0006] 基于此，亟待需要提供车窗散热板来解决上述问题。

实用新型内容

[0007] 为了解决该问题，本实用新型公开了车窗散热板，它在使用时，不但安装拆卸方

便，而且可以使在高温下长时间暴晒的车辆，车内空气与外界空气进行对流，始终使车内温

度与外界温度基本持平。

[0008] 车窗散热板，它主要由三块以上的透气板通过卡槽(4)和卡子(5)连接而成，其特

征在于：所述透气板包括，透气板一(1‑1)、透气板二(1‑2)和透气板三(1‑3)，透气板一(1‑

1)和透气板二(1‑2)分布在两侧，透气板三(1‑3)分布在中间；所述透气板一(1‑1)的底端设

有车窗夹口(2)，在透气板一(1‑1)的顶端设有顶部卡子(3)，在透气板一(1‑1)的右侧面上

设有卡槽(4)；所述透气板二(1‑2)的底端设有车窗夹口(2)，在透气板二(1‑2)的顶端设有

顶部卡子(3)，在透气板二(1‑2)的左侧面上设有卡子(5)；所述透气板三(1‑3)的底端设有

车窗夹口(2)，在透气板三(1‑3)的顶端设有顶部卡子(3)，在透气板三(1‑3)的左侧面上设

有卡子(5)，在透气板三(1‑3)的右侧面上设有卡槽(4)；在透气板一(1‑1)、透气板二(1‑2)

和透气板三(1‑3)前侧面上均设有透气孔(6)；所述透气板一(1‑1)通过其右侧面上的卡槽

(4)与透气板三(1‑3)左侧面上设有的卡子(5)活动连接，透气板二(1‑2)通过其左侧面上设

有的卡子(5)与透气板三(1‑3)右侧面上设有的卡槽(4)活动连接。

[0009] 作为进一步地，本实用新型中顶部卡子(3)的厚度尺寸与车窗玻璃厚度尺寸相同，

便于插入车门的卡槽中。
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[0010] 作为进一步地，本实用新型中透气板为三块或三块以上。

[0011] 作为进一步地，本实用新型中卡子(5)头大尾小，其切面为“锥形”。

[0012] 作为进一步地，本实用新型中卡槽(4)的槽口尺寸小于内部尺寸，与卡子(5)相吻

合。

[0013] 作为进一步地，本实用新型中车窗夹口(2)的尺寸略大于车窗玻璃厚度尺寸，便于

夹住车窗玻璃。

[0014] 作为进一步地，本实用新型中透气孔(6)成水平俯角20°，以防止雨天水流入车内。

[0015] 本实用新型的使用方法为：

[0016] 车辆停稳后，首先遥下车窗玻璃至合适高度，其次是把车窗散热板底部的车窗夹

口(2)套合在车窗玻璃上，最后慢慢摇升车窗，等到车窗散热板顶部的顶部卡子(3)嵌入车

门的卡槽中即可，使用极其方便。本实用新型的车窗散热板与各种型号尺寸的车窗可定制。

[0017] 本实用新型的有益效果为：

[0018] 本实用新型在使用时，不但安装拆卸方便，而且可以使在高温下长时间暴晒的车

辆，车内空气与外界空气进行对流，始终使车内温度与外界温度基本持平。本实用新型还具

有制造成本低、便于普及、减少耗能，实用性强等特点。

[0019] 结合以下详细说明本实用新型的优点和特征。

附图说明

[0020] 图1为本实用新型的整体结构示意图；

[0021] 图2为本实用新型的侧面示意图；

[0022] 图3为本实用新型图2的A‑A切面图；

[0023] 图4为本实用新型连接部位连接前示意图；

[0024] 图5为本实用新型透气板一俯视图；

[0025] 图6为本实用新型透气板二俯视图；

[0026] 图7为本实用新型透气板三俯视图；

[0027] 图8为本实用新型透气板一与透气板三连接前俯视图；

[0028] 图9为本实用新型透气板二与透气板三连接前俯视图；

[0029] 图中：1‑1.透气板一  1‑2.透气板二  1‑3透气板三  2.车窗夹口  3.顶部卡子  4.卡

槽  5.卡子  6.透气孔

具体实施方式

[0030] 在下文的描述中，给出了大量具体的细节以便提供对本实用新型更为彻底的理

解。然而，对于本领域技术人员来说显而易见的是，本实用新型可以无需一个或多个这些细

节而得以实施。在其他的例子中，为了避免与本实用新型发生混淆，对于本领域公知的一些

技术特征未进行描述。

[0031] 为了彻底了解本实用新型，将在下列的描述中提出详细的结构。显然，本实用新型

的施行并不限定于本领域的技术人员所熟习的特殊细节。本实用新型的较佳实施例详细描

述如下，然而除了这些详细描述外，本实用新型还可以具有其他实施方式。

[0032] 以下对本实用新型的实施例做出详细描述。
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[0033] 参照图1‑图9所示，车窗散热板，它主要由三块以上的透气板通过卡槽(4)和卡子

(5)连接而成，其特征在于：所述透气板包括，透气板一(1‑1)、透气板二(1‑2)和透气板三

(1‑3)，透气板一(1‑1)和透气板二(1‑2)分布在两侧，透气板三(1‑3)分布在中间；所述透气

板一(1‑1)的底端设有车窗夹口(2)，在透气板一(1‑1)的顶端设有顶部卡子(3)，在透气板

一(1‑1)的右侧面上设有卡槽(4)；所述透气板二(1‑2)的底端设有车窗夹口(2)，在透气板

二(1‑2)的顶端设有顶部卡子(3)，在透气板二(1‑2)的左侧面上设有卡子(5)；所述透气板

三(1‑3)的底端设有车窗夹口(2)，在透气板三(1‑3)的顶端设有顶部卡子(3)，在透气板三

(1‑3)的左侧面上设有卡子(5)，在透气板三(1‑3)的右侧面上设有卡槽(4)；在透气板一(1‑

1)、透气板二(1‑2)和透气板三(1‑3)前侧面上均设有透气孔(6)；所述透气板一(1‑1)通过

其右侧面上的卡槽(4)与透气板三(1‑3)左侧面上设有的卡子(5)活动连接，透气板二(1‑2)

通过其左侧面上设有的卡子(5)与透气板三(1‑3)右侧面上设有的卡槽(4)活动连接。

[0034] 作为进一步地，本实用新型中顶部卡子(3)的厚度尺寸与车窗玻璃厚度尺寸相同，

便于插入车门的卡槽中。

[0035] 作为进一步地，本实用新型中透气板为三块或三块以上。

[0036] 作为进一步地，本实用新型中卡子(5)头大尾小，其切面为“锥形”。

[0037] 作为进一步地，本实用新型中卡槽(4)的槽口尺寸小于内部尺寸，与卡子(5)相吻

合。

[0038] 作为进一步地，本实用新型中车窗夹口(2)的尺寸略大于车窗玻璃厚度尺寸，便于

夹住车窗玻璃。

[0039] 作为进一步地，本实用新型中透气孔(6)成水平俯角20°，以防止雨天水流入车内。

[0040] 本实施例的使用方法为：

[0041] 车辆停稳后，首先遥下车窗玻璃至合适高度，其次是把车窗散热板底部的车窗夹

口(2)套合在车窗玻璃上，最后慢慢摇升车窗，等到车窗散热板顶部的顶部卡子(3)嵌入车

门的卡槽中即可，使用极其方便。本实用新型的车窗散热板与各种型号尺寸的车窗可定制。

[0042] 本实施例的有益效果为：

[0043] 本实用新型在使用时，不但安装拆卸方便，而且可以使在高温下长时间暴晒的车

辆，车内空气与外界空气进行对流，始终使车内温度与外界温度基本持平。本实用新型还具

有制造成本低、便于普及、减少耗能，实用性强等特点。

[0044] 本实用新型已经通过上述实施例进行了说明，但应当理解的是，上述实施例只是

用于举例和说明的目的，而非意在将本实用新型限制于所描述的实施例范围内。此外本领

域技术人员可以理解的是，本实用新型并不局限于上述实施例，根据本实用新型的教导还

可以做出更多种的变型和修改，这些变型和修改均落在本实用新型所要求保护的范围以

内。本实用新型的保护范围由附属的权利要求书及其等效范围所界定。
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