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(54) Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad

(57)Die vorliegende Erfindung legt ein adaptives
dreieckiges Gleiskettenrad offen, das ein drehbar
angeordnetes Aktivrad, zwei drehbar unter dem
Aktivrad und mit dem Aktivrad dreieckig angeordnete
Hauptantriebsrdder, eine Vielzahl von drehbar
zwischen den Hauptantriebsradern angeordneten
Nebenantriebsradern und eine Gleiskette umfasst,
die in das Aktivrad eingreift und um die Aul3enseite
der Hauptantriebsrader und der Vielzahl von
Nebenantriebsradern herum angeordnet ist, und die
Hauptantriebsrader und die Vielzahl von
Nebenantriebsradern sind auch in vertikaler und
horizontaler Richtung elastisch beweglich. Die
vorliegende Erfindung hilft, das Problem zu losen,
dass das gegenwartige dreieckige Gleiskettenrad
nur eine einfache Verbindungsbeziehung nutzt, bei
der das Rad in die Gleiskette eingreift und die
Gleiskette durch ein Getriebe angetrieben wird, und
dass im Laufe des Gebrauchs die Fahigkeit,
Hindernisse zu liberqueren, gering ist, was leicht zu
Schaden am Rad fiihren kann.

Figur 1
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Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad

TECHNISCHES GEBIET

Die vorliegende Erfindung betrifft das technische Gebiet der dreieckiges Gleiskettenrader,
insbesondere ein adaptives dreieckiges Gleiskettenrad.

STAND DER TECHNIK

Das dreieckige Gleiskettenrad ist eine neue Art von Fahrwerk, das durch die
Kombination der Vorteile von Reifen- und Kettenfahrwerk entwickelt wurde, um den
Anforderungen moderner Fahrzeuge mit hohem Durchsatz und hoher Mobilitit sowie
anderen anspruchsvollen Leistungen besser gerecht zu werden. Das gegenwirtige
dreieckige Gleiskettenrad nutzt nur eine einfache Verbindungsbeziehung, bei der das Rad
in die Gleiskette eingreift und die Gleiskette durch ein Getriebe angetrieben wird, und
dass im Laufe des Gebrauchs die Fahigkeit, Hindernisse zu iiberqueren, gering ist, was
leicht zu Schiaden am Rad fiihren kann.

INHALT DER VORLIEGENDEN ERFINDUNG

Das technische Problem, das durch die vorliegende Erfindung zu 6sen ist, besteht darin,
ein adaptives dreieckiges Gleiskettenrad mit einer starken Fahigkeit zur Uberquerung von
Hindernissen zur Verfiigung zu stellen, das nicht leicht zu Radschaden fiihrt.

Um die obigen technischen Probleme zu l6sen, verwendet die vorliegende Erfindung eine
folgende technische Losung, umfassend: ein Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad, das
ein drehbar angeordnetes Aktivrad, zwei drehbar unter dem Aktivrad und mit dem
Aktivrad dreieckig angeordnete Hauptantriebsréder, eine Vielzahl von drehbar zwischen
den Hauptantriebsrddern angeordneten Nebenantriebsrddern und eine in das Aktivrad
eingreifte und um die AuBBenseite der Hauptantriebsrader und der Vielzahl von
Nebenantriebsradern herum angeordnete Gleiskette umfasst, wobei sowohl die zwei
Hauptantriebsrdder und die Vielzahl von Nebenantriebsradern sind auch in vertikaler und
horizontaler Richtung elastisch beweglich sind.

Ferner umfasst das adaptives dreieckiges Gleiskettenrad eine
Hauptantriebsrad-Montagehalterung, eine horizontal in der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung angeordnete erste Feder, und zwei jeweils horizontal
in der Hauptantriebsrad-Montagehalterung angeordneten und mit den Enden der ersten
Feder verbundenen Verbindungsstangen, wobei zwei der Hauptantriebsrader jeweils mit
zwel der Verbindungsstangen drehbar verbunden sind.

Ferner umfasst das adaptives dreieckiges Gleiskettenrad eine
Nebenantriebsrad-Montagehalterung und zwei jeweils vertikal auf beiden Seiten der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung angeordnete zweite Federn, wobei die zweiten
Federn die Nebenantriebsrad-Montagehalterung mit der
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Hauptantriebsrad-Montagehalterung verbinden und eine Vielzahl der Nebenantriebrader
drehbar mit der Nebenantriebsrad-Montagehalterung verbunden sind.

Ferner umfasst das adaptives dreieckiges Gleiskettenrad zwei jeweils horizontal an jedem
Ende der Nebenantriebsrad-Montagehalterung angeordnete dritte Federn, wobei die
Enden jeder der beiden dritten Federn auch separat mit der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung kontaktierbar sind.

Ferner umfasst das Hauptantriebsrad ein erstes Lager und zwei erste Teilrader, wobei
jedes der ersten Teilrdder einen ersten Radkorper, einen an dem ersten Radkorper
angeordneten ersten Gummiring und eine durch Schrauben und Muttern an dem ersten
Radkorper befestigten ersten Radachse, wobei die beiden ersten Radachsen fest mit dem
Innenring des ersten Lagers verbunden sind und der Auflenring des ersten Lagers fest mit
der Verbindungsstange verbunden ist.

Ferner ist eine der beiden ersten Radachsen mit einem Nocken versehen und die andere
erste Radachse mit einer Durchgangsnut versehen ist, wobei die Durchgangsnut mit dem
Nocken zusammengefiigt werden kann.

Ferner umfasst das Nebenantriebsrad ein zweites Lager, zwei zweite Teilrader, eine fest
mit dem Innenring des zweiten Lagers verbundene und mit jedem der beiden zweiten
Teilrdder an beiden Enden verbundene zweite Radachse, und zwei jeweils auf jedem der
beiden zweiten Teilrdder angeordnete zweite Gummiringe, wobei der Aullenring des
zweiten Lagers fest mit der Nebenantriebsrad-Montagehalterung verbunden ist.

Ferner umfasst das adaptives dreieckiges Gleiskettenrad eine Aktivrad-Montagehalterung,
wobei das Aktivrad einen dritten Radkorper, eine durch Schrauben und Muttern an dem
dritten Radkorper befestigte dritte Radachse und ein drittes Lager umfasst, dessen
Innenring fest mit der dritten Radachse verbunden ist, wobei der AuB3enring des dritten
Lagers fest mit der Aktivrad-Montagehalterung verbunden ist.

Ferner umfasst das Aktivrad eine Radabdeckung, die mit einem Gewindestift versehen ist,
wobei die Radabdeckung an der Oberfldche des dritten Radkorpers befestigt werden kann
und der Gewindestift durch den dritten Radkorper zum dritten Lager geschraubt werden
kann.

Ferner ist auf jeder Seite der Aktivrad-Montagehalterung ein Rillenkorper und auf jeder
Seite der Hauptantriebsrad-Montagehalterung ein Vorsprung angeordnet, wobei zwei der
Vorspriinge mit zwei der Rillenkorper entsprechend zusammengefiigt werden kénnen.

Die vorliegende Erfindung hat folgende Vorteile:
Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad der vorliegende Erfindung:

1. Durch die beiden Hauptantriebsrader und eine Vielzahl von Nebenantriebsrddern kann
es sich elastisch in vertikaler und horizontaler Richtung bewegen. Wenn ein Hindernis
auftaucht, treffen die Hauptantriebsrader zuerst auf das Hindernis und werden
zusammengedriickt. Da sich das Hauptantriebsrad in horizontaler Richtung elastisch
bewegen kann, schiebt die durch die Extrusion erzeugte horizontale Reaktionskraft das
Hauptantriebsrad an, so dass es fiir das Hauptantriebsrad einfacher wird, das Hindernis zu
tiberwinden. Gleichzeitig kann sich das Hauptantriebsrad auch elastisch in vertikaler
Richtung bewegen. Wenn sich das Hindernis bereits unterhalb des Hauptantriebsrads
befindet, driickt das Hindernis das Hauptantriebsrad in vertikaler Richtung zusammen. Zu
diesem Zeitpunkt driickt die vertikale Reaktionskraft, die durch die Extrusion erzeugt



10

15

20

25

30

35

40

BE2023/5916

wird, das Hauptantriebsrad, so dass sich das Hauptantriebsrad stabil auf dem Hindernis
bewegt und nicht beschadigt wird. Dasselbe gilt fiir das Nebenantriebsrad, wenn es auf
ein Hindernis stoft.

2. Indem die Gleiskette mit dem Aktivrad verbunden wird und sich um die AuBlenseite
der beiden Hauptantriebsrader und der Vielzahl der Nebenantriebsrader windet, kann die
Gleiskette durch die Drehung des Aktivrads in Bewegung gesetzt werden, was wiederum
die beiden Hauptantriebsrdader und die Vielzahl der Nebenantriebsrader in Drehung
versetzt. Die Vielzahl der Nebenantriebsrdder befindet sich zwischen den beiden
Hauptantriebsrdadern, was dazu beitrdgt, die Bewegung der Gleiskette stabil zu halten,
wenn sie sich zwischen den beiden Hauptantriebsradern befindet.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

Figur 1 zeigt ein schematisches Diagramm der Struktur des adaptiven dreieckigen
Gleiskettenrades der vorliegenden Erfindung;

Figur 2 zeigt ein schematisches Diagramm der Montagestruktur der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung der vorliegenden Erfindung;

Figur 3 zeigt ein schematisches Diagramm der Montagestruktur der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung der vorliegenden Erfindung;

Figur 4 zeigt ein schematisches Diagramm der Struktur des Hauptantriebsrads der
vorliegenden Erfindung;

Figur 5 zeigt ein schematisches Diagramm der Struktur des Nebenantriebsrads der
vorliegenden Erfindung;

Figur 6 zeigt ein schematisches Diagramm der Struktur des Hauptantriebsrads im
Montagezustand der vorliegenden Erfindung.

Die Teile in den anhéngenden Zeichnungen sind wie folgt gekennzeichnet: 1. Aktivrad;
101. der dritten Radkorper; 102. die dritte Radachse; 103. das dritte Lager; 104.
Gewindestift; 105. Radabdeckung; 2. Hauptantriebsrad; 201. das erste Lager; 202. das
erste Teilrad; 203. der erste Radkorper; 204. der erste Gummiring; 205. die erste
Radachse; 2051. Durchgangsnut; 206. Nocken; 3. Nebenantriebsrad; 301. das zweite
Lager; 302. das zweite Teilrad; 303. die zweite Radachse; 304. der zweite Gummiring; 4.
Gleiskette; 5. Hauptantriebsrad-Montagehalterung; 6. die erste Feder; 7.
Verbindungsstange; 8. Nebenantriebsrad-Montagehalterung; 9. die zweite Feder; 10. die
dritte Feder; 11. Aktivrad-Montagehalterung; 12. Rillenkorper; 13. Vorsprung.

AUSFUHRLICHE BESCHREIBUNG

Die technischen Losungen in den Ausfithrungsformen der vorliegenden Erfindung
werden im Folgenden in Verbindung mit den beigefligten Zeichnungen in den
Ausfithrungsformen der vorliegenden Erfindung klar und vollstdndig beschrieben.
Selbstverstandlich sind die beschriebenen Ausfithrungsformen nur ein Teil der
Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung, und nicht alle Ausfithrungsformen. Die
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Ausfithrungsformen und die Merkmale der Ausfiihrungsformen in der vorliegenden
Anwendung kénnen ohne Konflikt miteinander kombiniert werden. Ausgehend von den
Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung fallen alle anderen Ausfithrungsformen,
die ein Fachmann ohne kreative Arbeit erreichen kann, in den Schutzbereich der
vorliegenden Erfindung.

Siehe Figur 1.

Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad der vorliegenden Erfindung, dadurch
gekennzeichnet, dass es ein drehbar angeordnetes Aktivrad 1, zwei drehbar unter dem
Aktivrad 1 und mit dem Aktivrad 1 dreieckig angeordnete Hauptantriebsrader 2, eine
Vielzahl von drehbar zwischen den Hauptantriebsrddern 2 angeordneten
Nebenantriebsrdadern 3 und eine in das Aktivrad 1 eingreift und um die AuBenseite der
Hauptantriebsrader 2 und der Vielzahl von Nebenantriebsradern 3 herum angeordnete
Gleiskette 4 umfasst, wobei sowohl die zwei Hauptantriebsrader 2 und die Vielzahl von
Nebenantriebsradern 3 auch in vertikaler und horizontaler Richtung elastisch beweglich
sind.

1. Durch die beiden Hauptantriebsrdader 2 und eine Vielzahl von Nebenantriebsradern 3
kann es sich elastisch in vertikaler und horizontaler Richtung bewegen. Wenn ein
Hindernis auftaucht, treffen die Hauptantriebsrider 2 zuerst auf das Hindernis und
werden zusammengedriickt. Da sich das Hauptantriebsrad 2 in horizontaler Richtung
elastisch bewegen kann, schiebt die durch die Extrusion erzeugte horizontale
Reaktionskraft das Hauptantriebsrad 2 an, so dass es fiir das Hauptantriebsrad 2 einfacher
wird, das Hindernis zu iiberwinden. Gleichzeitig kann sich das Hauptantriebsrad 2 auch
elastisch in vertikaler Richtung bewegen. Wenn sich das Hindernis bereits unterhalb des
Hauptantriebsrads 2 befindet, driickt das Hindernis das Hauptantriebsrad 2 in vertikaler
Richtung zusammen. Zu diesem Zeitpunkt driickt die vertikale Reaktionskraft, die durch
die Extrusion erzeugt wird, das Hauptantriebsrad 2, so dass sich das Hauptantriebsrad 2
stabil auf dem Hindernis bewegt und nicht beschéddigt wird. Dasselbe gilt fiir das
Nebenantriebsrad 3, wenn es auf ein Hindernis stof3t.

2. Indem die Gleiskette 4 mit dem Aktivrad 1 verbunden wird und sich um die
AuBenseite der beiden Hauptantriebsrader 2 und der Vielzahl der Nebenantriebsrader 3
windet, kann die Gleiskette 4 durch die Drehung des Aktivrads 1 in Bewegung gesetzt
werden, was wiederum die beiden Hauptantriebsrdder 2 und die Vielzahl der
Nebenantriebsrader 3 in Drehung versetzt. Die Vielzahl der Nebenantriebsrader 3
befindet sich zwischen den beiden Hauptantriebsrddern 2, was dazu beitragt, die
Bewegung der Gleiskette 4 stabil zu halten, wenn sie sich zwischen den beiden
Hauptantriebsradern 2 befindet.

Siege Figur 2, es umfasst ferner eine Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5, eine
horizontal in der Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 angeordnete erste Feder 6, und
zwel jeweils horizontal in der Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 angeordneten und mit
den Enden der ersten Feder 6 verbundenen Verbindungsstangen 7, wobei zwei der
Hauptantriebsrader 2 jeweils mit zwei der Verbindungsstangen 7 drehbar verbunden sind.
Bei dieser Ausfithrungsform wird die elastische Bewegung des Hauptantriebsrads 2 in
horizontaler Richtung durch die erste Feder 6 realisiert, die Struktur ist einfach und leicht
zu realisieren, und in dieser Ausfithrungsform sind an beiden Enden der
Verbindungsstangen 7 Befestigungslocher vorgesehen, und die beiden Hauptantriebsrader
2 sind drehbar mit den Befestigungslochern verbunden, und in dieser Ausfithrungsform ist
die Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 mit einer Gleitnut versehen, die mit der Lange
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der ersten Feder 6 Ubereinstimmt, die beiden Verbindungsstangen 7 sind durch die
Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 geschraubt und konnen in die Gleitnut eintreten, und
die erste Feder 6 kann nur in der Gleitnut gleiten.

Siehe Figur 3, es umfasst ferner eine Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 und zwei
jeweils vertikal auf beiden Seiten der Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 angeordnete
zweite Federn 9, wobei die zweiten Federn 9 die Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8
mit der Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 verbinden und eine Vielzahl der
Nebenantriebrader 3 drehbar mit der Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 verbunden
sind. Bei dieser Ausfithrungsform wird die elastische Bewegung des Hauptantriebsrads 2
in vertikaler Richtung durch die zweite Feder 9 realisiert, und die Struktur ist einfach und
leicht zu realisieren. In dieser Ausfithrung ist die zweite Feder 9 aullerdem mit einer Hiilse
an der Aulenseite der zweiten Feder 9 versehen, die den Grad der Verformung der zweiten
Feder 9 wihrend des Zusammendriickens kontrollieren kann, um so die Funktion des
Schutzes der zweiten Feder 9 zu erreichen. In dieser Ausfithrungsform kann die zweite
Feder 9 aus vier Federn bestehen. Zwei Gruppen von je zwei Federn befinden sich auf
beiden Seiten der Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8, und nur zwei Federn befinden
sich auf der Innenseite und sind symmetrisch mit einer Hiilse an der zweiten Feder 9
versehen.

Siehe Figur 3, es umfasst ferner zwei jeweils horizontal an jedem Ende der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 angeordnete dritte Federn 10, wobei die Enden
jeder der beiden dritten Federn 10 auch separat mit der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 kontaktierbar sind. Bei dieser Ausfuhrungsform
wird die elastische Bewegung der Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 in horizontaler
Richtung durch die dritte Feder 10 realisiert, die Struktur ist einfach und leicht zu
realisieren, und in dieser Ausfithrungsform ist die Auf3enseite der dritten Feder 10 auch mit
einer Hilse versehen, die den Grad der Verformung der dritten Feder 10 wihrend des
Zusammendriickens kontrollieren kann, um so die Rolle des Schutzes der dritten Feder 10
zu erreichen, und die dritte Feder 10 kann auch mit der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 verbunden werden.

Siehe Figur 4, das Hauptantriebsrad 2 umfasst ein erstes Lager 201 und zwei erste
Teilrader 202 umfasst, wobei jedes der ersten Teilrader 202 einen ersten Radkorper 203,
einen an dem ersten Radkorper 203 angeordneten ersten Gummiring 204 und eine durch
Schrauben und Muttern an dem ersten Radkorper (203) befestigten ersten Radachse 205,
wobei die beiden ersten Radachsen 205 fest mit dem Innenring des ersten Lagers 201
verbunden sind und der AuB3enring des ersten Lagers 201 fest mit der Verbindungsstange 7
verbunden ist. Bei dieser Ausfiihrungsform besteht das Hauptantriebsrad 2 aus zwei ersten
Teilradern 202, die auf beiden Seiten der Verbindungsstange 7 angeordnet sind. Dadurch
vergroBert sich die AuBBenflache des Hauptantriebsrads 2, die in Kontakt mit der Gleiskette
4 steht, und das Gleiskettenrad bewegt sich stabil, und in dieser Ausfithrungsform ist der
AuBlenring des ersten Lagers 201 mit der Wand der Montageoftnung der
Verbindungsstange 7 verbunden.

Siehe Figur 4, eine der beiden ersten Radachsen 205 ist mit einem Nocken 206 angeordnet,
die andere erste Radachse 205 ist mit einer Durchgangsnut 2051 angeordnet, wobei die
Durchgangsnut 2051 mit dem Nocken 206 zusammengefiigt werden kann. Bei dieser
Ausfiihrungsform liegen die beiden Nocken 206 durch die Zusammenfiigung des Nockens
206 und die Durchgangsnut 2051 teilweise frei und vergrofBern den Verbindungspunkt bei
der Verbindung mit dem ersten Lager 201, mit dem beide ersten Radachsen 205 verbunden
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werden konnen, wodurch die Stabilitdt der Verbindung mit dem ersten Lager 201
gewdhrleistet wird.

Siehe Figur 5, das Nebenantriebsrad 3 umfasst ein zweites Lager 301, zwei zweite
Teilrader 302, eine fest mit dem Innenring des zweiten Lagers 301 verbundene und mit
jedem der beiden zweiten Teilrader 302 an beiden Enden verbundene zweite Radachse 303,
und zwei jeweils auf jedem der beiden zweiten Teilrdder 302 angeordnete zweite
Gummiringe 304, wobei der AufBenring des zweiten Lagers 301 fest mit der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 verbunden ist. Bei dieser Ausfiihrungsform besteht
das Nebenantriebsrad 3 aus zwei Teilradern 302, die sich auf beiden Seiten der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 befinden. Dadurch vergrof3ert sich die AuBBenflache
des Nebenantriebsrads 3, die in Kontakt mit der Gleiskette 4 steht, und die Bewegung des
Gleiskettenrads wird stabiler.

Siehe Figur 6, es umfasst ferner eine Aktivrad-Montagehalterung 11, wobei das Aktivrad 1
einen dritten Radkorper 101, eine durch Schrauben und Muttern an dem dritten Radkorper
101 befestigte dritte Radachse 102 und ein drittes Lager 103 umfasst, dessen Innenring fest
mit der dritten Radachse 102 verbunden ist, wobei der AuBBenring des dritten Lagers 103
fest mit der Aktivrad-Montagehalterung 11 verbunden ist. Bei dieser Ausfithrungsform ist
die Montage des Aktivrads 1 einfach und leicht zu realisieren.

Siehe Figur 6, das Aktivrad 1 umfasst ferner eine mit einem Gewindestift 104 angeordnete
Radabdeckung 105, wobei die Radabdeckung 105 an der Oberflache des dritten
Radkorpers 101 befestigt werden kann und der Gewindestift 104 durch den dritten
Radkorper 101 zum dritten Lager 103 geschraubt werden kann. Bei dieser
Ausfithrungsform wird das Aktivtrad 1 doppelt befestigt und die Stabilitat der Verbindung
des Aktivrades 1 erhoht, wodurch die Stabilitit der Bewegung des Gleiskettenrades
erhalten bleibt.

Siehe Figur 6, auf jeder Seite der Aktivrad-Montagehalterung 11 ist ein Rillenkorper 12
angeordnet und auf jeder Seite der Hauptantriebsrad-Montagehalterung 5 ist ein Vorsprung
13 angeordnet, wobei zwei der Vorspringe 13 mit zwei der Rillenkérper 12 entsprechend
zusammengefiigt werden konnen. Bei dieser Ausfithrungsform wird eine l6sbare
Verbindung zwischen der Aktivtrad-Montagehalterung 11 und der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung 8 hergestellt. Im verbundenen Zustand kann
verhindert werden, dass das Aktivtrad 1 mit dem Hauptantriebsrad 2 kollidiert, wenn sich
das Hauptantriebsrad 2 und das Nebenantriebsrad 3 vertikal elastisch bewegen, und es ist
einfach, das Hauptrad 1, das Hauptantriebsrad 2 und das Nebenantriebsrad 3 im Falle einer
Beschéddigung des Aktivtrads 1, des Hauptantriebsrads 2 und des Nebenantriebsrads 3 zu
demontieren und zu ersetzen.

Es sollte darauf hingewiesen werden, dass die vorstehenden Ausfithrungsbeispiele nur zur
Erlauterung der technischen Losung der vorliegenden Erfindung dienen, statt sie zu
beschranken. Obwohl die vorliegende Erfindung im Zusammenhang mit bevorzugten
Ausfithrungsbeispielen naher erldutert wird, sollte der Durchschnittsfachmann auf diesem
Gebiet verstehen, dass er die technischen Losungen der vorliegenden Erfindung dndern
oder dquivalent ersetzen kann, ohne von dem Geist und Umfang der technischen Losung
der vorliegenden Erfindung abzuweichen, und diese Anderungen oder dquivalenten
Ersetzungen sollten als von dem Umfang der Anspriiche der vorliegenden Erfindung
gedeckt angesehen werden.
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Es sollte darauf hingewiesen werden, wenn die Ausfithrungsformen der vorliegenden
Erfindung Richtungsangaben wie oben, unten, links, rechts, vorwérts, zuriick ...... enthalten,
die Richtungsangaben nur zur Erlauterung der relativen Positionsbeziehungen,
Bewegungen und dergleichen zwischen den verschiedenen Komponenten in einer
bestimmten Stellung, wie sie in den begleitenden Zeichnungen gezeigt ist, verwendet
werden. Wenn die jeweilige Stellung gedndert wird, dndert sich die Richtungsangabe
entsprechend.

Wenn die Ausfithrungsformen der vorliegenden Erfindung Beschreibungen enthalten, die
“erste”, “zweite” und dergleichen beinhalten, dienen die Beschreibungen von “erste”,
“zweite” und dergleichen nur zu beschreibenden Zwecken und sind nicht als Hinweis oder
Andeutung ihrer relativen Bedeutung oder als implizite Spezifizierung der Anzahl der
angegebenen technischen Merkmale zu verstehen. Folglich kann ein mit “erste” oder
“zweite” definiertes Merkmal mindestens ein solches Merkmal enthalten, entweder
ausdriicklich oder implizit. Dartiber hinaus umfasst die Bedeutung von “und/oder”, wie sie
im Text erscheint, drei parallele Optionen. Zum Beispiel bedeutet “A und/oder B” die
Option A, die Option B oder eine Option, bei der sowohl A als auch B erfiillt sind. Dartiber
hinaus bedeutet “eine Viezahl von” mehr als zwei. Dartiber hinaus konnen die technischen
Losungen zwischen den verschiedenen Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfindung
miteinander kombiniert werden, allerdings muss dies auf der Tatsache beruhen, dass der
ordentliche Fachmann in der Lage ist, dies zu erreichen. Wenn die Kombination von
technischen Losungen widerspriichlich oder nicht realisierbar erscheint, ist davon
auszugehen, dass eine solche Kombination von technischen Losungen nicht existiert und
nicht in den Schutzbereich der vorliegenden Erfindung fillt.
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Anspriiche

1. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad, dadurch gekennzeichnet, dass es ein drehbar
angeordnetes Aktivrad (1), zwei drehbar unter dem Aktivrad (1) und mit dem Aktivrad (1)
dreieckig angeordnete Hauptantriebsrader (2), eine Vielzahl von drehbar zwischen den
Hauptantriebsrdadern (2) angeordneten Nebenantriebsrddern (3) und eine in das Aktivrad (1)
eingreifte und um die AuBenseite der Hauptantriebsrdder (2) und der Vielzahl von
Nebenantriebsrdadern (3) herum angeordnete Gleiskette (4) umfasst, wobei sowohl die zwei
Hauptantriebsrdader (2) und die Vielzahl von Nebenantriebsradern (3) auch in vertikaler
und horizontaler Richtung elastisch beweglich sind.

2. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass es ferner eine Hauptantriebsrad-Montagehalterung (5), eine horizontal in der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung (5) angeordnete erste Feder (6), und zwei jeweils
horizontal in der Hauptantriebsrad-Montagehalterung (5) angeordneten und mit den Enden
der ersten Feder (6) verbundenen Verbindungsstangen (7) umfasst, wobei zwei der
Hauptantriebsrader (2) jeweils mit zwei der Verbindungsstangen (7) drehbar verbunden
sind.

3. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass es ferner eine Nebenantriebsrad-Montagehalterung (8) und zwei jeweils vertikal auf
beiden Seiten der Nebenantriebsrad-Montagehalterung (8) angeordnete zweite Federn (9)
umfasst, wobei die zweiten Federn (9) die Nebenantriebsrad-Montagehalterung (8) mit der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung  (5) verbinden und eine  Vielzahl  der
Nebenantriebrader (3) drehbar mit der Nebenantriebsrad-Montagehalterung (8) verbunden
sind.

4. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass es ferner zwei  jeweils  horizontal an jedem  Ende  der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung (8) angeordnete dritte Federn (10) umfasst, wobei die
Enden jeder der beiden dritten Federn (10) auch separat mit der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung (5) kontaktierbar sind.

5. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Hauptantriebsrad (2) ein erstes Lager (201) und zwei erste Teilrader (202) umfasst,
wobei jedes der ersten Teilrdder (202) einen ersten Radkorper (203), einen an dem ersten
Radkorper (203) angeordneten ersten Gummiring (204) und eine durch Schrauben und
Muttern an dem ersten Radkorper (203) befestigten ersten Radachse (205), wobei die
beiden ersten Radachsen (205) fest mit dem Innenring des ersten Lagers (201) verbunden
sind und der AuBenring des ersten Lagers (201) fest mit der Verbindungsstange (7)
verbunden ist.

6. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass eine der beiden ersten Radachsen (205) mit einem Nocken (206) angeordnet ist, die
andere erste Radachse (205) mit einer Durchgangsnut (2051) angeordnet ist, wobei die
Durchgangsnut (2051) mit dem Nocken (206) zusammengefiigt werden kann.

7. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Nebenantriebsrad (3) ein zweites Lager (301), zwei zweite Teilrader (302), eine
fest mit dem Innenring des zweiten Lagers (301) verbundene und mit jedem der beiden
zweiten Teilrdder (302) an beiden Enden verbundene zweite Radachse (303), und zwei
jeweils auf jedem der beiden zweiten Teilrdder (302) angeordnete zweite Gummiringe
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(304) umfasst, wobei der AuBenring des zweiten Lagers (301) fest mit der
Nebenantriebsrad-Montagehalterung (8) verbunden ist.

8. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass es ferner eine Aktivrad-Montagehalterung (11) umfasst, wobei das Aktivrad (1) einen
dritten Radkorper (101), eine durch Schrauben und Muttern an dem dritten Radkorper (101)
befestigte dritte Radachse (102) und ein drittes Lager (103) umfasst, dessen Innenring fest
mit der dritten Radachse (102) verbunden ist, wobei der AuBBenring des dritten Lagers (103)
fest mit der Aktivrad-Montagehalterung (11) verbunden ist.

9. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Aktivrad (1) ferner eine mit einem Gewindestift (104) angeordnete Radabdeckung
(105) umfasst, wobei die Radabdeckung (105) an der Oberflache des dritten Radkorpers
(101) befestigt werden kann und der Gewindestift (104) durch den dritten Radkorper (101)
zum dritten Lager (103) geschraubt werden kann.

10. Adaptives dreieckiges Gleiskettenrad nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass auch auf jeder Seite der Aktivrad-Montagehalterung (11) ein Rillenkérper (12) und
auf jeder Seite der Hauptantriebsrad-Montagehalterung (5) ein Vorsprung (13) angeordnet
ist, wobei zwei der Vorspringe (13) mit zwei der Rillenkorper (12) entsprechend
zusammengefiigt werden konnen.
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Anmeldung Nr.

SCHRIFTLICHER BESCHEID BE202305916

Feld Nr.1 Grundlage des Bescheids

. Dieser Bescheid wurde auf der Grundlage des vor dem Beginn der Recherche eingereichten Satzes von
Ansprichen erstellt.

. Hinsichtlich der Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz, die in der Anmeldung offenbart wurde, ist dieser
Bescheid auf der Grundlage eines Sequenzprotokolls erstellt worden, das

a. O im Anmeldezeitpunkt Bestandteil der Anmeldung war.
b. L nach dem Anmeldedatum fir die Zwecke der Recherche eingereicht wurde
U begleitet von einer Erklarung, wonach das Sequenzprotokoll nicht Uiber den Offenbarungsgehalt

der Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht.

. 0 Hinsichtlich der Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz, die in der Anmeldung offenbart wurde, ist dieser
Bescheid insoweit erstellt worden, dass ein sinnvolles Gutachten ohne ein dem WIPO-Standard ST.26
entsprechendes Sequenzprotokoll erstellt werden konnte.

. Zusatzliche Bemerkungen:

Feld Nr. V  Begriindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erkldrungen zur Stiitzung dieser Feststellung

. Feststellung

Neuheit Ja:  Ansprlche 5-10
Nein: Anspriche 1-4

Erfinderische Tétigkeit Ja:  Anspriche
Nein: Anspriche 1-10

Gewerbliche Anwendbarkeit Ja:  Anspriche: 1-10
Nein: Anspriche:

. Unterlagen und Erklarungen:

siehe Beiblatt

Feld Nr. VII Bestimmte Mangel der Anmeldung

Es wurde festgestellt, dass die Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist:

siehe Beiblatt

Formblatt BE237B (Juli 2022)



SCHRIFTLICHE STELLUNGNAHME ANMELDENUMMER
(BEIBLATT) BE202305916

Zu Punkt vV

Begriindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung
dieser Feststellung

Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen:

D1

D2

D3

D4

D5

D6

US 2015/321711 A1 (VIK BRIAN D [US] ET AL) 12. November 2015
(2015-11-12)

IT 2018 0000 2954 A1 (CNH IND ITALIA SPA [IT]) 22. August 2019
(2019-08-22)

US 5 899 543 A (LYKKEN THOMAS G [US] ET AL) 4. Mai 1999
(1999-05-04)

EP 3 259 176 B1 (ATI INC [US]) 16. September 2020 (2020-09-16)
US 6 904 986 B2 (BRAZIER GLEN [US]) 14. Juni 2005 (2005-06-14)

EP 0597 350 A1 (DEERE & CO [US]) 18. Mai 1994 (1994-05-18)

NEUHEIT UND ERFINDERISCHE TATIGKEIT

1

1.1

Die vorliegende Anmeldung erfallt nicht die Erfordernisse der Patentierbarkeit,
weil der Gegenstand des Anspruchs 1 nicht neu ist.

D1 offenbart, insbesondere in den Abbildungen 3 und 4, alle technische
Merkmale des Anspruchs 1, namlich (die Verweise in fett gedruckt / in
Klammern beziehen sich auf dieses Dokument):

Ein adaptives dreieckiges Gleiskettenrad 12,

wobei es ein drehbar angeordnetes Aktivrad 22, zwei drehbar unter dem
Aktivrad 22 und mit dem Aktivrad 22 dreieckig angeordnete Hauptantriebsrader
28, eine Vielzahl von drehbar zwischen den Hauptantriebsradern 28
angeordneten Nebenantriebsrddern 32 und eine in das Aktivrad 22 eingreifte
und um die AuBenseite der Hauptantriebsrader 28 und der Vielzahl von
Nebenantriebsrddern 32 herum angeordnete Gleiskette 14 umfasst,

Formblatt BE237-3 (Beiblatt) (Januar 2007) (Blatt 1)
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1.2

1.3

1.4

2.1

wobei sowohl! die zwei Hauptantriebsrader 28 (durch eine Kombination von
Feder 38 und Gelenkverbindung der Halterung 16) und die Vielzahl von
Nebenantriebsradern 32 (durch die elastische Montage der Halterung 30 an der
Haupthalterung 16, vgl. Abb. 4) auch in vertikaler und horizontaler Richtung
elastisch beweglich sind.

D2 offenbart, insbesondere in den Abbildungen 2 und 5 und auf die Seite 8, alle
technische Merkmale des Anspruchs 1, namlich (die Verweise in fett gedruckt /
in Klammern beziehen sich auf dieses Dokument):

Ein adaptives dreieckiges Gleiskettenrad 1, wobei es ein drehbar angeordnetes
Aktivrad 2, zwei drehbar unter dem Aktivrad 1 und mit dem Aktivrad 1 dreieckig
angeordnete Hauptantriebsrdder 3, 4, eine Vielzahl von drehbar zwischen den
Hauptantriebsrddern 3, 4 angeordneten Nebenantriebsradern 31, 32 und eine in
das Aktivrad 1 eingreifte und um die AuBenseite der Hauptantriebsrdder 3, 4
und der Vielzahl von Nebenantriebsrdadern 31, 32 herum angeordnete
Gleiskette 5 umfasst,

wobei sowohl die zwei Hauptantriebsrédder 3, 4 (durch die
Dampfungsvorrichtungen 22 und 20 und Gelenk 13 - vgl. Seite 8, 2.Absatz) und
die Vielzahl von Nebenantriebsrddern 31, 32 (durch die Dampfungsvorrichtung
60 und Gelenke 42, 43 - vgl. Seite 8, Abséatze 3, 4 und 5) auch in vertikaler und
horizontaler Richtung elastisch beweglich sind.

Ein entsprechender Einwand wie im Absatz 1.1 und 1.2 auf Grund von
mangelnder Neuheit gilt auch in Bezug auf die Dokumente D3 (vgl. Abbildungen
1 und 2), D4 (vgl. Abb. 13), D5 (vgl. Abb. 8), oder D6 (vgl. Abb. 5 - 9) anstatt D1
oder D2.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist daher nicht neu gegeniiber
Dokument D1 oder D2.

Die in den abhangigen Anspruchen 2 - 10 enthaltene Merkmalskombination ist
aus dem vorliegenden Stand der Technik weder bekannt noch wird sie durch
ihn nahegelegt. Die Grinde daflr sind die folgenden:

Die zusatzliche Merkmale der Anspriche 2-4 sind aus D1 bekannt:

[Anspruch 2] - vgl. Abb. 3 - die Hauptantriebsrad-Montagehalterung 16 und die
Feder 38, sowie die Verbindungsstangen 42 und 56,

[Anspruch 3] - vgl. Abb. 4 - die Nebenantriebsrad-Montagehalterung 30 und die
elastische Blocke 82 als zweite Federn,

Formblatt BE237-3 (Beiblatt) (Januar 2007) (Blatt 2)
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2.2

[Anspruch 4] - vgl. Abb. 4 - vgl. die elastische Halterungen 64.

Die zusatzliche Merkmale der Ansprlche 5-10 sind als nicht erfinderisch im
Bezug auf D1 betrachtet:

[Anspriiche 5 - 7] - Bei den Merkmalen handelt es sich nur um eine von
mehreren naheliegenden Moglichkeiten, aus denen der Fachmann ohne
erfinderisches Zutun den Umstanden entsprechend eine wahlen wirde, um ein
Aktivrad und/oder ein Nebenantriebsrad an der entsprechenden Halterung zu
befestigen.

[Anspruch 8] - es ist implizit aus D1 bekannt, dass das Aktivrad eine Aktivrad-
Halterung umfasst, wobei die Aktivrad-Halterung eine Lager umfasst, die ein
fest mit der Radachse verbundenes Innenring und ein des mit der Aktivrad-
Montagehalterung verbundenes AuBenring umfasst.

[Anspruch 9] - es ist ebenso als naheliegend betrachtet, das Aktivrad durch
Gewindestift mit Abdeckung zu befestigen.

[Anspruch 10] - es ist implizit aus D1 betrachtet, die Vorspringe aus der
Hauptantriebsrad-Montagehalterung 16 (vgl. Abb. 4) mit zwei Rillenkorper der
Aktivrad-Montagehalterung entsprechend zusammengeflgt werden zu kdnnen.

Zu Punkt VIl

Bestimmte Mangel in der Anmeldung

3

In der Beschreibung werden weder der in D1 - D6 offenbarte einschlagige
Stand der Technik noch die Dokumente selbst angegeben.
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