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Verbindungseinrichtung, insbesondere zum Befestigen eines Schischuhes auf einer Oberflache
eines Schi.

Die Erfindung beschreibt eine Verbindungseinrichtung 3

(3) zum Befestigen eines Schischuhes (2) auf einem ) ? / 18 E
Schi (1) mit auf einem Tragelement (4) angeordneten \ \z ' [ / \
Kupplungsteilen (5, 6) einer Kupplungsvorrichtung (7). La- i
gervorrichtungen (8, 9) sind im wesentlichen in einer I
schridg bzw. senkrecht zur Langsrichtung des Schi ausge-
richteten Querebene, in einem voreinstellbaren Abstand
von den Enden des Schi befestigt. Eine Lagervorrichtung
(8) mit zumindest zwei gegeneinander verstellbaren La-
gerteilen (11, 13) und bzw. oder einem, in einer zur Ober-
flache des Schi etwa senkrechten und etwa parallel zu
dessen Langsrichtung verlaufenden Langsebene elastisch
verformbaren Lagerkorper (83), und eine weitere Lagervor-
richtung (9) weist in einer in Langsrichtung des Schi di-
stanzierten weiteren Querebene zwei um eine senkrecht
zur Langsebene ausgerichtete Schwenkachse (16) ver-
stellbare Lagerteile (12, 14) mit einer Langsfihrungsanord-
nung (15), oder einen in der Langsebene elastisch ver-
formbaren Lagerkérper (92) mit einem Verformungsbereich
auf.

NRTRERRIMIUARI cH 684315 AS



1 CH 684 315 A5 5

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Verbindungseinrich-
tung, insbesondere zum Befestigen eines Schischu-
hes auf einem Schi, bei der ein Tragelement, auf
dem Kupplungsteile der Kupplungsvorrichtung an-
geordnet sind, Uber eine Lagervorrichtung im we-
sentlichen in einer schrdg bzw. senkrecht zur
Langsrichtung des Schi ausgerichteten Querebene
in einem voreinstellbaren Abstand von den Enden
des Schi, insbesondere verstellbar, befestigt ist.

Es sind bereits verschiedene Verbindungseinrich-
tungen zum Festlegen und Verbinden von Schi-
schuhen mit Schiern bekannt geworden. Eine derar-
tige Verbindungsvorrichtung — geméss EP-PS 104
185 — ist als Schibindung ausgebildet und umfasst
als Kupplungsvorrichtung einen Vorderbacken und
einen Hinterbacken bzw. Fersenniederhalter. Der
Vorderbacken und der Fersenniederhalter sind um
eine bessere Dampfung von Schldgen und Vibratio-
nen, die auf den Schi einwirken, zu erzielen auf ei-
nem biegesteifen Tragelement angeordnet. Dieses
Tragelement ist an einem Ende fest mit dem Schi
verschraubt, wahrend im Bereich des in Langsrich-
tung des Schi gegeniberliegenden Endes des
Tragelementes die Befestigungsschrauben in paral-
lel zur Langsrichtung des Schi verlaufenden Langlé-
chern gefiihrt sind. Dadurch wird eine Langsbewe-
gung des vorderen Schiteils gegentliber dem biege-
steifen Tragelement erzielt. Um nun eine D&mpfung
der Schidgge und Vibrationen zu erzielen, ist zwi-
schen den Befestigungsmitteln und den beidseits
desselben liegenden Stirnbereichen der Langlcher
jeweils ein elastisches Ddmpfungselement angeord-
net. Dadurch werden die L&ngsbewegungen zwi-
schen dem Schi und dem biegesteifen Tragele-
ment, die durch eine Verbiegung des Schi vertikal
zu seiner Lauffiiche ausgelst werden, gedampit.
Die auf den Bentitzer der Schi einwirkenden Schia-
ge und Vibrationen konnten dadurch etwas verrin-
gert werden. Durch die Verwendung eines biege-
steifen Tragelementes wird erreicht, dass, unabhén-
gig von einer elastischen Verformung des Schi, die
Distanz zwischen Vorderbacken und Hinterbacken
bzw. die Winkelstellung zwischen Aufstandsflache
des Schischuhes und Aufstandsflache des Vorder-
backens und Hinterbackens auf der Schioberflache
immer parallel verlauft. Nachteilig ist dabei jedoch,
dass dadurch die Elastizitdt des Schi unerwiinscht
verringert wurde.

Weiters ist eine Verbindungsvorrichtung bekannt
— geméss der Schibindung der Firma ESS mit dem
v.a.r.System — bei welcher die durch die elastische
Verformung des Schi bei Beanspruchungen senk-
recht zur Lauffliche aufiretenden Differenzen zwi-
schen der Bogenlénge des verformten Schi und der
durch die Sehnenlange festgelegten Distanz zwi-
schen Vorderbacken und Hinterbacken dadurch
ausgeglichen wird, dass der Hinterbacken in einer
am Schi befestigten Langsvorrichtung in Schildngs-
richtung verstellbar gelagert und tiber ein Spann-
band mit dem Vorderbacken in Langsrichiung des
Schi bewegungsverbunden ist. Durch die Verwen-
dung der Lingsverstellvorrichtung ist ein Léngsaus-
gleich zwischen dem sich bogenférmig verformen-
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den Schi und der eine Sehne bildenden Sohle des
Schischuhes bei in ihren durch den Schuh in ihrem
Langsabstand voneinander fixierten Vorderbacken
und Hinterbacken mdglich. Die notwendigen Ein-
spannkréfte zwischen dem Vorderbacken und dem
Hinterbacken werden iiber das Spannband aufge-
bracht. Mit dem Spannband wird beim und nach
dem Kuppeln des Schischuhes mit dem Schi der
Abstand zwischen dem Vorderbacken und dem Hin-
terbacken festgelegt und gleichzeitig auch der Ab-
stand des Hinterbackens vom Befestigungspunkt
des Vorderbackens fesigelegt. Der Vorderbacken
und der Hinterbacken sind in diesem Fall auf dem
Schi befestigt, und deren der Schioberflache zuge-
wandte Aufstandsflichen nehmen bei Verformun-
gen des Schi senkrecht zu seiner Oberflache unter-
schiedliche Winkelstellungen zur Aufstandsflache
des Schischuhes ein, wodurch es auch weiterhin zu
unerwiinschten Spannungen zwischen Vorderbak-
ken, Hinterbacken und Schischuh kommt.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde eine freie Verformbarkeit des Schi im Be-
reich der Kupplungsvorrichtung und eine vordefi-
nierte Relativiage zwischen dem Schischuh und
den Kupplungsteilen der Kupplungsvorrichtung,
auch bei unterschiedlichen Verformungen des Schi
zu ermdglichen.

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch ge-
I6st, dass zumindest eine Lagervorrichtung ange-
ordnet ist, die zwei in einer zur Oberflache des Schi
etwa senkrechten und etwa parallel zu dessen
Langsrichtung verlaufenden Langsebene gegenein-
ander verstellbare Lagerteile und bzw. oder einen
in dieser Langsebene elastisch verformbaren Lager-
korper oder Verformungsbereich umfasst. Der Vor-
teil dieser erfindungsgeméssen L&sung liegt vor al-
lem darin, dass Verkantungen zwischen der Kupp-
lungsvorrichtung und dem Schischuh beispielsweise
einem Vorderbacken und einem Hinterbacken ver-
mieden werden, und bei unterschiedlichen Verfor-
mungen des Schi die Auslésekréfte der Kupplungs-
vorrichtung  beispielsweise einer automatischen
Schibindung nicht veréndert werden. Gleichzeitig
wird im Bereich der Kupplungsvorrichtung aber
auch eine bessere Auflage der Lauffliche des Schi
bei unterschiedlichen Verbiegungen, insbesondere
Vibrationsbeanspruchungen im Vorder- oder Hinter-
schibereich, sichergestellt. Diese grossflachige Auf-
lage der Lauffliche des Schi ermdglicht es aber,
unter den unterschiedlichsten Beanspruchungs- und
Fahrbedingungen mit einer geringen Bodenpres-
sung auszukommen, wodurch ein Graben des Schi
und die damit verbundenen Brems- und Verzége-
rungskrifte vermieden werden. Dies erméglicht ins-
besondere im Schirennsport eine hdhere Kurvenge-
schwindigkeit und eine feinflihligere Steuerung der
Richtungsénderungen. Fiir Nichtrennldufer wird der
Vorteil erreicht, dass der Kraftaufwand der Rich-
tungsdnderungen aufgrund der verminderten Bo-
denpressung geringer ist, und damit der Schi leich-
ter dreht. Damit kann der Kraftaufwand, unabhéngig
vom Schirennlauf oder Hobbyschilauf, flir das Ein-
leiten von Kurvenfahrten in urspriinglich nicht vor-
hersehbarer, Uiberraschend einfacher Weise verbes-
sert werden. Gleichzeitig wird das Spurverhalten
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und damit die Laufruhe der Schi verbessert, da die
Unterschiede in der Bodenpressung und die damit
verbundenen ruckartigen Verzégerungen und Be-
schleunigungen verringert werden. Insbesondere
wird dadurch, dass die Verformungsbewegung des
Schi durch die den Schischuh haltende Kupplungs-
vorrichtung nicht mehr biockiert wird, ein harmoni-
scher Spannungsverlauf und eine gleichmassige
Steifigkeitsverteilung tber die Lange des Schi er-
reicht. Dies bewirkt aber gleichzeitig einen verbes-
serten Kantengriff liber die gesamte Kantenldnge.
Zuséatzlich kommt noch in vorteithafter Weise hinzu,
dass der harmonische Spannungsverlauf und damit
die vom Schiproduzenten gewtiinschten Eigenschaf-
ten des Schi unter den unterschiedlichsten Fahr-
und Belastungsbedingungen eingehalten werden,
da sie durch die Kupplungsvorrichtung, also die
Bindung, und die von der Bindung festgehaltenen
Schischuhe nicht mehr nachteilig beeinflusst wer-
den.

Von Vorteil ist es weiters, wenn eine Lagervor-
richtung zwei um eine senkrecht zur L&ngsebene
ausgerichtete Schwenkachse, verstellbare Lagertei-
le und eine weitere Lagervorrichtung in eine in
Langsrichtung des Schi distanzierten weiteren
Querebene, zwei um eine senkrecht zur Langsebe-
ne ausgerichtete Schwenkachse verstellbare La-
gerteile und eine Langsfihrungsanordnung umfasst.
Durch die Anordnung zweier Gelenke, von welchen
eines zusdtzlich in Langsrichtung des Schi eine
Langsverstellung ermdglicht, kann sich der Schi so-
wohl vertikal zur Oberflache, als auch in seiner
Langsrichtung relativ gegeniiber der Kupplungsvor-
richtung verstellen, ohne dass diese Verstellbewe-
gung durch die iiber den Schischuh in ihrem Ab-
stand und ihrer Winkellage fixierten Kupplungsteile
diese Verformungsbewegung behindern kénnen.

Weiters ist es auch maglich, dass der Verfor-
mungsbereich durch eine lyraférmige Ausbildung
oder eine Materialschwachung der Lagervorrichtung
oder eines Lagerteils gebildet ist, wodurch es in
einfacher Weise mdglich ist, bei entsprechenden
Federanordnungen auch eine Léngsbewegung des
Schi relativ zum Tragelement zu ermdglichen.

Nach einer anderen Weiterbildung ist vorgese-
hen, dass in zwei in Langsrichtung des Schi von-
einander distanzierten Querebenen je ein elastisch
verformbarer Lagerkérper oder ein Verformungsbe-
reich, insbesondere eines Lagerteils angeordnet ist,
wodurch der Verformungsweg der Lagerkdrper bzw.
die Beanspruchung im Verformungsbereich auf-
grund der in Langsrichtung des Schi distanzierten
Anordnung verringert werden kann.

Von Vorteil ist es weiters, wenn die Lagervorrich-
tung zwischem dem Ende des Tragelementes und
dem Schi angeordnet ist, und dass eines von zwei
relativ zueinander verstellbaren Fiihrungselementen
der Langsfihrungsanordnung mit dem Schi oder ei-
nem mit diesem bewegungsverbundenen Teil z.B.
einem Lagerteil, und das andere mit dem Tragele-
ment oder einem an diesem befestigten Teil z.B. ei-
nem Lagerteil bewegungsverbunden oder durch die-
sen gebildet ist, da dadurch die Lagervorrichtung
und die Langsverstellvorrichtung in einfacher Weise
in einem Bauteil integriert werden kdnnen.
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Nach einer anderen Ausflihrungsvariante ist vor-
gesehen, dass die Lagerteile am Schi und am
Tragelement befestigt sind und dber die Schwenk-
achse gelenkig verbunden sind. Der Vorteil dieser
Losung liegt darin, dass keine zusétzlichen Bauteile
fur die Verbindung der einzelnen Lagerteile der La-
gervorrichtung nétig sind.

Nach einer anderen Ausfilihrungsform ist vorge-
sehen, dass die Lagervorrichtung zwei hebelartige
Lagerteile aufweist, die Uber je eine Schwenkachse
am Schi und am Tragelement verschwenkbar gela-
gert und als Parallelogrammhebel angeordnet sind,
dadurch wird erreicht, dass das Tragelement immer
im wesentlichen senkrecht zur Oberflache des Schi
verstellt wird und dadurch das Gleichgewichtsemp-
finden des Benutzers der Schi mit einer derartig
ausgebildeten Lagervorrichtung nicht nachteilig be-
einflusst wird.

Es ist weiters aber auch mdglich, dass eine La-
gervorrichtung etwa im Mittelbereich, insbesondere
im mittleren Drittel einer Lange des Tragelementes,
mit dem Schi verbunden ist, und ein Federelement
zwischen dem Tragelement und dem Schi angeord-
net ist, welches auf das Tragelement eine in Rich-
tung der Oberfliche des Schi errichtete Anpress-
bzw. Zugkraft austibt, da dadurch mit einer einzigen
aus mehreren mechanischen Bauteilen bestehen-
den Lagervorrichtung das Auslangen gefunden wer-
den kann.

Vorteilhaft ist es dabei, wenn zumindest in einem
Endbereich des Tragelementes zwischen diesem
und der Oberfliche des Schi eine weitere durch ei-
nen elastischen Lagerkorper, insbesondere ein
Dampfungselement, gebildete Lagervorrichtung an-
geordnet ist, da dadurch neben der Dampfung von
auf die Schi einwirkenden Schiagen eine nur von
den von aussen her aufgezwungenen Beanspru-
chungen erfolgende Verformung des Schi im vorde-
ren oder hinteren Endbereich erfolgen kann.

Mbglich ist es aber auch, dass der eine Lagerteil
durch einen Stiitzteil gebildet ist, der in einer Aus-
nehmung des Tragelementes {ber ein Ddmpfungs-
glied abgestiitzt ist, wobei eine parallel zur Langs-
richtung — Doppelpfeil — des Schi parallele Fiih-
rungslénge zwischen Stirnwénden der Ausnehmung
grosser ist, als eine Dicke des Stiitzteils in der glei-
chen Richtung, und sich eine iber ein Befesti-
gungselement am Stiitzteil befestigte Druckplatte
auf der von der Oberfliche des Schi abgewendeten
Seite des Dampfungsgliedes abstiitzt. Diese Aus-
fuhrungsform kann durch die Verwendung eines
Stiitzteils in Art eines Daumelbolzens, die fir die
freie Verformung des Schi erforderliche Relativver-
stellung in Léngsrichtung des Schi und senkrecht
zur Oberflache zwischen dem Tragelement und
dem Schi, mit wenigen Einzelteilen und ohne auf-
wendige Mechanik sichergestellt werden.

Vorteilhaft ist es hierbei, wenn das Dampfungs-
glied das Tragelement bzw. die Ausnehmung in
Richtung der Oberfliche und in Richtung der
Druckplatte iibergreift, da dadurch die Relativbewe-
gungen zwischen Tragelement und Schi durch die
schwimmende Lagerung des Tragelements ge-
dampft werden kénnen.

Es ist aber auch mdglich, dass eine Fihrungs-
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breite zwischen Seitenflichen des Stiitzteils, in
etwa einer Breite der Ausnehmung, in derselben
Richtung entspricht, wodurch auch einer elastischen
Verbindung zwischen dem Schi und dem Tragele-
ment eine exakte Seitenflihrung zwischen Tragele-
ment und Schi erhalten wird.

Nach einer anderen Ausflihrungsform ist vorge-
sehen, dass der Lagerteil zwischen dem Schi und
dem Tragelement durch eine Blatifeder gebildet ist,
die einen z.B. lyraférmig und bzw. oder eine Materi-
alschwéchung ausgebildeten  Verformungsbereich
aufweist, der in einer zur Langsrichtung ~ Doppel-
pfeil — des Schi verlaufenden Vertikalebene ange-
ordnet ist. Durch die Verwendung einer Blatifeder
mit ausreichender Breite quer zur Schiléngsrichtung
kann eine ausreichend exakte Seitenfilhrung zwi-
schen Tragelement und Schi erreicht werden, wobei
durch entsprechend angeordnete Verformungsberei-
che nicht nur Verstellbewegungen senkrecht zur
Oberfliche des Schi, sondern auch in Léngsrich-
tung des Schi erzielt werden kdnnen.

Eine andere Ausbildung sieht vor, dass der La-
gerteil durch eine Torsionsfeder gebildet ist, die
vorzugsweise ein mit dem Tragelement in Eingriff
stehendes Ende z.B. ein Querhaupt, Federschenkel
und Stiitzarme aufweist, wobei die gleichzeitig als
Dampfungsglied wirkende Lagervorrichtung im Be-
reich der Federschenkel liber eine Lasche am Schi
senkrecht zu der Oberfldche, sowie senkrecht zu
Seitenkanten im wesentlichen spielfrei gefiihrt ist.
Die Torsionsfedern haben den Vorteil, dass die
Verdnderung der Federcharakteristik bei stark
wechselnden Temperaturen sich nur in geringem
Ausmass auf die Federungscharakteristik auswirkt,
und durch eine entsprechende Anordnung auch
eine exakte Seitenflihrung zwischen Tragelement
und Schi erzielt werden kann.

Vorteilhaft ist es aber auch, wenn die Torsionsfe-
der, insbesondere im Bereich ihrer Federschenkel
in Langsrichtung des Schi - Doppelpfeil — ver-
schiebbar gelagert ist, da dadurch die Torsionsfeder
lediglich diese im Giriff zur Oberfléche des Schi ver-
laufenden Bewegungen aufnehmen muss, wéhrend
die Relativverstellungen in Langsrichtung des Schi
zwischen diesen und dem Tragelement durch die
verschiebbare Halterung der Torsionsfeder erreicht
wird.

Es ist aber auch mdglich, dass zwischen der
Oberflache des Schi und einer dieser zugewandten
Unterseite des Tragelementes ein Verkleidungsele-
ment angeordnet ist, welches aus einem elastisch
verformbaren Material z.B. Kunststoff oder Gummi
besteht. Der Vorteil dieser Ausbildung liegt darin,
dass wiahrend der Relativbewegung zwischen Trag-
element und Schi Schnee und Eis nicht eindringen
kénnen, und auch bei kurzzeitigen Nichtbenutzun-
gen ein Festirieren des Tragelements auf der Ober-
flache des Schi vermieden wird.

Weiters ist es aber auch moglich, dass das Ver-
kleidungselement zwischen dem Tragelement und
Seitenkanten des Schi durch eine elastisch verform-
bare Randleiste z.B. mit einem in L&ngsrichtung —
Doppelpfeil — verlaufenden Faltenbalg oder aus ei-
ner elastisch verformbaren Folie aus Gummi oder
Kunststoff gebildet ist, wodurch unabhéngig von der
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Ausbildung der Lagervorrichtung das Eindringen
von Schnee und Eis zwischen dem Tragelement
und dem Schi verhindert und gleichzeitig auch vom
Design her glinstige Losungen erzielt werden kon-
nen, da mit einem durchgehenden Verkleidungsele-
ment in Art einer Seitenkante gearbeitet werden
kann.

Nach einer anderen Weiterbildung ist vorgese-
hen, dass das Verkleidungselement durch eine Te-
leskopleiste gebildet ist, die zwei in etwa senkrecht
oder schrdg zur Oberfliche des Schi verstellbare
Leistenteile umfasst, von welchen der eine mit dem
Schi bzw. dessen Seitenkante und der andere mit
dem Tragelement verbunden ist, wodurch auch ent-
sprechend steife Leisten, wie beispielsweise Alumi-
niumleisten verwendet werden kdnnen, die gegebe-
nenfalls sogar eine spielfreie Ubertragung der Sei-
tenflihrungskréfte unterstiitzen kénnen.

Es ist aber auch mdglich, dass sich das Verklei-
dungselement nur {ber eine parallel zur Langsrich-
tung des Schi — Doppelpfeil — verlaufende Lénge
des Verkleidungselements erstreckt, wobei derart
aufwendige Konstruktionen zur Abdeckung des Zwi-
schenraums zwischen Tragelement und Schi nur in
jenem Bereich eingesetzt werden, wo diese unbe-
dingt notwendig sind.

Vorteilhaft ist es aber auch, wenn das Verklei-
dungselement als Lagerkérper und bzw. oder
Schwingungsdampfungsvorrichtung ausgebildet ist,
da dadurch mit einem einzigen Bauteil eine Doppel-
funktion erreicht wird, und die Vorteile des Verklei-
dungselements mit den Vorteilen der Dampfung von
auf den Schi einwirkenden Schldgen kombiniert
werden kdnnen.

Nach einer anderen Ausfiihrungsvariante ist vor-
gesehen, dass das Tragelement zumindest parallel
zur Langsrichtung biegesteif ausgebildet ist, wo-
durch trotz der freien Verformung des Schi relativ
zur Kupplungsvorrichtung eine héhere Belastung
der Schischuhe durch deren Abstlitzung auf dem
Tragelement vermieden werden kann.

Es ist aber auch von Vorteil, wenn das Tragele-
ment beidseits der Lagervorrichtung, bei parallel zu-
einander verlaufenden Tragelementen und Schi mit
zunehmendem Abstand von der Lagervorrichtung,
einen grésseren Abstand von der dieser zugewand-
ten Oberflache des Schi aufweist, da dadurch ein
grosserer Verformungsweg des Schi gegeniiber
dem Tragelement bei mdglichst geringem Héhenab-
stand zwischen Tragelement und Schi erreicht wer-
den kann.

Vorteilhaft ist es weiters, wenn das Tragelement
zwei in voneinander distanzierten Querebenen (iber
Lagervorrichtungen mit dem Schi verbundene Trag-
elementteile bzw. Kupplungsteile und ein paralle!
zur Schildngsrichtung verlaufendes Zugband um-
fasst, das in einem fixen vorwahlbaren Abstand mit
den Tragelementteilen, bzw. den Kupplungsteilen
verbunden ist, wodurch die Bauhthe einer erfin-
dungsgeméassen Verbindungseinrichtung durch Be-
nutzung der Zugbdnder klein gehalten werden
kann.

Nach einer anderen Weiterbildung ist vorgese-
hen, dass das Tragelement durch einen Trag-
schichtteil des Schi gebildet ist, der von weiteren
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Tragschichtteilen in Langsrichtung des Tragelemen-
tes und bzw. oder senkrecht zu der Schioberflache
distanziert angeordnet ist, und dass vorzugsweise
in einem Zwischenraum zwischen den einzelnen
Tragschichtteilen ein elastisch verformbarer Uber-
gangsteil angeordnet ist, wodurch die Anordnung
eines eigenen Tragelements und die damit verbun-
dene Anhebung des Schwerpunktes vermieden
wird, und trotzdem die erfindungsgeméssen Vorteile
voll genutzt werden kénnen. Dadurch kdnnen auch
die Kosten fiir eine Verbindungseinrichtung in vor-
teilhafter Weise nieder gehalten werden, und das
Gewicht des Schi wird insgesamt nicht wesentlich
erhoht. .

Weiters ist es von Vorteil, wenn der Ubergangs-
teil zwischen den in Léngsrichtung des Tragele-
ments hintereinander angeordneten Tragschichitei-
len des Schi eine Schwingungsdampfungsvorrich-
tung bildet, da dadurch auch der Bewegungsablauf
zwischen den einzelnen Teilen der Tragschicht des
Schi vorteilhaft beeinflusst werden kann.

Es ist aber auch méglich, dass zwischen den
{ibereinander angeordneten Tragschichtteilen des
Schi eine Schwingungsddmpfungsvorrichtung ange-
ordnet ist, wodurch vor allem die fiir die Wirbelsdu-
le des Benutzers schadlichen, im wesentlichen
senkrecht zur Lauffliche bzw. Oberfliche des Schi
auftretenden Schlége, gedampft werden kdnnen.

Nach einer anderen Ausfiihrungsform ist vorge-
sehen, dass die Schwingungsdémpfungsvorrichtung
aus zwei mit je einem der beiden Tragschichtteile
des Schi verbundenen Lagerbdcken gebildet ist,
und ein zwischen diesen angeordnetes Federele-
ment z.B. eine Schraubenfeder oder eine Gasfeder,
mit den jeweiligen Lagerbdcken gelenkig verbunden
ist. Durch die Auslenkung der Dampfungsbewegung
aus der Ebene des Schi ist Uber die dadurch er-
reichte Hebeliibersetzung eine feinfihlige Regelung
der Schwingungsdampfungsvorrichtung méglich.

Vorteilhaft ist es aber auch, wenn zwischen dem
Tragelement und einer dieser zugeordneten Ober-
flache des Schi eine Schwingungsdampfungsvor-
richtung angeordnet ist, da damit die erfindungsge-
méassen Vorteile auch mit einem in herkémmlicher
Form hergestellten Schi erzielt werden konnen.

Weiters ist es auch mdglich, dass die Schwin-
gungsdampfungsvorrichtung zur D&mpfung von in
etwa senkrecht zur Oberflache des Schi gerichteten
Schwingungen ausgebildet ist, da dadurch die sich
aus unterschiedlichen Verformungen des Schi erge-
benden Dampfungen unabhéngig von den senk-
recht auf die Laufflache einwirkenden Schldgen ge-
dampft werden kénnen.

Von Vorteil ist es weiters, wenn der Schwin-
gungsdampfungsvorrichtung  eine  Einstelivorrich-
tung flir den Dampfungsweg z.B. ein Schraubtrieb
zugeordnet ist, da dadurch die D&mpfungswirkung
der Schwingungsddmpfungsvorrichtung an die je-
weils gegebenen Einsatzverhéltnisse und an unter-
schiedliche Schneearten bzw. Pistenverhaitnisse
einfach angepasst werden kann.

Nach einer anderen Ausfilhrungsvariante ist vor-
gesehen, dass der mit dem Schi verbundene La-
gerteil eine Langsfiihrungsbahn der Léangsflihrungs-
anordnung bildet, in der als Filhrungselement, die
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am anderen mit dem Tragelement verbundenen La-
gerteil angeordnete Schwenkachse geflihrt ist, wo-
durch der Langsausgleich und die Neigungsverstel-
lung zwischen dem Schi und der Kupplungs- bzw.
Verbindungseinrichtung erleichtert wird.

Vorteilhaft ist es aber auch, wenn der Lagerkdr-
per liberwiegend in Lé&ngsrichtung und in Richtung
senkrecht zur Lauffliche des Schi elastisch ver-
formbar und insbesondere aus Gummi oder Kunst-
stoff z.B. einem Kunstschaum z.B. PU-Schaum od.
dgl. gebildet ist, da dadurch ohne aufwendige zu-
sétzliche Massnahmen eine ausreichende Seiten-
stabilitdt des Lagerk6rpers zur Ubertragung von
Seitenschubkraften vom Tragelement auf den Schi
sichergestellt werden kann.

Es ist aber auch méglich, dass zwischen den La-
gerteilen der Lagervorrichtung und bzw. oder dem
Tragelement bzw. dem Schi eine Dampfungsvor-
richtung angeordnet ist, wodurch die Anordnung ei-
ner eigenen Dampfungsvorrichtung eingespart wer-
den kann.

Weiters ist es aber auch mdglich, dass zwischen
den Fiihrungselementen der Léngsflihrungsanord-
nung und bzw. oder dem Schi oder dem Tragele-
ment eine Dampfungsvorrichtung angeordnet ist,
wodurch die Langsfihrungsanordnung zur D&mp-
fung bzw. Vermeidung von senkrecht zur Schiober-
flache gerichteten Schwingungen verwendet werden
kann.

Vorteilhaft ist es weiters, wenn die Dampfungs-
vorrichtung ein durch eine Schraubenfeder oder ei-
nen Torsionsstab gebildetes Dampfungsglied um-
fasst, da diese Dampfungsglieder einfach ausge-
tauscht und somit eine rasche Anpassung der
Dampfungscharakteristik der Dampfungsvorrichtung
an unterschiedliche Einsatzverhaltnisse, beispiels-
weise weiche oder harte Pisten oder verschiedene
Schneesorten, moglich ist.

Vorteilhaft ist es aber auch, wenn der Damp-
fungsvorrichtung eine Verstellvorrichtung flir den
Dampfungsweg des Dampfungsgliedes zugeordnet
ist, da dadurch die Verdnderung der Dampfungs-
charakteristik wahrend der Benutzung des Schi
ohne Austauschen von Einzelteilen moglich ist.

Nach einer anderen Ausfiihrungsvariante ist vor-
gesehen, dass die Léngsverstellvorrichtung gegen-
{iber den Fiihrungselementen verstellbare Anschl&-
ge umfasst, wodurch die Verformungsbewegung
des Schi in einem einstellbaren Bereich begrenzt
werden kann.

Weiters ist es auch moglich, dass die Anschlage
durch Dampfungsglieder z.B. Kunststoffblécke aus
elastisch verformbaren Polyurethanschdumen oder
dgl. gebildet sind, wodurch die D&mpfungsvorrich-
tung in vorteilhafter Weise in die Langsverstelivor-
richtung integriert werden kann.

Es ist aber auch méglich, dass dem Tragelement
bzw. der Kupplungsvorrichtung und bzw. oder dem
Lagerkérper eine Seitenflhrungsvorrichtung zuge-
ordnet ist, wodurch trotz der Relativverstellbarkeit
des Tragelements gegeniiber dem Schi in jedem
Fall eine spielfreie Ubertragung der Seitenkréfte
vom Tragelement auf den Schi und umgekehrt er-
folgen kann.

Von Vorteil ist es aber auch, wenn die Seitenfih-
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rungsvorrichtung in die Langsfiihrungsanordnung in-
tegriert ist, und die Flhrungselemente der Léngs-
flinrungsanordnung in Seitenrichtung spielfrei ge-
fiihrt sind, da dadurch eine kompakte Bauweise der
Verbindungseinrichtung trotz einer Erzielung einer
Vielfalt von Zusatzvorteilen erreicht werden kann.

Nach einer anderen Ausfithrungsvariante ist vor-
gesehen, dass die Fiihrungselemente zwei in Ver-
stellrichtung voneinander distanzierten Fiihrungsbe-
reichen und vorzugsweise eine Fiihrungsldnge auf-
weisen, die grosser ist als eine Fihrungsbreite, und
z.B. das 1,5-fache der Fiihrungsbreite betragt, wo-
durch wéhrend der Relativverstellung in L&ngsrich-
tung des Schi zwischen Tragelement und Schi Ver-
kantungen und damit unerwiinschte Behinderungen
der Verformung vermieden werden.

Schliesslich ist es auch von Vorteil, wenn die
Fiihrungselemente mit einem Gleitbelag z.B. Teflon
beschichtet oder aus diesem gebildet sind, da da-
durch bei unterschiedlichsten Temperaturen und
Schneeverhdltnissen ein Verkleben der Flhrungs-
bahn mit Schnee oder Eis und eine nahezu rei-
bungslose Verstellung zwischen den Fiihrungsele-
menten der Langsflihrungsanordnung vermieden
wird.

Zum besseren Versténdnis der Erfindung wird
diese im nachfolgenden anhand der in den Zeich-
nungen gezeigten Ausfiihrungsbeispiele ndher er-
lautert:

Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgeméss ausgebildete Ver-
bindungseinrichtung zwischen einem Schi und einer
Kupplungsvorrichtung fiir die Schischuhe in Drauf-
sicht;

Fig. 2 einen Teil des Schi im Bereich der erfin-
dungsgemassen  Verbindungsvorrichtung  nach
Fig. 1 bei unbelasteten Schi in Seitenansicht, teil-
weise geschnitten;

Fig. 3 einen Teil der Verbindungsvorrichtung zwi-
schen Schi und Schischuh nach Fig. 1 in grosse-
rem Massstab, teilweise geschnitten und verein-
fachter schematischer Darstellung;

Fig. 4 die Verbindungsvorrichtung nach Fig. 3 in
Stirnansicht, geschnitten, geméss den Linien V-1V
in Fig. 3;

Fig. 5 den Verlauf des Schi im Bereich der erfin-
dungsgeméassen Verbindungsvorrichtung nach den
Fig. 1 bis 4 bei einer durch das Eigengewicht des
Benutzers hervorgerufenen Verformung des Schi;

Fig. 6 die Relativstellung zwischen Schi und
Tragelement der Verbindungsvorrichtung im Bereich
der Kupplungsvorrichtung bei einer mittleren Bela-
stung des Schi im Fahrbetrieb in Seitenansicht;

Fig. 7 die Darstellung der Relativiage des Schi
und des Tragelementes der Verbindungsvorrichtung
bei einer extremen Belastung wahrend des Fahrbe-
triebes in Seitenansicht, mit einer zusatzlich ange-
ordneten Dampfungsvorrichtung zwischen Tragele-
ment und Schi;

Fig. 8 eine Ausfiihrungsvariante einer Lagervor-
richtung fiir eine erfindungsgemasse Verbindungs-
vorrichtung in Seitenansicht, geschnitten, gemass
den Linien VIII-VIll in Fig. 9;

Fig. 9 die Verbindungseinrichtung in Stirnansicht,
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geschnitten, geméss den Linien IX-IX in Fig. 8;

Fig. 10 eine andere Ausflihrungsform einer La-
gervorrichtung fiir eine erfindungsgeméasse Verbin-
dungsvorrichtung in Draufsicht, teilweise geschnit-
ten;

Fig. 11 die Lagervorrichtung nach Fig. 11 in
Stirnansicht, geschnitten, geméss den Linien Xi-XI
in Fig. 10;

Fig. 12 die Lagervorrichtung nach den Fig. 10
und 11 in Seitenansicht, teilweise geschnitten;

Fig. 13 eine andere Ausfiihrungsvariante der La-
gervorrichtung fiir eine erfindungsgemésse Verbin-
dungseinrichtung zwischen Schi und Schischuh in
Seitenansicht und stark vereinfachter schematischer
Darstellung;

Fig. 14 eine andere Lagervorrichtung unter Ver-
wendung von D&mpfungsgliedern fiir eine erfin-
dungsgemésse Verbindungseinrichtung in stark ver-
einfachter schematischer Darstellung und Seitenan-
sicht;

Fig. 15 eine andere Ausfiihrungsform einer Ver-
bindungseinrichtung zwischen Schi und Schischuh
mit einer integrierten D&mpfungsvorrichtung zwi-
schen Schi und Kupplungsvorrichtung in stark ver-
einfachter schematischer Darstellung und Seitenan-
sicht, teilweise geschnitten;

Fig. 16 eine erfindungsgemésse Verbindungsein-
richtung in anderer Ausfiihrung in stark vereinfach-
ter schematischer Darstellung und in Seitenansicht;

Fig. 17 eine Ausflihrungsvariante einer Lagervor-
richtung zwischen dem Tragelement einer erfin-
dungsgemassen Verbindungseinrichtung und dem
Schi mit einem Lagerkorper aus elastischem Materi-
al in stark vereinfachter schematischer Darstellung
in Seitenansicht und geschnitten;

Fig. 18 die erfindungsgemésse Verbindungsein-
richtung unter Verwendung eines elastischen Lager-
kérpers in Stirnansicht, geschnitten, geméss den Li-
nien XVIlI-XVHI in Fig. 17;

Fig. 19 eine Ausfihrungsform eines Verklei-
dungselementes zwischen dem Tragelement und ei-
nem Schi einer erfindungsgeméssen Verbindungs-
einrichtung in Stirnansicht, geschnitten, bei belaste-
tem und verformtem Schi;

Fig. 20 die Steliung des Tragelementes und Ver-
kleidungselementes der erfindungsgemédssen Ver-
bindungseinrichtung nach Fig. 19 bei in Ruhestel-
lung befindlichem Schi in Stirnansicht, geschnitten;

Fig. 21 eine Ausfithrungsform einer Lagervorrich-
tung fir eine erfindungsgemasse Verbindungsein-
richtung unter Verwendung einer Parallelogrammhe-
belanordnung in Seitenansicht und vereinfachter
schematischer Darstellung;

Fig. 22 die Verbindungseinrichtung nach Fig. 21
in Draufsicht, teilweise geschnitten und ebenfalls
vereinfachter schematischer Darstellung;

Fig. 23 eine andere Ausfiihrungsform einer erfin-
dungsgemassen Verbindungseinrichtung unter Ver-
wendung von elastisch verformbaren Lagervorrich-
tungen in Seitenansicht, teilweise geschnitten;

Fig. 24 die Lagervorrichtung nach Fig. 23 in
Draufsicht, teilweise geschnitten und in vereinfach-
ter schematischer Darstellung;

Fig. 25 eine Ausbildung einer erfindungsgemas-
sen Verbindungseinrichtung mit einem in den Schi
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integrierten Tragelement in Seitenansicht und ver-
einfachter schematischer Darstellung, teilweise ge-
schnitten;

Fig. 26 den Schi nach Fig. 25 in Stirnansicht, ge-
schnitten, geméss den Linien XXVI-XXVI in Fig. 25;

Fig. 27 eine erfindungsgeméss ausgebildete Ver-
bindungseinrichtung zwischen einem Schi und ei-
nem Schischuh in Seitenansicht, geschnitten;

Fig. 28 einen Teil der Verbindungseinrichtung
nach Fig. 27 in Draufsicht, teilweise geschnitten;

Fig. 29 eine andere Ausfuhrungsvariante einer
erfindungsgemass ausgebildeten Verbindungsein-
richtung zwischen einem Schi und einem Schischuh
in Seitenansicht, geschnitten;

Fig. 30 einen Teil der Verbindungseinrichtung,
geschnitten, geméss den Linien XXX-XXX in
Fig. 29.

In den Fig. 1 bis 7 ist ein Schi 1 und ein Schi-
schuh 2 gezeigt, der Uber eine Verbindungseinrich-
tung 3 mit dem Schi 1 bewegungsverbunden ist.
Die Verbindungseinrichtung 3 umfasst ein Tragele-
ment 4, und auf diesem befestigte Kupplungsteile
5, 6 einer eine Sicherheitsschibindung bildenden
Kupplungsvorrichtung 7 z.B. einem Hinterbacken
bzw. einem Fersenniederhalter und einem Vorder-
backen. Die Fersenniederhalter bzw. Vorderbacken
kénnen dabei entsprechend den verschiedenen
Ausfiihrungen der Schibindungen nach dem Stand
der Technik ausgebildet sein. Das Tragelement 4
ist bei der dargestellten Ausfihrungsform im Be-
reich der Kupplungsteile 5 und 6 Uber Lagervorrich-
tungen 8, 9 am Schi 1 befestigt.

Wie besser aus Fig. 2 zu ersehen ist, besteht
jede dieser Lagervorrichtungen 8, 9 aus einem mit
dem Schi 1 liber Befestigungsmittel 10 z.B. Schrau-
ben oder Ankerbolzen verbundenen Lagerteil 11,
12. Diesen Lagerteilen 11, 12 sind mit dem Trag-
element 4 bewegungsverbundene Lagerteile 13, 14
zugeordnet, wobei der Lagerteil 13 beispielsweise
am Tragelement 4 befestigt, insbesondere einstiik-
kig an diesem angeformt ist, wahrend der Lagerteil
14 unter Zwischenschaltung einer Langsflihrungs-
anordnung 15 zur Verschwenkung um eine die La-
gerteile 12, 14 verbindende Schwenkachse 16 be-
wegungsverbunden ist.

Die Lagerteile 11, 13 der Lagervorrichtung 8 sind
ebenfalls iber eine Schwenkachse 17 verbunden
und um diese relativ zueinander verdrehbar.

Wie besser aus den Fig. 3 und 4 zu ersehen ist,
ist im Lagerteil 14, der (iber die Schwenkachse 16
gelenkig mit dem Lagerteil 12 verbunden ist, ein
Fiihrungselement 18 angeordnet, welches durch ei-
nen schwalbenschwanzformigen Fihrungskanal ge-
bildet ist. In diesem schwalbenschwanzfGrmigen
Fiihrungskanal des Fihrungselementes 18 ist ein
mit dem Tragelement 4 verbundenes, bzw. einstiik-
kig an diesen angeformtes Fiihrungselement 19 in
der durch einen Doppelpfeill 20 eingetragenen
Léangsrichtung des Schi 1, relativ zur Lagervorrich-
tung 9 verschiebbar gelagert. Wie in Fig. 4 weiters
angedeutet ist, kann um eine mdglichst reibungs-
freie Verschiebung des Tragelementes 4 gegeniiber
dem Fiihrungselement 18 zu ermdglichen, entweder
die dem Fiihrungselement 19 zugewandte Oberflé-
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che des Fiihrungselementes 18 oder die dieser ge-
genliberliegenden Oberflache des Fihrungselemen-
tes 19 mit einem Gleitbelag 21 versehen sein. Die-
ser Gleitbelag 21 kann beispielsweise aus einer
Teflonbeschichtung oder Fihrungsleisten aus Te-
flon gebildet sein. Diese Beschichtungen oder Lei-
sten kénnen entweder mittels Befestigungsmitteln
auf Metallteilen der Fihrungselemente 18, 19 auf-
geschraubt bzw. aufgeklebt sein. Es besteht aber
auch die Mdglichkeit Fiihrungselemente direkt aus
einem Gleitmaterial bzw. Teflon oder dgl. herzustel-
len. Dazu kommt, dass durch die Verwendung der-
artiger gleitfreudiger Werkstoffe das Festsetzen von
Schnee und Eis wihrend der Verwendung des
Schis ebenfalls erschwert bzw. verhindert wird.

Wie weiters aus den Darstellungen insbesondere
in Fig. 3 und 4 zu ersehen ist, wird der Kupplungs-
teil 6 nach dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
durch einen Vorderbacken 22 einer Schibindung
gebildet. Der Kupplungsteil 5 wird dagegen durch
einen Hinterbacken 23 gebildet, der auch als Fer-
senniederhalter bzw. Fersenautomat bezeichnet
wird. Um nun eine Distanz 24 zwischen dem vorde-
ren und hinteren Kupplungsteil 8, 5 bzw. dem Vor-
derbacken 22 und dem Hinterbacken 23 festlegen
zu kénnen, ist es vorteilhaft, wenn zumindest einer
der beiden Kupplungsteile 5 oder 6, bevorzugt je-
doch beide, in ihrer Position relativ zum Tragele-
ment 4 verstelibar sind.

In den Fig. 3 und 4 ist schematisch eine derarti-
ge Verstellmdglichkeit fir den Vorderbacken 22 ge-
zeigt. In dem Kupplungsteil 6 sind in seitlichen
Flanschen 25 Langldcher 26 angeordnet, die sich in
Langsrichtung des Schi — Doppelpfeil 20 — erstrek-
ken. Diese Langlocher 26 werden von durch
Schrauben gebildeten Befestigungsmitteln 27 durch-
setzt, die in Innengewinden 28 des Tragelements 4
gehalten sind. Nach Lésen der Schrauben kann so-
mit der Vorderbacken 22 in eine der Richtungen
des Doppelpfeils 20 verstelit werden, wodurch die
Distanz 24 verdndert und an unterschiedliche
Schuhgréssen einfach angepasst werden kann.
Gleichermassen kann auch der Hinterbacken 23 mit
entsprechenden Flanschen 25 und Befestigungsmit-
teln 27 versehen sein, um auch diesen in seiner
Lage relativ gegeniiber dem Tragelement verdndern
zu kénnen. Selbstversténdlich ist es anstelle der
zum besseren Verstindnis der Erfindung stark ver-
einfacht und schematisch dargestellten Einstellvor-
richtung fiir die Lage des Vorderbackens 22 und
Hinterbackens 23 gegentiber dem Tragelement
auch maglich, jegliche andere aus dem Stand der
Technik bekannte Vorrichtung mittels verzahnten
Platten, Schraubentrieben und &hnlichem einzuset-
zen.

Im Zusammenhang mit den zeichnerischen Dar-
stellungen der verschiedenen Ausflihrungsbeispiele,
insbesondere in den Fig. 1 bis 4, sei noch erwahnt,
dass dabei die Proportionen der einzelnen Teile zu-
einander stark verzertt und teilweise Teile der
Grosse nach Ubertrieben dargestellt sind, um die
Funktion und Wirkungsweise der erfindungsgemés-
sen Verbindungseinrichtung besser erldutern zu
kénnen. Selbstverstandlich wird versucht, die Bau-
héhe der einzelnen Teile vor allem in Richtung
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senkrecht zu einer Oberflache 29 bzw. einer Lauf-
flache 30 des Schi méglichst gering zu halten, so
dass keine allzu starke Schwerpunkiverlagerung
durch eine Distanz zwischen der Oberfldche 29 und
dem Tragelement 4 gegeben ist.

In den Fig. 3 und 4 ist weiters noch schematisch
eine in den Schi 1 eingesetzie Stahlkante 31 und
eine Seitenkante 32 gezeigt, die aus Metall, Kunst-
stoff oder Kompoundmaterialien bestehen kénnen.

Anhand der Fig. 5 bis 7 soll nun die vorteilhafte
Wirkungsweise der erfindungsgemiss ausgebilde-
ten Verbindungseinrichtung 3 zwischen dem Schi 1
und dem Schischuh 2 bei unterschiedlichen Bela-
stungsféllen gezeigt werden.

Wihrend in Fig. 2 der Schi 1 mit der erfindungs-
gemassen Verbindungseinrichtung 3 bei unbelaste-
ten Schi gezeigt ist, zeigt die Fig. 3 die Lage der
Verbindungseinrichtung 3 bei der Belastung des
Schi durch das Gewicht eines Benutzers bei der
Fahrt auf einer ebenen Piste, wéhrend die Fig. 6
und 7 die Stellung der Verbindungsvorrichtung bzw.
deren Wirkung bei der mittleren oder starken durch
die Piste auf den Schi einwirkenden Belastungen,
beispielsweise beim Durchfahren von kopiertem Ge-
lande bzw. einer Mugelpiste, zeigen.

Durch die dem Schi 1 innewohnende Elastizitat
und entsprechende Formgebung liegt der Schi 1 im
unbelasteten Zustand im Bereich seiner Schaufel
33 und seines Endes 34 auf. Die zwischen der
Schaufel 33 und dem Ende 34 befindlichen Berei-
che des Schi 1 sind von einer Aufstandsfldche 35
um unterschiedliche Distanzen 36 distanziert. Diese
Distanzen 36 hingen von der Konstruktion und
dem Verwendungszweck des Schi ab. Wie nun ein
Vergleich der Darstellungen in Fig. 2 und in Fig. 5
zeigt, ist eine Bogenlédnge 37 zwischen den
Schwenkachsen 16 und 17 der Lagervorrichtungen
8 und 9 grésser als eine Sehnenlénge 38 zwischen
diesen beiden Schwenkachsen 16, 17. Ist nun der
Schi 1 wie in Fig. 5 gezeigt, durch das Gewicht ei-
nes Benutzers belastet, so liegt der Schi 1 eben
auf der Aufstandsflache 35 auf. Dies bewirkt, dass
eine Distanz 39 zwischen den beiden Schwenkach-
sen 16, 17 grésser als die Sehnenldnge 38 in
Fig. 2 ist, da diese Distanz 39 nunmehr der Bogen-
lange 37 nach Fig. 2 entspricht. Diese Differenz in
der auf die Aufstandsfldche 35 projizierten Bogen-
lange 37 — Fig. 2 — und der Distanz 39 wird mit der
erfindungsgeméassen  Verbindungseinrichtung 3
durch die Relativbewegung der Lagervorrichtung 9
gegenliber dem Tragelement 4 in der Lé&ngsfiih-
rungsanordnung 15 ausgeglichen. Diese Relativver-
schiebung ist in den Fig. 2 und & schematisch
durch Markierungen 40, 41 dargestellt, die jeweils
die Lage einer Stirnkante 42 des das Fiihrungsele-
ment 18 aufnehmenden Lagerteils 14 unter Bezug-
nahme auf das Tragelement 4 zeigt.

Wiirde diese Langsfihrungsanordnung 15 nicht
vorgesehen sein, so misste diese Langendifferenz
zwischen dem Vorderbacken 22 und dem Hinter-
backen 23 durch entsprechende Ausgleichsmecha-
niken bzw. Federn in der Kupplungsvorrichtung 7
ausgeglichen werden. Dazu kommt, dass zwischen
der Léangsfiihrungsanordnung 15 und dem Schi 1
die Lagervorrichtung 9 mit der Schwenkachse 16
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angeordnet ist. Durch diese Lagervorrichtung 9
kann némlich der Schi 1 nicht nur in Langsrichtung
~ geméss Doppelpfeil 20 — relativ zum Tragelement
4 bewegt werden, sondern er kann sich auch in je-
der beliebigen Winkelsteliung zum Tragelement 4
entsprechend dem jeweiligen Biegelinienverlauf ein-
stellen.

Dies ist am besten bei der weiteren Betrachtung
der Verformung des Schi 1 bei den in den Fig. 6
und 7 dargestelliten Belastungsvarianten zu erse-
hen. Bereits bei einer massigen Belastung des Schi
1, beispielsweise beim Fahren im leicht unebenen
Geldnde mit nicht zu hohen und in Fahrtrichtung
weiter voneinander distanziert liegenden Buckeln,
kommt es beim Auflaufen mit der Schaufel 33, bei-
spielsweise auf den in Fig. 6 schematisch darge-
stellten Buckel 43, zu einer Durchbiegung des Schi
1. Diese Durchbiegung weist beispielsweise eine
Bogenhthe 44 gegeniiber einer ebenen Aufstands-
flache 35, wie sie in Fig. 5 dargestellt ist, auf. Die-
se Verformung des Schi fiihnrt aber auch zu einer
Verschwenkung des Schi im Bereich der Lagervor-
richtung 8 und 9 um schematisch gezeigte Winkel
45, 46. Dadurch, dass nun die Lagervorrichtungen
8, 9 Schwenkachsen 16, 17 aufweisen, kann der
Schi jeden beliebigen Winkel 45 bzw. 46 unter Be-
zug auf eine ebene Aufstandsfliche 35 bzw. zu
dem biegesteif ausgebildeten ebenen Tragelement
4 einnehmen. Dadurch wird der Verformung des
Schi 1 nur ein geringer Widerstand entgegenge-
setzt, so dass ein harmonischer Spannungsverlauf
und damit ein durchgehender Kantengriff tiber die
gesamte Kantenldnge erreicht werden kann. Dies
ermdglicht aber nunmehr auch, dass die vom Schi-
produzenten gewlinschten Eigenschaften des Schi
1 durch die Bindung nicht nachteilig beeinflusst
werden kénnen. Wiirde né@mlich das Fihrungsele-
ment 18 der Langsflihrungsanordnung 15 anstelle
des Lagerteils 12 feststehend, bzw. starr auf der
Oberflache 29 des Schi angeordnet sein, so wiirde
der Schi im Bereich des Fithrungselementes 18 in
eine zum Tragelement 4 parallele Lage gezwungen
werden, bzw. wiirde es bei Befestigung des Vorder-
backens 22 ohne die Verwendung eines biegestei-
fen Tragelementes, sondern beispielsweise eines
bandférmigen in Richtung senkrecht zur Oberfléache
29 des Schi 1 verformbaren Tragelementes, zu ei-
ner Winkelverstellung zwischen dem Vorderbacken
22 und dem Schischuh 2 kommen. Dies fiihrt zu
Verklemmungen und misste wiederum durch ent-
sprechende Ausgleichshebel bzw. zusatzliche Fe-
derelemente in den Bindungen ausgeglichen wer-
den, um eine gleich hohe Ausldsekraft auch bei un-
terschiedlichen Durchbiegungen des Schi 1 sicher-
zustellen.

Es ist namlich bei entsprechend steifer Ausbil-
dung einer Schuhsohle 47 des Schischuhes 2, wie
vorstehend bereits erwahnt mdglich, anstelle des in
Richtung senkrecht zur Oberfliche 29 und bevor-
zugt auch in Richtung von Seitenkanten 32 biege-
steifen Tragelementes 4, dieses als Spannband
auszubilden, welches in Richtung senkrecht zur
Oberflache 29 des Schi 1 verformbar ist. Da dieses
Tragelement 4 bei der beispielsweise in den Fig. 1
bis 6 gezeigten Ausflihrungsform dann lediglich die
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Funktion hat, eine Verspannung des Schischuh 2
zwischen dem Vorderbacken 22 und dem Hinter-
backen 23 aufrecht zu erhalten, kann damit eine
geringere Distanz zwischen der Schuhsohle 47 und
der Oberflache 29 des Schi erreicht werden. Die
Lagervorrichtungen 8 bzw. 9, sowie die L&ngsfiih-
rungsanordnung 15, kénnen tberdies in die Vorder-
backen 22 und die Hinterbacken 23 integriert wer-
den.

Noch deutlicher ist die Verformung und die Rela-
tivverstellung des Schi 1 in der zum besseren Ver-
sténdnis der Wirkung der erfindungsgeméssen Ver-
bindungseinrichtung schematisch und {ibertrieben
stark dargestellten Durchbiegung des Schi 1 in
Fig. 7 zu ersehen. Es ist jedoch festzuhalten, dass
bei raschem Fahren durch eine Buckelpiste und vor
allem beim Rennlauf im Slalom bzw. Riesenslalom
derartige exireme Verformungen kurzzeitig auftreten
koénnen. Wichtig ist jedoch auch in dieser Phase
der Verformung, dass ein Kantengriff aufrechterhal-
ten wird, um zu verhindern, dass aufgrund des ver-
ringerten Kantengriffs der Laufer zwischen den ein-
zelnen Toren abgetragen wird und durch die Quer-
stellung der Schi einen Zeitverlust erleidet.

Die erfindungsgemésse Verbindungseinrichtung 3
ermdglicht es nunmehr, in vorteilhafter Weise, dass
auch derartige Extremverformungen des Schi, un-
gehindert von der auf dem Schi befestigten Kupp-
lungsvorrichtung 7, erfolgen kdnnen. Die sich be-
dingt durch die grosse Bogenhdhe 48 wéhrend die-
ser Verformung des Schi ergebende L&ngenénde-
rung ist am deutlichsten anhand der Distanzen
zwischen den Markierungen 40, 41 und 49 zu erse-
hen. Nur durch diesen Verschiebeweg in der
Langsfihrungsanordnung 15 in Verbindung mit der
gelenkigen Verstelbarkeit des Schi 1 gegeniiber
dem Tragelement 4 durch die Anordnung der
Schwenkachsen 16 und 17 im Bereich der Lager-
vorrichtung 8 und 9 kann dieser Verformungsweg
ohne Behinderung der Verformung des Schi erfol-
gen. Trotzdem wird aber ein einwandfreier Kanten-
griff entlang des schematisch angedeuteten Buckels
43 erreicht. Aus dieser Darstellung ist auch zu er-
sehen, dass ohne die Uberraschende erfinderische
Erkenntnis der freien Relativverschwenkbarkeit des
Schi 1 gegeniber dem Schischuh 2 bzw. dem
Tragelement 4 eine derartige Verformung des Schi
1 nicht erreicht werden kénnte, da eine Verschwen-
kung des Kupplungsteiles 6 bzw. des Vorderbak-
kens 22 und im gleichen oder dhnlichen Ausmass
auch des Hinterbackens 23 um einen schematisch
angedeuteten Winkel 50, relativ zu dem auf dem
Schi (iblicherweise festgespannten Schischuh 2,
auch durch ausgekliigelte mechanische Verstellun-
gen, wenn Uberhaupt, dann nur mit einem extrem
hohen Aufwand an Mechanik ausgeglichen werden
kann.

Wie aus dieser Darstellung insbesondere in
Fig. 7 weiters noch zu ersehen ist, kann ein sich
bei den unterschiedlichen Verformungen zwischen
dem Schi 1 und dem Tragelement 4 bildender Zwi-
schenraum 51 gleichzeitig zur Anordnung einer
Schwingungsddmpfungsvorrichtung 52 verwendet
werden. Diese kann, beispielsweise durch zwei ela-
stisch verformbare Federblécke 53 aus Gummi oder
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einem elastischen Kunststoffmaterial oder entspre-
chende Kombinationen davon, gebildet sein. Wird
nur ein Federblock vorgesehen, der sich von der
Lagervorrichtung 8 bis in den Bereich der Lagervor-
richtung 9 zwischen dem Tragelement 4 und dem
Schi 1 erstreckt, so konnen die bei den unter-
schiedlichen Verformungen und den nachfolgenden
Dampfungsbewegungen auftretenden Belastungen
des Federblockes vorteilhaft verringert werden. Wei-
ters wird dabei ein iiberraschender Vorteil insofern
erreicht, als durch diese Schwingungsddmpfungs-
vorrichtung bzw. den Federblock 53 der Zwischen-
raum 51, wie durch die strichlierte Schraffur ange-
deutet, in jeder Phase der Bewegung zwischen
Schi 1 und Tragelement 4 verschlossen ist, und da-
mit das Eindringen von Schnee oder Eis oder
Feuchtigkeit zwischen diese beiden Elemente ver-
hindert wird. Damit kann eine ungestérte Funktion
der erfindungsgemassen Verbindungseinrichtung
auch bei Neuschneeverhilinissen bzw. nicht eben
gewalzten Pisten sichergestellt werden.

Aus den vorstehenden Erlauterungen der erfin-
dungsgeméassen Verbindungseinrichtung 3 ist aber
weiters zu ersehen, dass die erfindungsgeméassen
Vorteile, unabhingig von der Ausbildung des Vor-
der- bzw. Hinterbackens der Kupplungsvorrichtung
7, verwendbar sind, so dass alle bekannten oder
beliebig ausgebildeten Kupplungseinrichtungen in
Verbindung mit einem biegesteifen Tragelement 4
bzw. einem zumindest senkrecht zur Oberfldche 29
des Schi verformbaren Tragelementes verwendbar
sind.

In Fig. 8 ist eine andere Ausflhrungsform einer
Lagervorrichtung 54 gezeigt, bei der ein Kupplungs-
teil 5, beispielsweise ein Vorderbacken 22 der
Kupplungsvorrichtung 7 oder aber auch, falls ein
Tragelement 4 vorhanden ist, das Tragelement 4
{iber Lagerteile 55, 56 mit dem Schi 1 verbunden
ist. Der Lagerteil 55 wird dabei durch einen quer
zum Schi 1 verlaufenden Stiitzteil 57 gebildet, der
tber Befestigungsmittel 10 z.B. Schrauben auf der
Oberflache 29 des Schi 1 starr befestigt ist. Der La-
gerteil 56 besteht beispielsweise aus einem ela-
stisch verformbaren Werkstoff, z.B. einem Gummi-
Federelement oder einem entsprechenden elastisch
verformbaren Kunststoff oder einer Federanord-
nung. Dieser Lagerteil 56 ist in einer Ausnehmung
58 des Kupplungsteils 5 oder des Tragelements 4
kraft- und bzw. oder formschliissig gehaltert und
dient im vorliegenden Fall gleichzeitig als ein
Dampfungsglied 59. Er erstreckt sich jeweils zwi-
schen dem Stiitzteil 57 und zumindest den diesem
zugewandten in L&ngsrichtung — Doppelpfeil 20 -
des Schi 1 gegenliberliegenden Stirnwanden 60 der
Ausnehmung 58. In seiner Relativiage ist der La-
gerteil 56 gegenilber dem Stutzteil 57 durch eine
Druckplatte 61 fixiert, die mit einem Befestigungs-
element 62, beispielsweise einer Schraube, auf
dem Stlitzteil 57 befestigt ist.

Wie besser aus Fig. 9 zu ersehen ist, kann der
Lagerteil 56 je aus einem zwischen der Stirnwand
60 und dem Stiitzteil 57 und der gegeniiberliegen-
den Stirnwand 60 angeordneten Teil bestehen. Dies
hat zur Folge, dass Seitenflachen 63 des Stiitzteils
57 eine exakte Seitenfiihrung des Vorderbackens
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22 bzw. des Tragelementes 4 bewirken. Dagegen
ist eine Winkelverstellung wie sie in Fig. 8 deutlich
ersichtlich ist und eine, durch die Verformung des
Schi 1 bewirkte Relativbewegung in Langsrichtung
des Schi 1 gegeniiber dem Vorderbacken 22 mdg-
lich. Durch die Verwendung eines Lagerteils 56, der
aus einem elastisch verformbaren Material, bei-
spielsweise einem Metallgummiblock oder einem
Kunststoffblock besteht, wird neben der freien Ver-
formbarkeit bzw. der Mdglichkeit der Winkelverlage-
rung des Schi 1 gegeniiber dem Kupplungsteil 5
auch eine Dampfung der Relativbewegungen zwi-
schen dem Kupplungsteil 5 und dem Schi 1 erzielt.
Durch die Harte bzw. die Elastizitat des Lagerteils
56 kann die Dampfungswirkung bei Durchfederun-
gen bzw. Verformungen des Schi 1 in beiden Rich-
tungen in einfacher Weise an unterschiedliche Ver-
héltnisse, beispielsweise beim Rennsport an die un-
terschiedlichen Anforderungen beim Abfahrtslauf,
Slalom oder Riesenslalom, einfach angepasst wer-
den.

In den Fig. 10 bis 12 ist eine andere Ausflih-
rungsvariante einer Lagervorrichtung 64 gezeigt.
Diese Lagervorrichtung 64 bildet mit der Langsfiih-
rungsanordnung 15 sowie einer Da&mpfungsvorrich-
tung 65 einen gemeinsamen Bauteil. Ein Lagerteil
66 der Lagervorrichtung 64 wird durch ein Tragele-
ment 4 bzw. einem enisprechend ausgebildeten
Teil eines Kupplungsteiles 5, beispielsweise eines
Vorderbackens 22, gebildet. Der Vorderbacken 22
kann, wie insbesondere aus der Darstellung in
Fig. 11 zu ersehen ist, iber Befestigungsmittel 27
verstellbar auf dem Tragelement 4 befestigt sein.
Der Lagerteil 66 wird von einer Schwenkachse 67
durchsetzt, die mit ihren iber den Lagerteil 66 seit-
lich vorspringenden Enden in einer Bohrung 68 ei-
nes Lagerteiles 69 drehbar gelagert ist. Der Lager-
teil 69 bildet gleichzeitig ein Fiihrungselement der
Langsfiihrungsanordnung 15. Dieses relativ gegen-
iber dem Schi 1 verstellbare Fiihrungselement
bzw. der Lagerteil 69 ist in einem am Schi 1 fix be-
festigten Flhrungselement 70 gefiihrt. Das Fih-
rungselement 70 wird beispielsweise durch eine
Schiene mit C-formigem Querschnitt gebildet, die in
Langsrichtung — Doppelpfeil 20 - des Schi 1 sich
erstreckt und tiber Befestigungsmittel 10 am Schi 1
befestigt ist. In dieser C-férmigen Filihrungsschiene
des Flhrungselementes 70 ist der Lagerteil 69, der
als weiteres Fiihrungselement dient, langsver-
schiebbar gehaltert. Somit kann sich das Tragele-
ment 4 bzw. der Kupplungsteil oder der Vorderbak-
ken 22 bzw. selbstverstindlich auch der Hinterbak-
ken 23 um die Schwenkachse 67 verdrehen, so
dass wie bereits bei den vorstehend beschriebenen
Ausflihrungsbeispielen der Schi wieder eine beliebi-
ge Winkellage gegeniiber dem Kupplungsteil 5 bzw.
dem Tragelement 4 einnehmen kann. Gleichzeitig
kénnen die durch unterschiedliche Verbiegungen
des Schi 1 sich ergebenden Langenverdnderungen,
aufgrund der Differenz zwischen dem Sehnen- und
Bogenmass, durch eine Relativverschiebung des
Lagerteiles 69 gegeniiber dem Fihrungselement 70
mittels der L&ngsfiihrungsanordnung 15 ausgegli-
chen werden. Um diese Bewegung zumindest in ih-
ren Endbereichen zu d&mpfen, so dass es beim Er-
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reichen des Endes der Verstellbewegung zu keinen
schlagartigen Verzégerungen in der Bewegung
kommen kann, sind Dampfungsglieder 71, 72 der
Dampfungsvorrichtung 65, die gleichzeitig als End-
anschldge dienen kdnnen, angeordnet. Durch die
Wahl der Elastizitdt der Dampfungsglieder 71, 72,
sowie durch den zwischen diesen freien Weg, kann
eine von der D&mpfungsvorrichtung 65 unbeein-
flusste Verformung des Schi 1 sichergestellt wer-
den, wahrend gegen das Ende des Verstellweges
zu, eine mehr oder weniger starke Ddmpfung der
Verstellbewegung bzw. Verformungsbewegung des
Schi, relativ zur Kupplungsvorrichtung 7 bzw. den
Kupplungsteilen 5, 6, erhalten werden kann. Da-
durch ist es méglich, in derselben Richtung, in wel-
cher der Langsausgleich zwischen Schi und Kupp-
lungsvorrichtung erfolgen soll, auch die Dampfung
der Verformungsbewegung vorzunehmen, und es
kénnen andere Dampfungsvorrichtungen dadurch
eingespart werden.

Um eine rasche Verstellung der Dampfungswir-
kung, bzw. des Verstellweges des Lagerteils 69 zu
ermdglichen, kann ein Stelltrieb 73 angeordnet sein,
mit welchem ein Trager 74, auf dem das Damp-
fungsglied 72 angeordnet ist, in Richtung des Dop-
pelpfeils 20 verstellt werden. Durch Anordnung ei-
nes weiteren Federelements zwischen dem Stell-
trieb 73 und dem Trager 74, kann {berdies eine
unterschiedliche Federcharakteristik bei zunehmen-
dem bzw. abnehmendem Verstellweg erreicht wer-
den.

In Fig. 13 ist eine Ausfiihrungsform einer Verbin-
dungseinrichtung 3 gezeigt, bei der ein Tragelement
4 iiber eine etwa in deren Mittelbereich angeordne-
te Lagervorrichtung 75, sowohl in Langsrichtung —
Doppelpfeil 20 —, als auch in Richtung der Seiten-
kanten 32 des Schi 1, anndhernd spielfrei gefiihrt
ist. Um eine freie Beweglichkeit des Schi 1 bei Ver-
formungen wahrend des Fahrbetriebes, wie diese
anhand der vorstehenden Ausflihrungsbeispiele be-
reits beschrieben wurden, zu ermdglichen, ist das
Tragelement 4 bzw. ein mit diesem verbundener
Teil mit einer Schwenkachse 76 versehen, die, in
einem durch ein Langloch 77 gebildeten Fiihrungs-
element eines Lagerteils 78, der iiber Befestigungs-
mittel 10 fix mit dem Schi 1 befestigt ist, in etwa
senkrecht zur Oberfliche 29 verstellbar ist. Um
eine Stabilisierung des Tragelementes 4 gegeniiber
dem Schi 1 in Hohenrichtung zu erreichen, ist das
Tragelement 4 zus&tzlich im Bereich der beiden En-
den tber Dampfungsglieder 71, 72 auf der Oberfla-
che 29 abgestlizt. Diese Dampfungsglieder 71, 72
sind in ihrer Harte und Elastizitdt so abgestimmt,
dass eine Winkelverstellung zwischen dem Schi 1
und dem Tragelement 4, sowie eine Da&mpfung in
einer zur Oberfliche 29 senkrechten Richtung er-
mdglicht wird. Reicht die Dampfungswirkung der
Dampfungsglieder 71, 72 nicht aus, bzw. sind diese
von ihrem Material her nicht geeignet, eine Damp-
fungswirkung auszutiben, so kann im Bereich des
Lagerteils 78 eine weitere Dampfungsvorrichtung 79
angeordnet sein. Diese kann beispielsweise blattfe-
derartige Dampfungsglieder aufweisen, die mit ih-
rem einen Ende {iber Befestigungsmitte! fix mit dem
Schi 1 verbunden sind, und die sich auf der von
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der Oberflache 29 des Schi zugewandten Seite des
Tragelementes 4 abstiitzen und mit diesen gegebe-
nenfalls I&ngsbeweglich verbunden sind. Dadurch
wird erreicht, dass bei einer Belastung des Schi
durch einen Beniitzer die Kréfte gleichméssig lber
die Dampfungsglieder 71, 72 bzw. 80 auf den Schi
1 (ibertragen werden, und es kann sich der Schi 1
ungehindert gegeniiber dem biegesteifen Tragele-
ment 4 verformen.

Auf dem Tragelement 4 kann selbstversténdlich,
wie bereits anhand der vorstehenden Ausflihrungs-
beispiele erldutert, jede beliebig ausgebildete Kupp-
lungsvorrichtung bestehend aus einem Vorderbak-
ken 22 bzw. einem Hinterbacken 23 angeordnet
sein, wie dies schematisch angedeutet ist.

In Fig. 14 ist eine Ausfiihrungsform dargestellt,
bei der die Lagervorrichtungen 8 und 9 fiir ein
Tragelement 4 durch einen elastisch verformbaren
Lagerteil 81 gebildet sind. Dieser Lagerteil 81 ist
mit seinem einen Ende {iber Befestigungsmittel 10
am Schi 1 befestigt und mit seinem anderen Ende
mit dem Tragelement 4 bewegungsverbunden.
Durch Ausbildung des Lagerteils 81 in Form einer
gekropften bzw. lyraférmig ausgebildeten Blattfeder,
kann eine entsprechend stabile Seitenfiihrung zwi-
schen Tragelement und Schi 1 erreicht werden. Da-
gegen ist es durch die lyraférmige oder abgewinkel-
te Ausfihrung der Blattfederelemente méglich, dass
diese sowohl Relativbewegungen zwischen dem
Tragelement 4 und dem Schi 1 in Léngsrichtung
des Schi — Doppelpfeil 20 ~, als auch senkrecht zur
Oberfléche 29 des Schi zulassen. Die Beweglichkeit
eines derart ausgebildeten Lagerteils 81 kann auch
dadurch erhéht werden, dass die Blattfeder mit un-
terschiedlichen Wandstérken ausgebildet ist, so
dass entsprechend den Beanspruchungen definierte
Verformungswege erreicht werden kénnen.

In Fig. 15 ist eine Verbindungseinrichtung 82 ge-
zeigt, bei der eine im Bereich eines Vorderbackens
22 angeordnete Lagervorrichtung 8 aus einem fix
am Schi 1 befestigten Lagerteil 12 und dem durch
eine Schwenkachse 16 gebildeten Lagerteil 11 be-
steht. Die Schwenkachse 16 ist in diesem Fall un-
mittelbar im Tragelement 4 gelagert, bzw. bildet ei-
nen einstiickig an diesen angeformten Teil. Auf
dem Tragelement 4 ist neben dem Vorderbacken
22 auch ein Hinterbacken 23 angeordnet, in dessen
Bereich das Tragelement 4 (ber einen Lagerkorper
83 aus einem elastischen Material auf der Oberfl&-
che 29 des Schi 1 abgestiitzt ist. Im Tragelement 4
ist weiters eine Dampfungsvorrichtung 65 angeord-
net, die einen Schwenkhebel 84 aufweist, der sich
mit einer Rolle 85 auf der Oberflache des Schi 1
abstiitzt. Der Schwenkhebel 84 ist um eine Dreh-
achse 86 entgegen der Wirkung eines D&mpfungs-
gliedes 87, das durch eine Schraubenfeder gebildet
ist, in Richtung der den Vorderbacken 22 bzw. Hin-
terbacken 23 zugewandten Oberseite des Tragele-
ments 4 verschwenkbar. Die Federcharakteristik
des Dampfungsgliedes 87, sowie ein Maximalhub in
Richtung der Oberflache 29 des Schi 1 der Rolle
85, kann mittels eines Schraubtriebes 88 verandert
werden. Selbstverstandlich ist es auch méglich, in
Gegenrichtung einen entsprechend einstellbaren
Anschlag 89 vorzusehen. Durch die Verstellung des
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mit einer schiefen Ebene ausgestatteten Anschla-
ges 89, kann die Endlage der Rolle 85 gegeniiber
dem Tragelement 4 der Hohe nach justiert werden,
und somit auch ein definierter Mindestabstand zwi-
schen der Oberflache 29 und der von dieser abge-
wendeten Oberfidche des Tragelementes 4, einge-
stellt werden. Durch Wahl unterschiedlicher Damp-
fungsglieder 87 beispielsweise auch entsprechender
Gummifederelemente oder dgl. kann die Federcha-
rakteristik an die unterschiedlichen Bediirfnisse je-
weils angepasst werden.

In Fig. 16 ist ein Tragelement 4, &hnlich wie in
der vorangehenden Fig. 15 liber eine Lagervorrich-
tung 8, die aus einem fix am Schi befestigten La-
gerteil 12 und einem mit dem Tragelement 4 ver-
bundenem Lagerteil, beispielsweise die Schwenk-
achse 16, gebildet ist. Auf dem Tragelement 4 ist
ein Vorderbacken 22 und ein Hinterbacken 23 an-
geordnet. Das im Bereich des Hinterbackens 23 ge-
legene Ende des Tragelementes 4 ist Uber eine La-
gervorrichtung 9 auf der Oberflache 29 des Schi 1
abgestitzt, wobei die Winkelverstellbarkeit und die
Relativverstellung in Langsrichtung ~ Doppelpfeil 20
- dadurch erzielt wird, dass die Lagervorrichtung
durch einen auf der Oberflache 29 des Schi fix be-
festigten Lagerteil 90, und einen mit dem Tragele-
ment 4 bewegungsverbundenen Lagerteil 91, gebil-
det ist, der im vorliegenden Fall durch ein verform-
bares Material, beispielsweise eine verformbare
Blattfeder oder eine entsprechende Materialschwé-
chung im Tragelement 4, gebildet ist. Dadurch wer-
den die in den anhand der Fig. 1 bis 7 erlduterten
Effekte der Relativbewegung des Schi gegeniiber
dem Tragelement 4 bzw. der Kupplungsvorrichtung
7 mit wenigen Einzelteilen erreicht.

In Fig. 17 ist eine Ausfihrungsform gezeigt, bei
der ein Tragelement 4 iber einen durchgehenden
Lagerkorper 92 auf der Oberflache 29 des Schi 1
abgestitzt ist. Die Fixierung des Tragelementes 4
sowoh! in L#ngsrichtung — Doppelpfeil 20 — des
Schi 1, als auch in Richtung der Seitenkanten 32,
erfolgt (iber das elastische Kunststoffmaterial, wel-
ches den Lagerkdrper 92 bildet und das form- und
bzw. oder kraftschliissig, beispielsweise durch Auf-
kleben, Aufschmelzen einer UV-Verschweissung
oder ahnliches, sowohl mit dem Tragelement 4, als
auch mit dem Schi 1, bewegungsverbunden ist. Auf
dem Tragelement 4 sind, wie anhand der vorste-
henden Figuren erldutert, wiederum ein Vorderbak-
ken 22 und ein Hinterbacken 23 angeordnet.

Wie aus der Darstellung in Fig. 17 und 18 er-
sichtlich ist, um beim Auftreten extremer Seitenkréf-
te also d.h. beim Kanteneinsatz der Schi bei ra-
schen Kurvenfahrten ein seitliches Ausweichen des
Tragelementes 4 gegentiber dem Schi 1 zu verhin-
dern, ist das Tragelement 4 zumindest {iber einen
Teilbereich, beispielsweise im Bereich des Vorder-
backens 22 und des Hinterbackens 23, mit einer in
Richtung der Oberfliche 29 des Schi ragenden An-
schlagleiste 93 versehen, die sich gegen eine zwi-
schen der Seitenkante 32 des Schi und der An-
schlagleiste 93 befindliche Stiitzleiste 94 abstitzt,
die auf einer von einer Oberseite 95 des Tragele-
mentes 4 abgewendeten Seite angeordnet ist. So-
mit ist das Tragelement 4 zwischen den beiden
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Stiitzleisten 94, die gemeinsam mit den Anschlag-
leisten 93 eine Seitenfilhrungsvorrichtung 96 bilden,
der Seite nach auch bei Verlagerungen des Schi 1,
aufgrund von Verformungen desselben, beispiels-
weise in die mit strichlierten Linien angedeutete
Lage eindeutig gefihrt. Um zu verhindern, dass es
zwischen den sich bewegenden Teilen zu Vereisun-
gen bzw. Verstopfungen durch Flugschnee oder
dgl. kommt, ist der Bereich zwischen der Seiten-
kante 32 und der Oberseite 95 des Tragelementes
4 durch ein zumindest in Richtung senkrecht zur
Oberflache 29 des Schi 1 elastisches Verklei-
dungselement 97 abgedeckt. Dieses Verkleidungs-
element 97 ist, wie schematisch angedeutet, mittels
Befestigungsmitte! 98 z.B. Schrauben oder Nieten
in der Seitenkante 32 befestigt, oder auch durch
eine entsprechende Ausbildung der Deckschicht
einstlickig mit dieser verbunden. Beispielsweise
kann dieses Verkleidungselement 97 am Schi 1
auch angeklebt oder UV-verschweisst sein. Das
Verkleidungselement 97 erstreckt sich dann von
dort ausgehend bis in den Bereich der Oberseite
95 des Tragelementes 4 und ist in diesem Bereich
ebenfalis durch kraft- und oder formschliissige Be-
festigung, beispielsweise Verklebung, Verschweis-
sung oder Klemmung mit dem Tragelement 4, ver-
bunden. Unabhéngig von den sich sténdig &ndern-
den Abstinden und Relativiagen zwischen dem
Schi 1 und dem Tragelement 4, kann nunmehr in
jedem Fall eine exakte spielfreie Ubertragung der
auf den Schi 1 aufzubringenden Seitenkréfte erfol-
gen.

In den Fig. 19 und 20 sind unterschiedliche Rela-
tiviagen zwischen dem Tragelement 4 und dem
Schi 1 wihrend des Fahrbetriebes gezeigt. Bei die-
sem Ausfiihrungsbeispiel ist das Tragelement 4 mit
dem Schi 1 (ber einen Lagerkérper 92 verbunden.
Um zu verhindern, dass wéhrend dieser Relativbe-
wegungen zwischen Tragelement 4 und Schi 1
Schnee zwischen diesen eindringen kann, ist ein
Verkleidungselement 97 in Form eines Faltenbalges
angeordnet. Kommt es nun zu einer starken Durch-
federung des Schi 1 und somit zu einer Vergrésse-
rung einer Distanz 99, die der Ruhelage zwischen
diesen beiden Teilen entspricht, auf eine Distanz
100 wie sie in Fig. 19 gezeigt ist, so wird der Fal-
tenbalg bzw. das zieharmonikaartige Verkleidungs-
element 97 aus der in Fig. 20 gezeigten zusam-
mengefalteten Steliung gedehnt. Der Faitenbalg
wird dabei wie aus Fig. 19 ersichtlich gestreckt, und
dadurch der sich stdndig veréndernde Zwischen-
raum zwischen dem Schi 1 und dem Tragelement 4
sicher abgedeckt. Von Vorteil ist diese Ausbildung
des Verkleidungselementes 97 und dessen Anord-
nung aber insbesondere auch dann, wenn das
Tragelement 4, wie anhand der vorstehenden Figu-
ren beschrieben, mittels Lagervorrichtungen 8 und
9 auf dem Schi 1 befestigt ist, die sich nicht tber
die gesamte Beriihrungsfliche zwischen dem Schi
1 und dem Tragelement 4 erstrecken. In diesen
Féllen ist die Gefahr des Eindringens von Schnee
und Eis wesentlich grésser als bei jenen Ausfiih-
rungsformen, bei welchen sich der Tragkdrper 92
tiber die gesamte Beriihrungsflache zwischen dem
Schi 1 und dem Tragelement 4 erstreckt.
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Selbstversténdlich ist es im Rahmen der Erfin-
dung auch méglich, anstelle der gezeigten Ausfiih-
rungsform des Faltenbalges jede andere beliebige
Konstruktion von ineinander verschiebbaren Leisten
bzw. durch Dehnung verformbaren Kunststoff- oder
Metallelemente zu verwenden, um eine sichere und
auch, bei den unterschiedlichsten vor allem sehr
niederen Temperaturen, schlagfeste und schnittsi-
chere Abdeckung des zwischen dem Tragelement 4
und dem Schi 1 eventuell entstehenden Hohlraums
zu gewdhrleisten.

Das Verkleidungselement 97 kann aber auch aus
elastisch verformbarem Material, wie Kunststoff-
schaum oder Gummi bestehen, und wie in Fig. 7,
durch die strichlierte Schraffur angedeutet, den Zwi-
schenraum zwischen Tragelement 4 und Schi 1
ausflillen, ohne besondere Dampfungs- und Feder-
wirkungen zu bewirken und nur das Eindringen von
Schnee in den Zwischenraum verhindern.

In den Fig. 21 und 22 ist in stark vereinfachter
schematischer Form eine weitere Ausflihrungsvari-
ante einer Verbindungseinrichtung 101 gezeigt. Die-
se Verbindungseinrichtung umfasst zwei Lagervor-
richtungen 8 und 9, die jeweils aus einem am Schi
starr befestigten Lagerteil und einem in diesen um
eine Schwenkachse 16 verschwenkbar gelagerten
Lagerteil 12, der beispielsweise durch einen Knie-
hebel gebildet ist, bestehen. Die eine Seite des La-
gerteils 12 ist (iber eine Achse 102 am Tragele-
ment 4 verschwenkbar gelagert, wéhrend das ge-
geniiberliegende Ende des Lagerteils 11 mit einem
Dampfungsglied 103 z.B. einer Torsionsfeder einer
Dampfungsvorrichtung 104 abgestiitzt ist. Die bei-
den Lagerteile 11 sind Uber Befestigungsmittel 10
auf der Oberfliche 29 des Schi 1 befestigt. Auf der
vom Tragelement 4 abgewendeten Seite des Lager-
teils 12 ist eine Vertiefung vorgesehen, in der das
Dampfungsglied 103 gehaltert ist. Das Dampfungs-
glied 103 ist auf der vom Lagerteil 12 abgewandten
Seite mittels Befestigungsmittel 10, beispielsweise
tiber Laschen, ebenfalls auf der Oberflache 29 des
Schi 1 gehattert.

Wie aus der Darstellung in Fig. 21 zu ersehen
ist, dampft das Dampfungsglied 103 Bewegungen
des Tragelementes 4 in Richtung der Oberfldche 29
des Schi 1. Wird namlich das Tragelement 4, wel-
ches in seiner Stellung bei einem stark verformten
Schi 1 gezeigt ist, beispielsweise dann wenn mit
dem Bindungsbereich eine Spitze eines Buckels er-
reicht wird, schlagartig in Richtung des Schi be-
wegt, so kann eine Schlagwirkung fiir den Bendiitzer
dadurch vermieden werden, dass diesem Verrin-
gern des Abstandes bzw. der Distanz 100 zwischen
dem Tragelement 4 und dem Schi 1 die Verfor-
mung des Démpfungsgliedes 103 entgegenwirkt.
Dies wird durch eine Verstellung des dem D&mp-
fungsglied 103 zugewandten Arms des Lagerteils
12 in die in Fig. 21 in strichlierten Linien gezeigte
Stellung bewirkt. Dadurch wird die Relativbewegung
zwischen Tragelement 4 und Schi 1 zum Verringern
der Distanz 100 entsprechend verlangsamt und ge-
dampft. Andererseits wird durch dieses vorgespann-
te Dampfungsglied 103 wéahrend der Fahrbewegung
eine geringfliigige Vorspannung des Schi in Rich-
tung der Laufflache 30 erzielt, so dass eine mdg-
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lichst exakte Anpassung bzw. eine harmonische
Verformung in Abhéngigkeit von den Geléndegege-
benheiten, und somit ein méglichst durchgehender
Kantengriff, {iber die gesamte Lénge des Schi 1 er-
reicht wird.

Selbstverstandlich ist es auch mdglich, dass im
Bereich der Lagervorrichtung 9 der Lagerteil 14 ent-
sprechend dem Lagerteil 12 bei der Lagervorrich-
tung 8 ausgebildet sein kann. Es ist aber auch
méglich, die beiden als Parallelogrammhebelanord-
nung dienenden Lagerteile 12 und 14 als Winkelhe-
bel auszubilden und jedem dieser Winkelhebel ein
eigenes Dampfungsglied 103 zuzuordnen oder die
Lagerteile 12, 14 als einfache Hebel auszubilden
und eigene Dampfungsglieder vorzusehen.

Anstelle des als Torsionsfeder gezeigten Damp-
fungsgliedes 103 ist es jedoch auch ohne weiteres
méglich, entsprechende Biegefedern, wie Blattfeder-
elemente oder Schraubenfedern, zu verwenden.
Durch Verstellvorrichtungen, die diesen Dampfungs-
gliedern 103 zugeordnet werden kénnen, ist es
{iberdies mdglich, die Dampfungs- und Federcha-
rakterisik der Dampfungsglieder einstellbar zu ge-
stalten. Hierfir kénnen die beliebigen, aus den ver-
schiedenen Anwendungsgebieten derartiger Ver-
stellvorrichtungen fiir Federcharakteristika bekann-
ten L&sungen, verwendet werden.

In Fig. 23 ist eine Ausflihrungsvariante einer Ver-
bindungseinrichtung 101 zwischen einem Tragele-
ment 4 und einem Schi 1 gezeigt. Diese umfasst
zwei Lagervorrichtungen 105, die durch D&mp-
fungsglieder 103 gebildet sind.

Wie besser aus Fig. 24 zu ersehen ist, ist das
Dampfungsglied 103 als Biegefeder ausgebildet und
mit einem Querhaupt 106 verdrehbar im Tragele-
ment 4 eingehangt. Federschenkel 107 sind in La-
schen 108 auf der Oberfliche 29 des Schi 1 befe-
stigt. Bewegt sich nun das Tragelement 4 vom Schi
1 weg, so werden unter Abstitzung auf die Stitzar-
me 109 die Federschenkel 107 auf Torsion bean-
sprucht und verwinden, wodurch der Ausienkbewe-
gung des Tragelementes 4 gegentiber dem Schi 1
eine Riickhaltekraft entgegenwirkt. Um nun in um-
gekehrter Richtung bei einer Verringerung des Ab-
standes zwischen dem Tragelement 4 und dem
Schi 1 Schigge zu vermeiden, kann zwischen dem
Schi 1 und dem Tragelement 4 ein Dampfungsglied
110 der Dampfungsvorrichtung 104, beispielsweise
ein Dampfungsblock aus elastischem Kunststoff
oder Gummimaterial, vorgesehen sein. Dadurch ist
es in einfacher Weise méglich, sowohi die Auslenk-
bewegungen bei der Durchfederung des Schi, als
auch bei der Riickfederung des Schi in eine Nor-
mallage, im gewiinschten Umfang zu dédmpfen.

Eine andere Ausfiihrungsvariante fir eine Verbin-
dungseinrichtung 101 zur Lagerung einer Kupp-
lungsvorrichtung 7 bestehend aus einem Vorder-
backen 22 und einem Hinterbacken 23 fiir einen
Schischuh ist in den Fig. 25 und 26 gezeigt.

Ein Schi 1 besteht (iblicherweise aus einer obe-
ren und unteren Tragschicht 111, 112, Oberkanten
113, Laufkanten 114 und einem Kern 115. Jede
dieser oberen und unteren Tragschichten 111, 112
kann aus mehreren Schichten, beispielsweise einer
Deckschicht 116, verschiedenen Stiitzschichten
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117, im Falle der oberen Tragschicht 111, als auch
aus einem Belag 118 und mehreren Stiitzschichten
117, im Falle der unteren Tragschicht 112, beste-
hen. Selbstversténdlich ist es auch mdglich, dass
der Kern 115, der aus Aluminium, Holz, Kunststoff
oder sonstigen Materialien gebildet sein kann,
mehrschichtig aufgebaut sein kann, wie dies durch
den Stand der Technik bereits bekannt ist.

Das Tragelement 4 fir die Kupplungsvorrichtung
7 wird nun im vorliegenden Fall durch einen Trag-
schichtteil 119 gebildet, der auf die Tragschicht 111
aufgesetzt ist. Dieser Tragschichtteil 119 kann ent-
weder den gleichen Schichtaufbau wie die Trag-
schicht 111 aufweisen, er kann jedoch mit zusétzli-
chen Verstérkungseinlagen und Elementen ausge-
bildet, oder aus einem anderen Material,
beispielsweise aus einem Aluminiumpressprofil oder
einer Aluminiumplatte oder dgl. bestehen. Dieser
Tragschichtteil 119 ist tiber einen Lagerkdrper 120
aus einem senkrecht zur Laufflache 121 elastisch
verformbaren Kunststoff oder Gummi am Schi 1
gehaltert. Der Lagerk&rper 120 ist wie im vorliegen-
den Fall schematisch angedeutet tiber eine Kleber-
schicht 122 sowoh! mit der oberen Tragschicht 111,
als auch mit dem Tragschichiteil 119, verbunden.
Selbstverstiandlich kann die Verbindung auch durch
ein Prepreg, also einer mit Schaummitteln bzw. Har-
zen vordotierten Einlageschicht, die bei Einwirkung
von Druck oder Temperatur ausreagiert, erfolgen.

Durch die Anordnung eines Zwischenraums 123
in Langsrichtung — Doppelpfeil 20 — zwischem dem
Tragelement 4 und den davon anschliessenden Tei-
len der Deckschicht 116 bzw. der Tragschicht 111
kann sich diese verbleibende Deckschicht 116 bzw.
Tragschicht 111 gemeinsam mit dem Kern 115 und
der unteren Tragschicht 112 sowohl in seinem Re-
lativabstand zum Tragelement 4, als auch in seiner
Lage in Langsrichtung — Doppelpfeil 20 — verlager.
Durch diese Lingsverlagerungsmoglichkeit, auf-
grund der Zwischenrdume 123, kann sich der Lan-
genunterschied des Kerns 115 bzw. der unteren
Tragschicht 112 bzw. eventuell einer durch diese
obere Tragschicht 111, die dem Differenzmass zwi-
schen dem Bogen- und Sehnenmass aufgrund der
Verformung des Schi 1 entspricht, ausgleichen. Da-
mit kann die Anordnung eines eigenen Tragelemen-
tes 4 eingespart werden und trotzdem der erfin-
dungsgemasse Vorteil, namlich die freie Verform-
barkeit und der harmonische Spannungsverlauf des
Schi gegeniiber dem den Schischuh lagernden bie-
gesteifen, bzw. verformungssteifen Tragelement 4
erreicht werden.

Durch entsprechende Formgebung des Tragele-
mentes 4 bzw. des Tragschichtteils 119 — wie dies
insbesondere aus Fig. 26 zu ersehen ist — kann
dieses mit entsprechenden Verstarkungselementen
125, beispielsweise durchlaufenden Verstérkungsiei-
sten oder mit Schraubbiichsen oder dgl. versehen
sein, um die Vorderbacken 22 bzw. Hinterbacken
23 iiber Befestigungsmittel 10 mit dem Tragelement
4 zu verbinden. Durch eine derartige Ausgestaltung
ist es auch mdglich, die Festigkeitswerte in der
Schikonstruktion, insbesondere die Schraubenaus-
reisswerte fiir die Befestigung der Kupplungsvor-
richtung 7 in dem fir die unterschiedlichen Einsatz-
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bereiche der Schi notwendigen Ausmass zwischen
ca. 2500 und 4000 N, auch bei einer derartigen
Konstruktion des Schi 1 bzw. des in den Schi inte-
grierten Tragelementes 4 einzuhalten.

Selbstversténdlich ist es auch méglich, anstelle
der vollflichigen Verbindung des Tragelementes 4
mit der Tragschicht 111 bzw. einer Stiitzschicht 124
der oberen Tragschicht 111 diese nur punktueli
Uber einzelne Federungselemente zu verbinden.
Wesentlich ist lediglich, dass zwischen dem Schi 1
und dem Tragelement 4 auch in jenem Bereich, in
welchem kein Lagerkdrper 120 angeordnet ist, eine
ausreichende Freistellung vorhanden ist, so dass
die Relativbewegung zwischen Tragelement 4 und
Schi 1 ungehindert méglich ist.

Von Vorteil kann es dabei sein, wenn in die Zwi-
schenrdume 123 Ubergangsteile 126 eingesetzt
sind mit welchen diese Zwischenrdume verschlos-
sen sind, so dass Eis und Schnee nicht eindringen
konnen. Dazu kénnen sie aus einer elastischen Fu-
genmasse oder beispielsweise einem Schaum-
kunststoffteil oder einem Gummiteil bestehen. Es ist
aber auch mdglich die Elastizitit dieses Ubergangs-
teils 126 entsprechend auszulegen, so dass dieser
als Dampfungsglied verwendet werden kann.

Wie weiters besser aus Fig. 26 zu ersehen ist,
ist es auch mdglich, dass Tragelement 4 bzw. den
Tragschichtteil 119 im Bereich der Seitenkanten 32
des Schi mit Vorspriingen 127 zu versehen, die in
Richtung der Lauffliche 30 gerichtet sind. Diese
Vorspriinge 127 kdnnen so bemessen sein, dass in
einer Ruhelage des Schi der Tragschichtteil 119
und die anschliessenden Deckschichten 116 der
oberen Tragschicht 111 fluchten, d.h. in gleicher Di-
stanz von der Lauffliche 30 angeordnet sind.

Gleichzeitig bilden diese Vorspriinge 127 in Ver-
bindung mit Seitenwangen 128 einen Endanschiag,
der den Minimalabstand zwischen der Laufflache 30
und dem Tragelement 4 definiert.

Selbstversténdlich ist es aber auch mdglich, den
Lagerkdrper 120 bis in den Bereich der Seitenkante
32 zu erstrecken, also auch zwischen dem Tragele-
ment 4 und der Seitenwange 128 vorzusehen.

in den Fig. 27 und 28 ist eine andere Ausfiih-

rungsform einer einen Vorderbacken 22 und einen
Hinterbacken 23 aufweisenden Kupplungsvorrich-
tung 7 zum Verbinden bzw. Halten eines Schi-
schuhs 2 auf einem Schi 1 gezeigt.

Im Bereich des Vorderbackens 22 bzw. des Hin-
terbackens 23 ist jeweils ein Lagerbock 129 bzw.
130 Uber Befestigungsmittel 10 z.B. Holz- bzw.
Kunststoffschrauben am Schi 1 befestigt. Der La-
gerbock 130 lagert entweder eine durchgehende
Drehachse 131 oder zwei Lagerzapfen 132, die
beidseits an einer Fithrungsplatte 133 befestigt z.B.
angeschweisst sind. Um diese Drehachse 131 bzw.
die Lagerzapfen 132 ist der Vorderbacken 22 bzw.
der Hinterbacken 23 relatv zum Schi 1 ver-
schwenkbar gelagert. Zudem weist die Fiihrungs-
platte 133 einen Fihrungsschiitz 134 auf, indem ein
Gehduse 135 des Hinterbackens 23 in L&ngsrich-
tung des Schi, geméss Pfeil 136, verschiebbar ge-
lagert ist. Damit koénnen sich der Hinterbacken 23
und der Schi 1 relativ zueinander verstellen bzw.
verlagern.
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Um eine Einspannung des Schischuhs 2 zwi-
schen dem Vorderbacken 22 und dem Hinterbak-
ken 23 zu ermdglichen, ist der um die Drehachse
131 verschwenkbare, jedoch in L&ngsrichtung des
Schi 1 betrachtet, ortsfest angeordnete Vorderbak-
ken tiber ein Spannband 137 mit dem Hinterbacken
23 verbunden. Dazu greift eine Schnecke 138 mit
ihren vorspringenden Schneckengéngen in Ausneh-
mungen 139 im Spannband 137 ein. Damit kann
eine Distanz 140 zwischen dem Vorderbacken 22
und dem Hinterbacken 23 auf unierschiedliche
Schuhgréssen angepasst, und zusétzlich eine Vor-
spannung des Hinterbackens 23 gegeniliber dem
Vorderbacken 22 mittels einer Druckfeder 141 ein-
gestellt werden. Diese Druckfeder 141 stellt sicher,
dass der Schischuh 2 wahrend des Fahrbetriebes
mit dem Schi 1 sicher zwischen dem Vorderbacken
22 und dem Hinterbacken 23 gehaltert ist. Ein Aus-
steigen mit dem Schischuh 2 aus der Kupplungs-
vorrichtung 7 bzw. dem Vorderbacken 22 und dem
Hinterbacken 23 ist nur durch Entriegelung des Hin-
terbackens 23 mit einem Stellhebel 142, oder bei
Uberschreiten von mit Federelementen 143 und
144 definierten Auslésewerten, im Fall eines Stur-
zes mdglich. Die exakte Funktion dieser die Auslo-
sung bewirkenden Federelemente 143, 144, sowie
der damit zusammenwirkenden Teile, ist aus dem
Stand der Technik hinldnglich bekannt, so dass
eine detaillierte Beschreibung hierzu nicht erfolgt.

Durch das Spannband 137 wird gleichfalls be-
wirkt, dass der Hinterbacken 23 immer in einem
vordefinierten exakten Abstand zum Vorderbacken
22 gehalten wird, und daher bei Verformungen des
Schi 1 sich dieser im Bereich des Hinterbackens 23
in Langsrichtung des Schi — Pfeil 136 — frei gegen-
tiber dem Hinterbacken 23 durch Relativverlagerung
der Fihrungsplatie 133 gegeniiber dem Hinterbak-
ken 23 verstellen kann.

Das Spannband 137 ist dazu nur mit einer aus-
reichenden Zugfestigkeit herzustellen, so dass die
durch die Druckfeder 141 aufgebrachte Vorspann-
kraft, sowie die wahrend des Fahrbetriebes mit dem
Schi auftretenden Zugkréfte, zwischen Vorderbak-
ken 22 und Hinterbacken 23 einwandfrei Gbertragen
werden kénnen. Das Spannband 137 kann dazu
auch in Richtung senkrecht zur Schioberflache 145
biegsam bzw. elastisch ausgebildet sein.

Um mit dem Schischuh 2 ein einwandfreies Ein-
steigen in den Vorder- und Hinterbacken 22, 23 zu
ermdéglichen, ist mit dem Geh&use 135 des Hinter-
backens 23 bzw. einem Gehduse 146 des Vorder-
backens 22 eine Aufstandsplatte 147 bzw. 148 je-
weils drehsteif verbunden. Ist dabei der Vorderbak-
ken 22 und der Hinterbacken 23, wie bei dem ge-
zeigten Ausflihrungsbeispiel zusatzlich zum besse-
ren Verstdndnis etwas Uberirieben dargestellt, in
einem grésseren Abstand 149 von der Schioberfla-
che 145 angeordnet, so kdnnen zusétzlich Abstand-
halter 150 vorgesehen sein. Mit diesen Abstandhal-
tern 150 kdnnen dann der Vorderbacken 22 und der
Hinterbacken 23 in eine in etwa zur Schioberflache
145 parallelen Lage gehalten werden. Selbstver-
sténdlich kdnnen diese Abstandhalter 150 aus ela-
stisch dédmpfendem Material, beispielsweise durch
Gummipuffer gebildet sein, um dadurch gleichzeitig
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bei Schiverformungen in Richtung des Spannban-
des 137 eine Dampfung zu bewirken. Damit kann
bei unterschiediichen Verhiltnissen, insbesondere
beim Einsteigen in den Vorderbacken 22 bzw. den
Hinterbacken 23 im Gelande nach einem Sturz, bei-
spielsweise im Pulverschnee, ein einwandfreies Ver-
riegeln der Vorderbacken 22 und der Hinterbacken
23 sichergestelit werden.

In Fig. 27 ist weiters eine Betétigungsplatte 151
fiir eine Schibremse 152 gezeigt, die ebenfalls an
der Aufstandsplatte 148 befestigt bzw. angelenkt
sein kann. Ist der Abstand zwischen der Aufstands-
fliche des Schischuhs 2 und der Schioberfldche
145 nur geringfiigig, bzw. weist das Spannband
137 eine ausreichende Festigkeit auf, ist es auch
méglich, ohne der Aufstandsplatten 147, 148 das
Auslangen zu finden, wobei bei grosseren Abstén-
den zwischen dem Spannband 137 und der Schi-
oberfliche 145 trotzdem die Anordnung von Ab-
standhaltern 150 empfehlenswert ist.

Der Abstand 149 ist vor allem dann erforderlich,
wenn der Drehpunkt der Vorderbacken 22 bzw. der
Hinterbacken 23 nicht jeweils in den voneinander
abgewendeten Endbereichen der beiden Backen
angeordnet ist, sondern, wie im vorliegenden Aus-
fiihrungsbeispiel, relativ nahe zum Schischuh 2. Um
eine ausreichende Relativbewegung zwischen dem
Schi 1 und dem Vorder- bzw. Hinterbacken 22, 23
zu ermdglichen, ist je nach Bauweise der Vorder-
bzw. Hinterbacken 22, 23 ein kleinerer bzw. grésse-
rer Abstand 149 beizubehalten. Selbstversténdiich
wére es auch méglich, die Vorder- bzw. Hinterbak-
ken 22, 23 in einem dem maximalen Biegeradius
des Schis um die Drehachse 131 enisprechenden
Ausmass nach vorne abzurunden, bzw. der Héhe
nach versetzt anzuordnen, wobei dann eine derarti-
ge Anordnung der Drehachse 131 auch bei unmit-
telbar auf der Schioberfliche 145 aufliegenden Vor-
der- bzw. Hinterbacken 22, 23 méglich ware.

Die Ausbildung und Anordnung der Drehachsen
131 bzw. der Lagerzapfen 132 ist aber im Rahmen
des technischen Kénnens des Fachmannes beliebig
abwandelbar, und es kénnen auch andere in den
weiteren  Ausfilhrungsbeispielen oder aus dem
Stand der Technik bekannte Ldsungen mit einer
durchgehenden Drehachse bzw. mehreren Dreh-
zapfen verwendet werden. Zudem ist es mdglich,
den einzelnen verdrehbaren Vorder- bzw. Hinter-
backen 22, 23 bzw. den gegeniber der Fiihrungs-
platte 133 verstelibaren Hinterbacken 23 Damp-
fungsvorrichtungen zum Dampfen der Verstellbewe-
gungen bzw. der Verformungsbewegungen des
Schi 1 gegeniiber der Kupplungsvorrichtung 7 zuzu-
ordnen. Auch ist es ohne weiteres mdglich, die
Langsverstellbarkeit der Kupplungsvorrichtung 7 ge-
gentiber dem Schi durch eine Relativverschiebe-
méglichkeit des Vorderbackens 22 gegeniiber dem
Schi 1 zu erméglichen und daflr den Hinterbacken
23, in Langsrichtung des Schi — Pfeil 136 — gese-
hen, ortsfest anzuordnen.

Werden die Lagerbécke 129 bzw. 130 im Bereich
der Drehachsen 131 bzw. der Lagerzapfen 132 in
einer parallel zum Schi verlaufenden Ebene geteilt
ausgeftihrt, bzw. werden die Drehachsen 131 bzw.
die Lagerzapfen 132 leicht |6sbar und quer zur
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Schilangsrichtung — Pfeil 136 — ausziehbar ange-
ordnet, so ist es méglich, durch ein Minimum an Ar-
beitsvorgangen die gesamte aus Vorder- bzw. Hin-
terbacken 22, 23 bestehende Kupplungsvorrichtung
7 vom Schi 1 zu lésen. Damit wéare auch eine Mog-
lichkeit geschaffen, die auf die Schischuhe 2 des
Benlitzers eingestellte, und damit den sicherheits-
technischen Anforderungen gentigende, Kupplungs-
vorrichtung 7 rasch von einem Schi 1 auf den an-
deren umsetzen zu kénnen.

In den Fig. 29 und 30 ist eine im wesentlichen
der Ausfiihrungsform nach Fig. 27 und 28 entspre-
chende Ausfiihrungsform einer Verbindungseinrich-
tung 3 bzw. einer Kupplungsvorrichtung 7, beste-
hend aus Vorderbacken 22 und Hinterbacken 23,
gezeigt. Es werden deshalb fir gleiche Teile glei-
che Bezugszeichen verwendet.

Von der in den vorgenannten Figuren gezeigten
Ausfiihrungsform unterscheidet sich diese Kupp-
lungsvorrichtung 7 dadurch, dass die Lagerbdcke
129 bzw. 130 im Bereich der voneinander abge-
wendeten Enden der Vorder- bzw. Hinterbacken 22,
23 angeordnet sind. Wie weiters aus dieser Zeich-
nung ersichtlich, ist dabei der Vorderbacken 22 auf
einer Grundplatte 153 angeordnet, gegeniiber der
das Geh&use 146 des Vorderbackens 22 in Langs-
richtung des Schi 1 — Pfeil 136 — verstellbar ist. Die
Verstellung des Vorderbackens 22 gegeniiber der
Grundplatte 153 kann dabei entsprechend der EP-
OS 84 324 oder nach einem anderen aus dem
Stand der Technik bekannten System erfolgen. Zu-
dem ist gezeigt, dass die Grundplatte 153 und der
Lagerbock 129 Uber eine Verriegelungsvorrichtung
154 verbunden werden kdnnen. In der Grundplatte
153 sind in einer Ausnehmung 155 geteilte, gegen-
{iberliegend angeordnete und in ihrer Léngsachse
verschiebbare Drehachsen 31 angeordnet. Feder-
anordnungen 156 z.B. Spiraldruckfedern spannen
die Drehachsen 131 mit ihren Stirnflachen 157 ih-
res bundférmigen Endes 158 gegen einen zwischen
den Stirnflachen 157 angeordneten Exzenter 159,
der um eine Drehachse 160, weiche im rechten
Winke! zur Langsachse der Drehachsen 131 gerich-
tet ist, mit einem Hebel 161 verschwenkt werden
kann. In der dargestellten voll gezeichneten Stel-
lung des Hebels 161 und des Exzenters 159 wer-
den die geteilien Drehachsen 131 entgegen der
Wirkung der Spiralfedern in die Aufnahmebohrun-
gen des Lagerbocks 129 gedriickt, und damit die
Grundplatte 153 mit dem Lagerbock 129 verriegelt.
Wird der Exzenter 159 mit dem Hebel 161 in die
strichliert gezeichnete Lage verschwenkt, kommen
die Drehachsen 131 durch die Federwirkung mit
dem Lagerbock 129 ausser Eingriff, und es wird
dadurch die Grundplatte 153 freigegeben. Dadurch
ist es moglich, mittels des Spannbandes 137 den
damit in Verbindung stehenden Hinterbacken 23
aus dem Fihrungsschlitz 134 zu ziehen, und so mit
wenigen Handgriffen die Kupplungsvorrichtung 7
vom Schi 1 zu lésen, um sie beispielsweise auf ei-
nen anderen Schi 1 einzusetzen. Selbstverstandlich
ist es auch méglich, die Wirkungsweise der Verrie-
gelungsvorrichtung 154 umzukehren, so dass eine
Federkraft das Verriegeln bewirkt, und das Losen
der Verriegelungsvorrichtung tber eine Hebel- bzw.
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Exzentervorrichtung erfolgt. Eine andere Mdglichkeit
ist aber auch, dass der Lagerbock 129 z.B. liber ei-
nen Bajonettverschluss mit dem Schi 1 bzw. einer
Montageplatte verbunden ist.

Eine weitere Mdglichkeit ist aber auch, dass der
Lagerbock 129 z.B. Uber einen Bajonettverschluss
mit dem Schi 1 bzw. einer Montageplatte verbun-
den ist.

Lediglich der Vollstiandigkeit halber sei erwéhnt,
dass auch einzelne, der in den Unteranspriichen
gekennzeichneten bzw. Ausfilhrungsbeispielen be-
schriebenen Merkmalskombinationen jeweils eigen-
sténdige, von den Merkmalen im Patentanspruch 1
unabhédngige erfinderische Losungen darstellen
kdnnen.

Patentanspriiche

1. Verbindungseinrichtung, insbesondere zum
Befestigen eines Schischuhes auf einem Schi, bei
der ein Tragelement, auf dem Kupplungsteile der
Kupplungsvorrichtung angeordnet sind, (iber eine
Lagervorrichtung im wesentlichen in einer schrég
und/oder senkrecht zur Langsrichtung des Schi
ausgerichteten Querebene in einem voreinstellbaren
Abstand von den Enden des Schi verstellbar befe-
stigt ist, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
eine Lagervorrichtung (8, 75, 105) angeordnet ist,
die zwei in einer zur Oberfliche (29) des Schi (1)
etwa senkrechten und etwa parallel zu dessen
Langsrichtung (20) verlaufenden Lé&ngsebene ge-
geneinander verstellbare Lagerteile (11, 13; 78;
103, 108) und/oder einen in dieser Langsebene ela-
stisch verformbaren Lagerkérper (83, 92, 120) oder
Verformungsbereich umfasst.

2. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass eine Lagervorrichtung
(8) zwei um eine senkrecht zur Langsebene ausge-
richtete Schwenkachse (17) verstellbare Lagerteile
(11, 13) und eine weitere Lagervorrichtung (9) in
eine in Langsrichtung (20) des Schi (1) distanzier-
ten weiteren Querebene, zwei um eine senkrecht
zur Langsebene ausgerichtete Schwenkachse (16)
verstellbare Lagerteile (12, 14; 55, 56; 66, 69; 103,
108) und eine Langsflhrungsanordnung (15) um-
fasst.

3. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der Verformungs-
bereich durch eine lIyraférmige Ausbildung oder
eine Materialschwichung der Lagervorrichtung oder
eines Lagerteils (81) gebildet ist.

4. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass in
zwei in Langsrichtung (20) des Schi (1) voneinan-
der distanzierten Querebenen je ein elastisch ver-
formbarer Lagerkorper (83, 92, 120) oder ein Ver-
formungsbereich, insbesondere eines Lagerteils
(81), angeordnet ist.

5. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagervorrichtung (8, 9) zwischen dem Ende des
Tragelementes (4) und dem Schi (1) angeordnet ist,
und dass eines von zwei relativ zueinander verstell-
baren Filihrungselementen (18, 19) der Langsfih-
rungsanordnung (15) mit dem Schi (1) oder einem
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mit diesem bewegungsverbundenen Teil z.B. einem
Lagerteil (14) und das andere rnit dem Tragelement
(4) oder einem an diesem befestigten Teil z.B. ei-
nem Lagertell (12) bewegungsverbunden oder
durch diesen gebildet ist.

6. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagerteile (11, 12, 13, 14) am Schi (1) und am
Tragelement (4) befestigt sind und Uber die
Schwenkachse (16, 17) gelenkig verbunden sind.

7. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagervorrichtung (8, 9) zwei hebelartige Lagerteile
(12, 14) aufweist, die Uber je eine Schwenkachse
(16, 17) am Schi (1) und am Tragelement (4) ver-
schwenkbar gelagert und als Parallelogrammhebel
angeordnet sind.

8. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Lagervorrichtung (75) etwa im Mittelbereich,
insbesondere im mittleren Drittel, einer Lange des
Tragelementes (4) mit dem Schi (1) verbunden ist
und ein Federelement zwischen dem Tragelement
(4) und dem Schi (1) angeordnet ist, welches auf
das Tragelement (4) eine in Richtung der Oberfla-
che (29) des Schi (1) gerichtete Anpress- und/oder
Zugkraft ausibt.

9. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest in einem Endbereich des Tragelementes
(4), zwischen diesem und der Oberfléche (29) des
Schi (1), eine weitere durch einen elastischen Lager-
kérper (83), insbesondere ein Dampfungselement,
gebildete Lagervorrichtung (105) angeordnet ist.

10. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
eine Lagerteil (55) durch einen Stitzteil (57) gebil-
det ist, der in einer Ausnehmung (58) des Tragele-
mentes (4) Uber ein Dampfungsglied (59) abge-
stiitzt ist, wobei eine parallel zur Langsrichtung
(Doppelpfeil 20) des Schi parallele Fiihrungslénge
zwischen Stirnwanden (60) der Ausnehmung (58)
grosser ist, als eine Dicke des Stutzteils (57) in der
gleichen Richtung, und sich eine (iber ein Befesti-
gungselement (62) am Stitzteil (57) befestigte
Druckplatte (61) auf der von der Oberflache (29)
des Schi (1) abgewendeten Seite des D&mpfungs-
gliedes (59) abstiitzt.

11. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Dampfungsglied
(59) das Tragelement (4) bzw. die Ausnehmung
(58) in Richtung der Oberflache (29) und in Rich-
tung der Druckplatte (61) tbergreift.

12. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Flihrungsbreite zwischen Seitenfldchen (63)
des Stiitzteils (57) in etwa einer Breite der Ausneh-
mung (58) in derselben Richtung entspricht.

13. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
der Lagerteil (81) zwischen dem Schi (1) und dem
Tragelement (4) durch eine Blattfeder gebildet ist,
die einem z.B. lyraférmig und/oder eine Material-
schwéchung ausgebildeten Verformungsbereich auf-
weist, da in einer zur Langsrichtung (Doppelpfeil
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20) des Schi (1) verlaufenden Vertikalebene ange-
ordnet ist.

14. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
der Lagerteil (81) durch eine Torsionsfeder gebildet
ist, die vorzugsweise ein mit dem Tragelement (4)
in Eingriff stehendes Ende z.B. ein Querhaupt
(106), Federschenkel (107) und Stitzarme (109)
aufweist, wobei die gleichzeitig als Dédmpfungsglied
(103) wirkende Lagervorrichtung (105) im Bereich
der Federschenkel (107) Uber eine Lasche (108)
am Schi (1) senkrecht zu der Oberildche (29) sowie
senkrecht zu Seitenkanten (32) im wesentlichen
spielfrei gefiihrt ist.

15. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet, dass die Torsionsfeder
insbesondere im Bereich ihrer Federschenkel (107)
in Langsrichtung des Schi (1) (Doppelpfeil 20) ver-
schiebbar gelagert ist.

16. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen der Oberflache (29) des Schi (1) und ei-
ner dieser zugewandien Unterseite des Tragele-
mentes (4) ein Verkleidungselement (97) angeord-
net ist, welches aus einem elastisch verformbaren
Material z.B. Kunststoff oder Gummi besteht.

17. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verkleidungsele-
ment (97) zwischen dem Tragelement (4) und Sei-
tenkanten (32) des Schi (1) durch eine elastisch
verformbare Randleiste z.B. mit einem in Léngsrich-
tung (Doppelpfeil 20) verlaufenden Faltenbalg oder
aus einer elastisch verformbaren Folie aus Gummi
oder Kunststoff gebildet ist.

18. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verkleidungsele-
ment (97) durch eine Teleskopleiste gebildet ist, die
zwei in etwa senkrecht oder schrég zur Oberflache
(29) des Schi (1) verstellbare Leistenteile umfasst,
von welchen der eine mit dem Schi (1) und/oder
dessen Seitenkante (32) und der andere mit dem
Tragelement (4) verbunden ist.

19. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 16 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass™
sich das Verkleidungselement (97) nur Uber eine
parallel zur Léangsrichtung des Schi (1) (Doppelpfeil
20) verlaufende Lénge des Tragelements (4) er-
streckt.

20. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 16 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verkleidungselement (97) als Lagerkérper (92)
und/oder Schwingungsdampfungsvorrichtung  (52)
ausgebildet ist.

21. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass
das Tragelement (4) zumindest parallel zur L&ngs-
richtung biegesteif ausgebildet ist.

22. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass
das Tragelement (4), beidseits der Lagervorrichtung
(8, 9) bei paraliel zueinander verlaufenden Tragele-
menten (4) und Schi (1) mit zunehmendem Abstand
von der Lagervorrichtung (8, 9), einen gr0sseren
Abstand von der dieser zugewandten Oberfliche
des Schi (1) aufweist.
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23. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass
das Tragelement (4) zwei in voneinander distan-
zierten Querebenen (iber Lagervorrichtungen (8, 9)
mit dem Schi (1) verbundene Tragelementteile und/
oder Kupplungsteile und ein parallel zur Schildngs-
richtung verlaufendes Zugband umfasst, das in ei-
nem fixen vorwihlbaren Abstand mit den Tragele-
mentteilen und/oder den Kupplungsteilen verbun-
den ist.

24. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dass
das Tragelement (4) durch einen Tragschichtteil
(119) des Schi (1) gebildet ist, der von weiteren
Tragschichtteilen (111, 112) in Léngsrichtung des
Tragelementes (4) und/oder senkrecht zu der Schi-
oberflache (29) distanziert angeordnet ist, und dass
vorzugsweise in einem Zwischenraum (123) zwi-
schen den einzelnen Tragschichtteilen (111, 119)
gin elastisch verformbarer Ubergangsteil (126) an-
geordnet ist.

25. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 24,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ubergangsteil
(126) zwischen den in Langsrichtung des Tragele-
mentes (4) hintereinander angeordneten Trag-
schichtteilen (111, 119) des Schi (1) eine Schwin-
gungsdampfungsvorrichtung (52) bildet.

26. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 24
und 25, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
den (bereinander angeordneten Tragschichtteilen
(111, 118) des Schi (1) eine Schwingungsddmp-
fungsvorrichtung (52) angeordnet ist.

27. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 20,
25 und 26, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwingungsdampfungsvorrichtung (52) aus zwei
mit je einem der beiden Tragschichiteile (111, 119)
des Schi (1) verbundenen Lagerbdcken gebildet ist,
und ein zwischen diesen angeordnetes Federele-
ment (143, 144) z.B. eine Schraubenfeder oder
eine Gasfeder, mit den jeweiligen Lagerbdcken
(129, 130) gelenkig verbunden ist.

28. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 27, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen dem Tragelement (4) und einer dieser zu-
geordneten Oberflache (29) des Schi (1) eine
Schwingungsdédmpfungsvorrichtung  (52) angeord-
net ist.

29. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 28,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schwingungs-
dampfungsvorrichtung (52) zur D&mpfung von in
etwa senkrecht zur Oberfliche des Schi (1) gerich-
teten Schwingungen ausgebildet ist.

30. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 28 oder 29, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schwingungsdadmpfungsvorrichtung (52) eine
Einstellvorrichtung fiir den Dampfungsweg z.B. ein
Schraubtrieb (88) zugeordnet ist.

31. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 30, dadurch gekennzeichnet, dass
der mit dem Schi (1) verbundene Lagerteil (12)
eine Langsfiihrungsbahn der Langsfihrungsanord-
nung (15) bildet, in der als Fiihrungselement (19)
die am anderen mit dem Tragelement (4) verbunde-
nen Lagerteil (14) angeordnete Schwenkachse (16)
gefiihrt ist.
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32. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 31, dadurch gekennzeichnet, dass
der Lagerkorper (120) Uberwiegend in L&ngsrich-
tung und in Richtung senkrecht zur Lauffiache (30)
des Schi (1) elastisch verformbar und insbesondere
aus Gummi oder Kunststoff z.B. einem Kunst-
schaum z.B. PU-Schaum od.dgl. gebildet ist.

33. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Tragelement zwei
in voneinander distanzierten Querebenen tliber La-
gervorrichtungen (8, 9) mit dem Schi (1) verbunde-
ne Kupplungsteile und ein parallel zur Schildngs-
richtung verlaufendes Zugband umfasst, und dass
die Kupplungsteile in einer Léngsfiihrungsbahn der
Langsflihrungsanordnung (15) in L&ngsrichtung des
Schis verschiebbar geflihrt sind und zwischen den
Fuhrungselementen (17) da Léngsfithrungsanord-
nung (15) und dem Schi (1) eine Dampfungsvor-
richtung (65) angeordnet ist, und eine Langsfiih-
rungsanordnung (15) eine Seitenfilhrungsvorrich-
tung (96) integriert ist, und die Flhrungselemente
(18, 19) der Langsflihrungsanordnung (15) in Sei-
tenrichtung spielfrei gefiihrt sind.

34. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 2 bis 32, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen den Flhrungselementen (70) der Langs-
fuhrungsanordnung (15) und/oder dem Schi (1)
oder dem Tragelement (4) eine Dampfungsvorrich-
tung (65) angeordnet ist.

35. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 33
und 34, dadurch gekennzeichnet, dass die Damp-
fungsvorrichtung ein durch eine Schraubenfeder
oder einen Torsionsstab gebildetes Dampfungsglied
(103) umfasst.

36. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 33 bis 35, dadurch gekennzeichnet, dass
der Dampfungsvorrichtung (65) eine Verstellvorrich-
tung fiir den Dampfungsweg des Dampfungsgliedes
(72) zugeordnet ist.

37. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 36, dadurch gekennzeichnet, dass
die Langsverstellvorrichtung gegeniiber den Fiih-
rungselementen (70) verstellbare Anschidge um-
fasst.

38. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 37,
dadurch gekennzeichnet, dass die Anschldge durch
Dampfungsglieder (71, 72) z.B. Kunststoffblécke
aus elastisch verformbaren Polyurethanschdumen
oder dgl. gebildet sind.

39. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 38, dadurch gekennzeichnet, dass
dem Tragelement (4) undfoder der Kupplungsvor-
richtung (7) und/oder dem Lagerkérper (120) eine
Seitenflihrungsvorrichtung (96) zugeordnet ist.

40. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 39,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenfiihrungs-
vorrichtung (96) in die L&ngsflihrungsanordnung
(15) integriert ist, und die Filhrungselemente (18,
19) der Langsfiihrungsanordnung (15) in Seitenrich-
tung spielfrei gefiihrt sind.

41. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 39
oder 40, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungselemente (18, 19) zwei in Verstellrichtung von-
einander distanzierten Fiihrungsbereichen und vor-
zugsweise eine Fihrungslénge aufweisen, die gros-
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ser ist als eine Flhrungsbreite und z.B. das 1,5-
fache der Fiihrungsbreite betrégt.

42. Verbindungseinrichtung nach einem der An-
spriiche 40 oder 41, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fuihrungselemente (18, 19) mit einem Gleitbelag
(21) z.B. Teflon beschichtet oder aus diesem gebil-
det sind.
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