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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Seitenwand flr einen Transportbehalter, insbesondere Fahr-
zeugaufbau oder Container, die einen schwenkbar mit einem Rahmenaufbau des Transportbe-
halters verbindbaren oberen Wandteil und einen schwenkbar mit dem oberen Wandteil verbun-
denen unteren Wandteil aufweist, wobei die Seitenwand zwischen einer im Wesentlichen verti-
kalen Schlief3stellung zum VerschlieRen einer Ladedffnung des Rahmenaufbaus und einer die
Ladedffnung freigebenden Offenstellung Gberflhrbar ist.

[0002] Weiters betrifft die Erfindung einen Transportbehalter, insbesondere Fahrzeugaufbau
oder Container, mit einem einen Transportraum einschlie®enden Rahmenaufbau und mit zu-
mindest einer Seitenwand, die einen oberen, schwenkbar mit dem Rahmenaufbau verbundenen
oberen Wandteil und einen unteren, schwenkbar mit dem oberen Wandteil verbundenen unte-
ren Wandteil aufweist, wobei die Seitenwand zwischen einer im Wesentlichen vertikalen
Schlief3stellung zum Verschlielen einer Ladedffnung des Rahmenaufbaus und einer die Lade-
offnung freigebenden Offenstellung Uberflihrbar ist.

[0003] Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Transportbehélter mit einer schwenkbar
gelagerten zweiteiligen Seitenwand bekannt. In der WO 97/34793 und DE 20 2011 002 919 U1
wurden insbesondere Transportbehélter mit zweiteiliger Seitenwand geoffenbart, bei welchen
an einem der beiden Seitenrander des unteren Wandteils ein antriebsloser Lenker mit seinem
einen Ende angreift, wobei der Lenker mit seinem anderen Ende am Fahrzeugaufbau angelenkt
ist. Um ein Pendeln der Seitenwand zu vermeiden, ist der Abstand zwischen den Enden des
Lenkers beispielsweise mittels einer Feder veranderbar. Alternativ ist zumindest ein Ende des
Lenkers verschiebbar gelagert.

[0004] Dieser Transportbehalter hat sich grundsatzlich als sehr geeignet erwiesen, um den
Platzbedarf beim Offnen der Seitenwand zu reduzieren und zugleich das Pendeln des unteren
Wandteils zu verhindern. Fir manche Anwendungen kann jedoch nachteilig sein, dass der
bekannte Fahrzeugaufbau eine zusatzliche Verbindung zwischen dem unteren Wandteil und
dem Fahrzeugaufbau benétigt, um den unteren Wandteil beim Offnungs- bzw. SchlieRvorgang
an den Fahrzeugaufbau heranzufilhren. Somit ist eine Adaptierung des Fahrzeugaufbaus erfor-
derlich, welche bei bestimmten Ausflihrungen des Transportbehélters nicht durchgefiihrt wer-
den soll bzw. kann.

[0005] Im Zusammenhang mit einer andersartigen einteiligen Seitenwand ist es zudem aus der
AT 509 523 bekannt, die Seitenwand Uber eine Kette oder dergl. mit dem Transportbehalter zu
verbinden, so dass wihrend des Uberfiihrens in die SchlieRstellung eine untere Kante der
Seitenwand an den Transportbehélter herangefiihrt wird. Demnach wird auch bei diesem Stand
der Technik eine zusatzliche Verbindung zwischen der Seitenwand und dem Fahrzeugaufbau
vorgesehen.

[0006] Aus der DE 601 06 340 T2 ist eine andersartige Hubtlr flr Kraftfahrzeuge bekannt. Die
Hubtlir weist einen oberen Abschnitt und einen unteren Abschnitt auf, welche (ber eine
Schwenkverbindung miteinander verbunden sind. Dariber hinaus ist zwischen oberem und
unterem Abschnitt der Hubtiir eine Strebenbaugruppe angeordnet, um das Offnen der Hubtir
zu unterstitzen und zudem eine Anordnung der Hubtir in gedffneten Zwischenpositionen zu
erlauben. Die Strebenbaugruppe ist jedoch nicht dazu eingerichtet, fur sich genommen eine
Flhrung des unteren Abschnitts der Hubtlr zu bewerkstelligen. Hiefir weist der untere Ab-
schnitt zusatzlich einen Haltemechanismus mit Zapfen auf, welche in entsprechenden Fih-
rungsbahnen am Fahrzeug gefiihrt sind. Es ware jedoch wiinschenswert, wenn solche zusatzli-
chen Verbindungen zwischen Wandunterteil und Rahmenaufbau des Fahrzeugs vermieden
werden kdnnten.

[0007] Aus der NL 9202063 A ist weiters eine andersartige Dachkonstruktion fiir ein Fahrzeug
gezeigt.

[0008] Demgegenilber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin, eine konstruktiv
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einfache mehrteilige Seitenwand der eingangs angefuhrten Art zu schaffen, mit welcher das
Pendeln des unteren Wandteils ohne aufwendige Adaptierung des Fahrzeugaufbaus vermieden
werden kann.

[0009] Diese Aufgabe wird bei einer mehrteiligen Seitenwand der eingangs angefihrten Art
dadurch geldst, dass der untere Wandteil Giber ein Filhrungselement mit dem oberen Wandteil
verbunden ist, wobei das Flhrungselement im Bereich der Unterkante des unteren Wandteils
angelenkt ist, so dass der untere Wandteil wiahrend des Uberfiihrens von der SchlieBstellung in
Richtung der Offenstellung entlang einer vorgegebenen Bahn flihrbar ist.

[0010] Bei der Uberfilhrung in die Offenstellung wird der obere Wandteil verschwenkt, wobei
der untere Wandteil tiber die gelenkige Verbindung zwischen den Wandteilen nach oben gezo-
gen wird. Aufgrund des Fiihrungselements wird der untere Wandteil, insbesondere im Bereich
seiner Unterkante, zumindest wahrend des Beginns der Offnungsbewegung zuverlassig ge-
fihrt. Das Flihrungselement ist hierbei vorzugsweise mit seinem einen Endbereich gelenkig mit
dem oberen Wandteil und mit seinem anderen Endbereich gelenkig mit dem unteren Wandteil
verbunden. Erfindungsgemaf kann somit ein unerwinschtes Pendeln des unteren Wandteils
verhindert werden, ohne eine zusatzlich Verbindung zwischen dem Rahmenaufbau und der
Seitenwand vorzusehen. Demnach kann vorteilhafterweise auf eine aufwendige Adaptierung
des Fahrzeugaufbaus verzichtet werden. Aufgrund der Flhrung des unteren Wandteils kann
das Verletzungsrisiko von anwesenden Personen infolge einer pendelnden Seitenwand be-
grenzt werden. Ebenso kann die Gefahr von Sachschaden minimiert werden. Ein weiterer Vor-
teil der Seitenwand besteht darin, dass der Platzbedarf beim Offnen der Seitenwand reduziert
wird. Schliellich kann mit Hilfe des Fuhrungselements sichergestellt werden, dass die Seiten-
wand beim Schlieen der Seitenwand zuverlassig entlang der definierten Bahn an den unteren
Eckbereich des Transportbehalters herangezogen wird.

[0011] Um eine sichere Filhrung des unteren Wandteils wihrend des Uberfiihrens von der
Schlief3stellung in Richtung der Offenstellung zu gewahrleisten, ohne die Verschwenkbarkeit
der Wandteile zueinander bei der Uberfiihrung in die Offenstellung zu beeintrachtigen, ist es
glnstig, wenn ein quer zu seiner Langserstreckungsrichtung im Wesentlichen frei verformbares
Flhrungselement, vorzugsweise eine Kette, ein Seil oder ein Band, vorgesehen ist. Das ver-
formbare Fihrungselement, welches eine lineare, langgestreckte Form aufweist, ist gut dazu
geeignet, Zugkrafte zu Ubertragen, jedoch eine Verformung gegeniiber Druckkraften zu erlau-
ben. Hierbei ist es insbesondere von Vorteil, wenn als verformbares Filihrungselement eine
Kette vorgesehen ist, da hiermit vorteilhafterweise eine hohe Stabilitat, insbesondere auch
seitliche Stabilitat, Uber das Fihrungselement gewahrleistet ist. Dariliberhinaus sind Ketten,
welche aus einzelnen verschwenkbar zueinander angeordneten Gliedern, vorzugsweise Metall-
gliedern, zusammengesetzt sind, deutlich resistenter gegen Beschadigungen und gegen Van-
dalismus als Gurte und Seile. Auch die Gefahr eines Einfrierens ist bei einer Kette nicht gege-
ben.

[0012] Um den unteren Wandteil beim Offnen der Seitenwand zuverldssig in Richtung des
Rahmenaufbaus des Transportbehalters heranzufihren, ist es ginstig, wenn das Flhrungs-
element gegen die Kraft eines elastischen Elements, insbesondere einer Feder, am oberen
oder am unteren Wandteil verschieblich gelagert ist. Aufgrund des verschieblich gelagerten
Anlenkungspunkis des Flhrungselements kann das Fihrungselement der Stellung der Seiten-
wand beim Offnungs- bzw. SchlieRvorgang nachgefiihrt werden. Im Fall des verformbaren
Flhrungselements bewirkt die Feder, dass das verformbare Filhrungselement zumindest zu
Beginn des Offnungsvorgangs bzw. am Ende des SchlieRvorgangs im gespannten, gestreckten
Zustand vorliegt, wodurch die sichere FUhrung des unteren Wandteils gewahrleistet wird. In der
Schlief3stellung liegt das elastische Element zunachst in seiner komprimierten Stellung vor.
Beim Offnen der Seitenwand geht das elastische Element in seine nicht komprimierte Stellung
Uber, bis keine Zugkraft mehr auf das verformbare Filhrungselement ausgetbt wird. Vorteilhaf-
terweise wird somit die Seitenwand von dem verformbaren Fihrungselement beim weiteren
Uberfiihren in die Offenstellung nicht behindert. Umgekehrt wird das verformbare Fiihrungsele-
ment beim Schlielen der Seitenwand zunachst auf Zug beansprucht, bevor das elastische
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Element komprimiert wird, bis die Seitenwand die Schlie3stellung erreicht.

[0013] Zur verschieblichen Lagerung des Flhrungselements ist es glnstig, wenn der obere
bzw. untere Wandteil an einer Seitenkante eine Fiihrung aufweist, in welcher ein mit dem Fih-
rungselement verbundener Aufnahmeteil verschieblich gelagert ist.

[0014] Anstelle der verschieblichen Lagerung des Flhrungselements an der Seitenwand ist
gemal} einer alternativen Ausflhrung vorgesehen, dass der Abstand zwischen den Enden des
Flhrungselements veranderbar ist.

[0015] Hierbei ist es insbesondere von Vorteil, wenn die Lange des Fuhrungselements durch
ein Federelement, vorzugsweise Schraubenfeder oder Gasfeder, veranderbar ist.

[0016] Zur platzsparenden Anordnung der Seitenwand in der Offenstellung ist es von Vorteil,
wenn der obere Wandteil und der untere Wandteil in der Offenstellung im Wesentlichen hori-
zontal Ubereinander angeordnet sind. Bei dieser Ausfuhrung verschwenkt der mit dem Rah-
menaufbau verbundene obere Wandteil der Seitenwand um im Wesentlichen 270°. Bei einer
alternativen Ausfllhrungen kann vorgesehen sein, dass der obere Wandteil bis zur Offenstel-
lung um im Wesentlichen 180° verschwenkt. In diesem Fall sind die Wandteile in der Offenstel-
lung im Wesentlichen vertikal nebeneinander angeordnet.

[0017] Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabenstellung wird ferner durch einen Trans-
portbehdlter der eingangs angeflihrten Art geldst, bei welcher die Seitenwand entsprechend
den vorstehenden Ausfuhrungen, auf welche hiermit verwiesen wird, ausgebildet ist.

[0018] Zum selbsttitigen Offen bzw. SchlieRen der Seitenwand ist es giinstig, wenn eine An-
triebseinheit zur Uberfilhrung der Seitenwand zwischen der Schlie- und der Offenstellung
vorgesehen ist. Die Antriebseinheit ist insbesondere zur DrehmomentUbertragung auf die Sei-
tenwand, insbesondere den oberen Wandteil, eingerichtet, um die Seitenwand zwischen der
Schliel3- und der Offenstellung zu verschwenken.

[0019] Um die Seitenwand in Richtung der Offenstellung anzuheben bzw. in Richtung der
Schlief3stellung abzusenken, ist es, von Vorteil, wenn die Antriebseinheit zumindest einen je-
weils gelenkig mit der Seitenwand und dem Rahmenaufbau verbundenen Lenker aufweist.
Hiermit kann eine stabile Kraftiibertragung zwischen der Antriebseinheit und der Seitenwand
erzielt werden.

[0020] Gemal} einer bevorzugten Ausflihrung ist der Lenker mit einem insbesondere hydrau-
lisch oder pneumatisch betatigbaren Linearantrieb oder einer Antriebswelle verbunden. Im
angetriebenen Zustand des Linearantriebs wird der Lenker verschwenkt, um die damit verbun-
dene Seitenwand zu &ffnen bzw. zu schlielden. Alternativ kann der Lenker mittels einer An-
triebswelle angetrieben werden, welche mit einem geeigneten Antrieb verbunden ist, so dass im
angetriebenen Zustand der Antriebswelle ein Drehmoment auf den Lenker Ubertragen wird.

[0021] Die Erfindung wird nachstehend anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausfuh-
rungsbeispielen, auf welche sie jedoch nicht eingeschrankt sein soll, weiter erlautert. Im Einzel-
nen zeigen in der Zeichnung:

[0022] Fig. 1  eine schematische Seitenansicht eines Lastkraftwagens mit einer zweiteiligen
Seitenwand;

[0023] Fig. 2a eine Ansicht einer erfindungsgemalien Seitenwand in der Schlief3stellung;

[0024] Fig. 2b eine Ansicht der Seitenwand gemal Fig. 2a in einer teilweise gedffneten Stel-
lung;

[0025] Fig. 2¢c eine Ansicht der Seitenwand gemal} Fig. 2a, 2b in einer die Ladedffnung voll-
standig freigebenden Zwischenstellung;

[0026] Fig. 2d eine Ansicht der Seitenwand gemaf Fig. 2a bis 2¢ in der Offenstellung, in wel-
cher die Wandteile horizontal Gbereinander angeordnet sind; und
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[0027] Fig. 3 eine Ansicht einer alternativen Ausflihrungsform der Seitenwand in einer teil-
weise gedffneten Stellung entsprechend Fig. 2b.

[0028] In Fig. 1 ist schematisch ein Lastkraftwagen 1' gezeigt, welcher einen quaderfdrmigen
Transportbehalter 1 aufweist. Der Transportbehalter 1 weist einen in den Zeichnungen lediglich
schematisch veranschaulichten Rahmenaufbau 2 aus vertikalen und horizontalen Tragern 3 auf
(vgl. Fig. 2). Der Rahmenaufbau 2 des Transportbehalters 1 schlie3t einen Transportraum ein,
der an zumindest einer Seite von einer Seitenwand 4 begrenzt wird. In der gezeigten Ausfih-
rung bildet die Seitenwand 4 eine Langsseite des Transportbehalters 1. Alternativ kann die
Seitenwand 4 an einer Stirnseite des Transportbehalters 1 vorgesehen sein. Gemal} Fig. 1 ist
die Seitenwand 4 in einer am Rahmenaufbau 2 anliegenden Schlief3stellung angeordnet, wobei
eine seitliche Ladedéffnung 5 (vgl. Fig. 2¢) des Transportbehalters 1 vollstédndig verschlossen ist.
Die Seitenwand 4 weist einen oberen Wandteil 6 und einen unteren Wandteil 7 auf, welche um
eine horizontal verlaufende Schwenkachse gelenkig miteinander verbunden sind. Hierbei kon-
nen gleichartige Wandteile 6, 7 oder eine asymmetrisch geteilte Seitenwand 4 vorgesehen sein.

[0029] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist der untere Wandteil 7 an seiner Oberkante um eine im
Wesentlichen horizontale Schwenkachse gelenkig mit der Unterkante des oberen Wandteils 6
verbunden. Der obere Wandteil 7 ist Uber eine weitere, im Wesentlichen horizontale Schwenk-
achse gelenkig mit einer Dachstruktur 8 des Rahmenaufbaus 2 verbunden.

[0030] Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, ist die Seitenwand 4 mit einer Verschwenkvorrichtung
10 verbunden, mit welcher die Seitenwand 4 aus der Schlief3stellung (Fig. 1, Fig. 2a) tUber
diverse Zwischenstellungen (Fig. 2b, 2¢) in Richtung der in Fig. 2d gezeigten Offenstellung
verschwenkbar, wobei die Ladeéffnung 5 freigegeben wird. Zur automatischen Uberfilhrung der
Seitenwand 4 zwischen Schlief3- und Offenstellung weist die Verschwenkvorrichtung 10 eine
Antriebseinheit auf, welche zur Drehmomentiibertragung auf die Seitenwand 4 eingerichtet ist.
HierfUr weist die Antriebseinheit einen antreibbaren Lenker 12 auf, welcher an einem Ende um
eine horizontale Schwenkachse schwenkbar mit der Seitenwand 4 und am anderen Ende um
eine horizontale Schwenkachse schwenkbar mit der Dachstruktur 8 verbunden ist. Der Lenker
12 ist in der gezeigten AusfUhrung langenunveranderlich. Wie in der Zeichnung weiters sche-
matisch ersichtlich, ist das mit dem oberen Wandteil 6 verbundene Ende des Lenkers 12 ver-
schieblich an der Seitenkante des oberen Wandteils 6 gelagert. Hiermit kann die Verschwenk-
barkeit der Seitenwand 4 bei Betatigung des Lenkers 12 gewahrleistet werden.

[0031] Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, ist der untere Wandteil 7 der Seitenwand 4 Uber ein (in
der Zeichnung schematisch dargestelltes) Fihrungselement 28 mit dem oberen Wandteil 6
verbunden, so dass der untere Wandteil 7 wihrend des Uberfiihrens von der SchlieRstellung in
Richtung der Offenstellung entlang einer vorgegebenen Bahn fihrbar ist. Das Filhrungselement
28 ist im Bereich der Unterkante des unteren Wandteils 7 angelenkt, wodurch eine stabile Fih-
rung der Unterkante des unteren Wandteils 7 gewahrleistet wird, wenn die Seitenwand 4 aus
der Schliefstellung nach oben verschwenkt wird. Zudem ist das Fiihrungselement 28 im Be-
reich der Unterkante des oberen Wandteils 6 gelenkig angebracht.

[0032] In der gezeigten Ausfilhrung ist das Flhrungselement 28 quer zu seiner Langserstre-
ckungsrichtung im Wesentlichen frei verformbar. Als Filhrungselement 28 ist daher vorzugswei-
se eine Kette, ein Seil oder ein Band vorgesehen. Somit ist das FUhrungselement 28 gut geeig-
net, Zugkrafte zu Ubertragen, andererseits jedoch gegeniber Druckkraften verformbar.

[0033] Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, ist das Flhrungselement 28 gegen die Kraft eines
elastischen Elements in Form einer Feder 29 verschieblich am oberen Wandteil 6 gelagert. In
der Schlief3stellung der Seitenwand 4, welche in Fig. 2a dargestellt ist, liegt die Feder 29 in der
komprimierten Stellung vor. Der obere Wandteil 6 weist hierbei an der Seitenkante eine Fih-
rung 30 auf, in welcher ein mit dem Fuhrungselement 28 verbundener Aufnahmeteil 31 unter
Wirkung der Feder 29 verschieblich gelagert ist.

[0034] Die Fihrung 30 samt Feder 29 kann selbstverstéandlich auch im unteren Wandteil 7
vorgesehen sein.
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[0035] Wie aus Fig. 2b ersichtlich, bewirkt das Flihrungselement 28, dass der untere Wandteil 7
beim Verschwenken der Seitenwand 4 aus der SchlieRstellung in Richtung der Offenstellung
entlang einer definierten Bahn gefihrt wird. Hiermit kann ein unerwiinschtes Pendeln des unte-
ren Wandteils 7 beim Offnungs- bzw. SchlieRvorgang zuverldssig vermieden werden. Vorteilhaf-
terweise wird zudem der Platzbedarf beim Offnen der Seitenwand 4 reduziert. Die Fiihrung des
unteren Wandteils 7 kann hierbei ohne zusatzliche Verbindung mit dem Rahmenaufbau 2 erzielt
werden. Aufgrund der Kraft der Feder 29 wird das Fiihrungselement 28 beim Offnen der Sei-
tenwand 4 in Richtung des Rahmenaufbaus 2 herangezogen, wobei das mit dem oberen Wand-
teil 6 verbundene Ende des Fihrungselements 28 Uber den Aufnahmeteil 31 entlang der Fih-
rung verschoben wird.

[0036] Wie aus Fig. 2¢ ersichtlich, verschwenkt der Lenker 12 bis zum Erreichen der die Lade-
offnung vollstandig freigebenden Zwischenstellung um im Wesentlichen 180°, wobei die Wand-
teile 6, 7 im Wesentlichen vertikal nebeneinander angeordnet werden. Beim Offnen der Seiten-
wand 4 geht die Feder 29 in die nicht komprimierte Stellung Uber, bis die Zugkraft auf das ver-
formbare Fihrungselement 28 verschwindet. Somit wird die Seitenwand 4 von dem Fihrungs-
element 28 beim weiteren Uberfiihren in Richtung der Offenstellung nicht gestért.

[0037] Wie aus Fig. 2d ersichtlich, kann die Seitenwand 4 (iber den Lenker 12 von der in Fig. 2¢
gezeigten Zwischenstellung, in welcher die Ladedffnung § vollstandig freiliegt, in die Offenstel-
lung verschwenkt werden, in welcher der obere Wandteil 6 und der untere Wandteil 7 im We-
sentlichen horizontal Ubereinander angeordnet sind.

[0038] Bei der Ausfiihrungsform gemals Fig. 3 ist der Abstand zwischen den Enden des Fih-
rungselements 28 veranderbar. Hierfiir weist das Flihrungselement 28 ein Federelement 32,
vorzugsweise eine Schraubenfeder oder Gasfeder, auf, welche in der Schlief3stellung der Sei-
tenwand 4 gespannt ist und beim Uberfiihren der Seitenwand in Richtung der Offenstellung
entspannt wird. Bei dieser Ausflihrung kann auf eine verschiebliche Lagerung des Fihrungs-
elements 28 an der Seitenwand 4 verzichtet werden.
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Patentanspriiche

1. Seitenwand (4) flr einen Transportbehalter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Con-
tainer, die einen schwenkbar mit einem Rahmenaufbau (2) des Transportbehalters (1) ver-
bindbaren oberen Wandteil (6) und einen schwenkbar mit dem oberen Wandteil (6) ver-
bundenen unteren Wandteil (7) aufweist, wobei die Seitenwand (4) zwischen einer im We-
sentlichen vertikalen Schliefdstellung zum VerschlieBen einer Ladedffnung (5) des Rah-
menaufbaus (2) und einer die Ladeo6ffnung (5) freigebenden Offenstellung Gberfiihrbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der untere Wandteil (7) Uber ein Fiihrungselement (28)
mit dem oberen Wandteil (6) verbunden ist, wobei das FUhrungselement (28) im Bereich
der Unterkante des unteren Wandteils (7) angelenkt ist, so dass der untere Wandteil (7)
wahrend des Uberfilhrens von der SchlieRstellung in Richtung der Offenstellung entlang
einer vorgegebenen Bahn filhrbar ist.

2. Seitenwand nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein quer zu seiner
Langserstreckungsrichtung im Wesentlichen frei verformbares Fuhrungselement (28), vor-
zugsweise eine Kette, ein Seil oder ein Band, vorgesehen ist.

3. Seitenwand nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Fihrungsele-
ment (28) am oberen (6) oder am unteren Wandteil (7) gegen die Kraft eines elastischen
Elements, insbesondere einer Feder (29), verschieblich gelagert ist.

4. Seitenwand nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der obere (6) bzw. untere
Wandteil (7) an einer Seitenkante eine Flhrung (30) aufweist, in welcher ein mit dem Fih-
rungselement (28) verbundener Aufnahmeteil (31) verschieblich gelagert ist.

5. Seitenwand nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab-
stand zwischen den Enden des Fihrungselements (28) veranderbar ist.

6. Seitenwand nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Lange des Flhrungs-
elements (28) durch ein Federelement (32), vorzugsweise eine Schraubenfeder oder eine
Gasfeder, veranderbar ist.

7. Seitenwand nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der obere
Wandteil (6) und der untere Wandteil (7) in der Offenstellung im Wesentlichen horizontal
Uibereinander angeordnet sind.

8. Transportbehalter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Container, mit einem einen
Transportraum einschlieenden Rahmenaufbau (2) und mit zumindest einer Seitenwand
(4), die einen schwenkbar mit dem Rahmenaufbau (2) verbundenen oberen Wandteil (6)
und einen schwenkbar mit dem oberen Wandteil (6) verbundenen unteren Wandteil (7)
aufweist, wobei die Seitenwand (4) zwischen einer im Wesentlichen vertikalen Schliel3stel-
lung zum VerschlieRen einer Ladedffnung (5) des Rahmenaufbaus (2) und einer die Lade-
offnung (5) freigebenden Offenstellung Uberflihrbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seitenwand (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 7 ausgebildet ist.

9. Transportbehalter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass eine Antriebseinheit
zur UberfUhrung der Seitenwand (4) zwischen der Schlie3- und der Offenstellung vorgese-
hen ist.

10. Transportbehalter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit
zumindest einen jeweils gelenkig mit der Seitenwand (4) und dem Rahmenaufbau (2) ver-
bundenen Lenker (12) aufweist.

11. Transportbehalter nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Lenker (12) mit
einem insbesondere hydraulisch oder pneumatisch betatigbaren Linearantrieb oder einer
Antriebswelle verbunden ist.

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen

6/12



@ Sterrelehiches AT 512 378 B1 2014-02-15

pafentant

1/6

Fig. 1

7/12



@ terreicicies AT 512 378 B1 2014-02-15

pafentant

2/6

6 — 1O

¥y
5

(&%)
—
g

)
m/
| |
9, Y

\

Fig. 2a

-

8/12



@ Sterrelehiches AT 512 378 B1 2014-02-15

pafentant

3/6

Fig. 2b 3

9/12



fstemeichizekes AT 512 378 B1 2014-02-15
patentany

4/6

Fig. 2¢

10/12



fstemeichizekes AT 512 378 B1 2014-02-15
patentany

[ 10
7 T
2 \
\ 12
\1
5/
2

\

) Fig. 2d

111712



@ Sterrelehiches AT 512 378 B1 2014-02-15

pafentant

6/6

28

Fig. 3 3

12712



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

