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(54) Verschlussanordnung fiir eine Offnung

(57) Die Erfindung betrifft eine Verschlussanordnung (10)
fir eine Offnung (15) an oder in einem Kraftfahrzeug
(1) umfassend ein Verschlusselement (16), eine
Fahrungsanordnung (23), ein Abdeckelement (26),
eine Wickelvorrichtung (28) und eine
Umlenkvorrichtung (29) fiir das Verschlusselement
(16). Ein Dichtelement (31) ist zum Abschluss eines
Schlitzes (27) vorgesehen und ist als Flachprofil mit
einem ersten und einem zweiten Langsrand (32, 33)
ausgebildet. Das Verschlusselement (16) umfasst
einen ersten und einen zweiten Profilkdrper (36, 37)
mit jeweils einem Aufnahmekanal (38) fur einen der
Langsrander (32, 33). Bei ebenflachiger Lage der
beiden Profilkérper (36, 37) ist eine Flachprofilbreite
(34) des Dichtelements (31) gréBer ausgebildet als
ein Abstand (40) zwischen dem Aufnahmekanal (38)
des ersten Profilkdrpers (36) und dem Aufnahmekanal
(38) des zweiten Profilkérpers (37).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verschlussanordnung fiir eine Offnung, insbesondere fiir eine
Offnung an oder in einem Kraftfahrzeug, einem Anhénger oder einem Wechselmodul mit einem
Dichtelement.

[0002] Aus der CH 549 487 A ist eine gattungsgemaf ausgebildete Verschlussvorrichtung fiir
eine Zugangsoéffnung eines Gerdteraums an einem Léschfahrzeug bekannt geworden. Die
Verschlussvorrichtung ist durch einen Lamellenzug von miteinander gelenkig verbundenen
Lamellenstdben gebildet, welcher im Bereich der Zugangso6ffnung zwischen einer SchlieBstel-
lung und einer Offnungsstellung verschiebbar gelagert ist. Dabei sind unmittelbar benachbarte
Lamellenstdbe zueinander im Wesentlichen berihrungsfrei Gber gesonderte Zwischenglieder
miteinander verbunden, in welche die Lamellenstébe jeweils mit einer C-férmig hinterschnitte-
nen Nut eingreifen. Weiters ist ein Dichtelement an der Oberseite der Zugangséffnung festste-
hend am Fahrzeugaufbau angeordnet. Eine Dichtlippe des Dichtelement ragt in Richtung auf
den Lamellenzug vor und liegt an diesem stets dichten an.

[0003] Die DE 31 46 445 A1 beschreibt einen Rollladen, dessen den Rollladenpanzer bildende
Rollladenstabe in ihrer Bewegung in seitlich am Fenster- oder Tirrahmen vorgesehenen Fih-
rungen gefuhrt sind. Die Flhrungen reichen bis an einen Einlaufschlitz eines den aufgewickel-
ten Rollladen aufnehmenden Rollladenkastens. Eine Abdichtung des Rollladenpanzers ist im
Einlaufschlitz zumindest gegentber der Rollladenschirze des Rollladenkastens vorgesehen.
Dieses Dichtelement ist an der AuBenseite des Rollladenpanzers mit einem seiner Langsrander
befestigt und der andere Langsrand ragt als freies Ende tber den Rollladenpanzer vor und liegt
an der Rollladenschiirze des Rollladenkastens an. An der Innenseite des Rollladenpanzers ist
ein weiteres Dichtelement befestigt, welches einen dachférmig ausgebildeten Querschnitt mit
zwei Schenkeln aufweist, von welchen einer der Langsrander an einem der Rollladenstabe des
Rollladenpanzers befestigt ist.

[0004] Vom Scheitel des Dichtelements ragt ein Fliigel auf die vom Rollladenstab abgewendete
Seite vor und liegt in der Verschlussstellung des Rollladenpanzers an der Oberseite des Fens-
ter- oder Tlrrahmens daran an. In der Offnungsstellung des Rollladenpanzers liegen jeweils am
unteren Ende sowie beidseits des Rollladenpanzers angeordnete weitere Dichtelemente einer-
seits am Fenster- oder TUrrahmen sowie an der Rollladenschirze des Rollladenkastens an.
Diese Dichtelemente weisen im Querschnitt gesehen ein Schlauchprofil auf. Es konnte zwar
eine Abdichtung des Einlaufschlitzes erzielt werden, wobei deren Befestigung an den jeweiligen
Rollladenstaben direkt erfolgt ist und damit die Montage und ein mdéglicher Wechsel nicht ein-
fach durchzufiihren war.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachteile des Standes der Technik zu
Uberwinden und eine Verschlussanordnung zur Verfligung zu stellen, mittels derer ein Benutzer
in der Lage ist, eine einfache Montage des Dichtelements zu ermdglichen und einen sicheren
Halt am Verschlusselement zu erzielen.

[0006] Diese Aufgabe wird durch eine Verschlussanordnung geman den Anspriichen geldst.

[0007] Die erfindungsgeméBe Verschlussanordnung dient zum wahlweisen VerschlieBen oder
Freigeben einer Offnung, insbesondere an oder in einem Kraftfahrzeug, einem Anhanger oder
einem Wechselmodul. Mittels der Verschlussanordnung kann ein hinterhalb der Offnung ange-
ordneter Teilraum oder ein Abteil des Fahrzeugs zugénglich gemacht werden, um z.B. darin
aufgenommene Hilfsgerate, Werkzeuge oder dergleichen entnehmen und nachfolgend wieder
darin aufnehmen zu kénnen. Die Verschlussanordnung kann eine eigenstandige Baueinheit
ausbilden und zumindest nachfolgend angefiihrte Bauteilkomponenten umfassen:

[0008] - ein Verschlusselement mit einem linken Seitenrand, einem rechten Seitenrand, einem
ersten Querrand, einem in Richtung der Langserstreckung des Verschlusselements
davon distanzierten zweiten Querrand, und mit einer AuBenflache und einer Innenfla-
che, wobei das Verschlusselement von einer die Offnung verschlieBenden Verschluss-
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stellung in eine die Offnung freigebende Offnungsstellung verstellbar ist,

[0009] - eine Fuhrungsanordnung mit einem linken Fihrungsprofil und einem rechten Fih-
rungsprofil fiir jeweils einen Seitenrand des Verschlusselements,

[0010] - ein Abdeckelement, welches Abdeckelement sich zumindest zwischen dem linken
Flhrungsprofil und dem rechten Flihrungsprofil erstreckt und die Offnung randseitig an
einem ersten Offnungsrand begrenzt, wobei das Abdeckelement zwischen sich und der
AuBenflache des Verschlusselements einen Schlitz definiert,

[0011] - eine Wickelvorrichtung fiir das Verschlusselement, wobei der erste Querrand des
Verschlusselements mit der Wickelvorrichtung in Antriebsverbindung steht, und das
Verschlusselement in seiner Offnungsstellung an der Wickelvorrichtung zu einem
Uberwiegenden Anteil seiner Langserstreckung aufgewickelt ist,

[0012] - eine Umlenkvorrichtung, welche Umlenkvorrichtung einen Umlenkabschnitt fir das
Verschlusselement definiert,

[0013] - zumindest ein Dichtelement, welches zumindest eine Dichtelement an der AuBBenflache
des Verschlusselements angeordnet ist, und sich das Dichtelement zwischen dem lin-
ken Seitenrand und dem rechten Seitenrand des Verschlusselements erstreckt und bei
sich in der Verschlussstellung befindlichem Verschlusselement am Abdeckelement an-
liegt und den Schlitz abschlief3t, wobei

[0014] - das Dichtelement in seinem unverformten Zustand als Flachprofil mit einem ersten
Langsrand und einem zweiten Langsrand ausgebildet ist, und das Dichtelement zwi-
schen seinem ersten Langsrand und seinem zweiten Langsrand eine Flachprofilbreite
aufweist,

[0015] - das Verschlusselement weiters einen ersten Profilkérper und einen zweiten Profilkérper
umfasst,

[0016] - sich die beiden Profilkérper zwischen dem linken Seitenrand und dem rechten Seiten-
rand des Verschlusselements erstrecken,

[0017] - die beiden Profilkérper gelenkig verbunden sind,

[0018] - jeder der beiden Profilkdrper mit zumindest einem Aufnahmekanal versehen ist, und
jeder der Aufnahmekanale in paralleler Richtung bezliglich der Langserstreckung des
Profilkérpers ausgerichtet ist sowie sich in Richtung auf die Innenflache in den Profil-
kérper hinein erstreckt,

[0019] - der erste Langsrand des Dichtelements im Aufnahmekanal des ersten Profilkérpers
und der zweite Langsrand des Dichtelements im Aufnahmekanal des zweiten Profilkér-
pers aufgenommen ist, und wobei

[0020] - bei ebenflachiger Lage der beiden Profilkérper die Flachprofiloreite des Dichtelements
gréBer ausgebildet ist als ein Abstand zwischen dem Aufnahmekanal des ersten Profil-
kérpers und dem Aufnahmekanal des zweiten Profilkdrpers.

[0021] Der dadurch erzielte Vorteil liegt darin, dass so durch das Vorsehen von eigenen Profil-
kérpern und jeweils zumindest einem darin angeordneten Aufnahmekanal eine einfache Monta-
ge des Dichtelements am Verschlusselement erméglicht werden kann. Mittels der beiden Profil-
kérper kann so das Dichtelement jeweils an einem der Profilkérper in dem dort vorgesehenen
Aufnahmekanal eingeschoben und dauerhaft gehalten werden. Weiters kann damit aber auch
eine einfache Herstellung des Dichtelements erzielt werden, da nur ein flachig ausgebildetes
Material bendtigt wird. Durch die gréBere Breite des Dichtelements und die Befestigung sowie
Halterung des Dichtelements im Bereich seiner beiden Langsrander kann so ein Vorwélben des
Dichtelements (iber das Verschlusselement erzielt und damit eine Uberbriickung des Schlitzes
bis hin zum Abdeckelement erzielt werden. Durch das Halten und Befestigen der beiden Langs-
réander des Dichtelements kann so aber auch ein unbeabsichtigtes Verklemmen oder Verspie-
Ben des Dichtelements wahrend dessen Verstellung in den Schlitz hinein oder aus diesem
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heraus verhindert werden. Je nach dem gewahlten Ausmaf der Flachprofiloreite im Verhéltnis
zum Abstand zwischen den beiden Aufnahmekanélen der beiden Profilkérper, kann so der
Uberstand und das Uberragen des Dichtelements tber die beiden Profilkérper einfach festge-
legt werden. Je gréBer die Flachprofilbreite im Verhélinis zum Abstand zwischen den Aufnah-
mekanalen ist, desto gréBer ist auch die Anlageflache des Dichtelements an dem den Schlitz
begrenzenden Abdeckelement.

[0022] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn das Dichtelement aus einem verformbaren und
elastisch selbsttatig riickstellbaren Werkstoff gebildet ist. Dadurch kann stets eine sichere Anla-
ge und ein bevorzugt ausreichend dichtender Abschluss zwischen dem Dichtelement und dem
Abdeckelement erzielt werden.

[0023] Eine andere Ausfiihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Dichtelement an
zumindest einem seiner Langsrander, bevorzugt an beiden seiner Léngsrénder, einen Langs-
wust aufweist. Durch das Vorsehen zumindest eines Langswulstes, welcher eine Querschnitts-
abmessung aufweist, die gréBer ist als die Dicke des Dichtelements zwischen seinen beiden
Flachseiten, kann so eine noch bessere und sicherere Halterung des Dichtelements in den
Aufnahmekanalen erzielt werden. Damit kann ein unbeabsichtigtes Herausziehen der Langs-
rander des Dichtelements aus dem Aufnahmekanal oder den Aufnahmekanalen des Profilkér-
pers oder der Profilkérper verhindert werden.

[0024] Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass das Verschlusselement mehrere Rollladenstédbe
umfasst, welche Rollladenstdbe gemeinsam mit den beiden Profilkérpern einen Rollladenpan-
zer bilden. Durch die Kombination der Rollladenstdbe mit den eigenen Profilkérpern kann so
eine kompakt zusammengehdrige Baueinheit zur Bildung des Verschlusselements geschaffen
werden. Weiters kann damit aber auch auf handelslbliche Rollladenstdbe zurlickgegriffen
werden und es sind lediglich fir die Befestigung des Dichtelements die dazu vorgesehenen
zusétzlichen Profilkdrper mit den darin angeordneten Aufnahmekanalen bereitzustellen.

[0025] Eine andere Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Verschlusselement
ein Planen-Element umfasst, und die beiden Profilkérper am Planen-Element angeordnet oder
mit diesem verbunden sind. Damit kann auch eine andere Ausbildung des Verschlusselements
geschaffen werden. Es ist lediglich das Planen-Element bereit zu stellen, an welchem die bei-
den Profilkérper zur Halterung des Dichtelements angeordnet und befestigt werden missen.

[0026] Eine weitere bevorzugte Ausfihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass der erste
Profilkérper und der zweite Profilkdrper den gleichen Profilquerschnitt aufweisen. Dadurch kann
eine kostengiinstige Herstellung der Profilkérper erméglicht werden. Weiters kénnen aber auch
noch Formkosten fir die Herstellung der bevorzugt aus einem Hohlprofil gebildeten Profilkérper
eingespart werden.

[0027] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn jeder der beiden Profilkdrper zusatzlich zu seinem
Aufnahmekanal mit einem weiteren Aufnahmekanal versehen ist und der Aufnahmekanal und
der weitere Aufnahmekanal unmittelbar nebeneinander verlaufend angeordnet sind. Damit kann
ein universellerer Einsatz der Profilkdrper fir die Befestigung des Dichtelements ermdglicht
werden.

[0028] Eine andere alternative Ausfiihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Aufnah-
mekanale jeweils mit einem bezlglich von deren Kanalquerschnitt dazu reduzierten Eintritts-
querschnitts ausgebildet sind. Damit kann eine noch bessere und sicherere Halterung der
Léngsrander des Dichtelements an dem jeweiligen Profilkdrper erzielt werden.

[0029] Eine weitere mbgliche und gegebenenfalls alternative Ausfiihrungsform hat die Merkma-
le, dass im Querschnitt gesehen, die jeweils einen reduzierten Querschnitt aufweisenden Ein-
trittsquerschnitte des Aufnahmekanals und des weiteren Aufnahmekanals einander zugewendet
ausgerichtet sind. Damit kann eine gerichtete und knickfreie Halterung flr jeden der Langsran-
der des Dichtelements an einem der Profilkérper geschaffen werden.

[0030] Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass der erste Langsrand des Dichtelements im
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Aufnahmekanal des ersten Profilkdrpers und der zweite Lédngsrand des Dichtelements im weite-
ren Aufnahmekanal des zweiten Profilkérpers aufgenommen ist.

[0031] Dadurch kann ein gleichméBigerer bogenférmiger Verlauf des Dichtelements ausgehend
von seinem Befestigungsbereich im jeweiligen Aufnahmekanal geschaffen werden.

[0032] Eine andere Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Abdeckelement in
seinem Querschnitt gesehen sowie an seiner dem Verschlusselement zugewendeten Innensei-
te eine bogenférmig gekrimmte Innenwand umfasst, an welcher Innenwand das Dichtelement
bei sich in der Verschlussstellung befindlichem Verschlusselement anliegt. Durch das Vorsehen
der bogenférmig gekrimmten Innenwand kann so eine gleichméaBigere Anlage des Dichtele-
ments an der von der Innenwand gebildeten Innenflache erzielt werden. Die bogenférmige
Krimmung kann beispielsweise mit einem Radius ausgebildet sein, welcher im Zentrum der
Umlenkvorrichtung angeordnet ist.

[0033] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass das Ver-
schlusselement entlang seiner Seitenrander jeweils mehrere in Richtung der L&ngserstreckung
hintereinander angeordnete Gleitelemente umfasst und dass die Gleitelemente jeweils einen
Fihrungskérper mit einer im Bereich der AuBenflache des Verschlusselements angeordneten
AuBenseite und mit einer im Bereich der Innenflache des Verschlusselements angeordneten
Innenseite umfassen, wobei die am linken Seitenrand befindlichen Gleitelemente im linken
Fihrungsprofil und die am rechten Seitenrand befindlichen Gleitelemente im rechten Fiihrungs-
profil geflihrt sind. Durch das Vorsehen von eigenen Gleitelementen kann so eine noch bessere
Fihrung des Verschlusselements in dem jeweiligen Fihrungsprofil erzielt werden. Weiters kann
damit aber auch bei der Wahl von Rollladenstdben zur Bildung des Verschlusselements ein
einfaches Abléngen des Stangenmaterials erfolgen, wobei der seitliche Randabschluss von den
Gleitelementen gebildet ist. Die Gleitelemente kénnen auch an den Profilkérpern jeweils in
deren Endbereich angeordnet werden.

[0034] Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass die Gleitelemente jeweils an ihrem Fihrungs-
kérper, insbesondere an ihrer AuBenseite, mit einer Flhrungsnase versehen sind, und die
FlOhrungsnasen der Gleitelemente in dem jeweiligen Fihrungsprofil ausschlieBlich in Langsrich-
tung des Flhrungsprofils in einem Fihrungskanal zwangsgefihrt sind und eine Bewegung der
Gleitelemente abweichend von der zwangsgefiihrten Langsfiihrung, insbesondere in Richtung
auf das jeweils gegeniberliegend angeordnete FlUhrungsprofil, verhindert ist. Damit kann ein
Herausziehen der Gleitelemente aus dem jeweiligen Fihrungskanal des Fihrungsprofils bzw.
der Fuhrungsschiene verhindert werden. So kann auch bei nicht eigensteifen Verschlussele-
menten, wie z.B. bei der Verwendung eines Planen-Elements ein Einbruchsschutz erzielt wer-
den.

[0035] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass das Gilei-
telement einen in paralleler Richtung bezlglich des Planen-Elements ausgerichtete Halteansatz
sowie mehrere von diesem abstehende Fortsatze umfasst und die abstehenden Fortsatze zur
Befestigung des Gleitelements am Planen-Element in dazu passend angeordnete Lécher im
Planen-Element eingesetzt sind und dass auf der dem Halteansatz gegeniiberliegenden Seite
des Planen-Elements eine Halteplatte vorgesehen ist, welche eine der Anzahl an Fortsatzen
entsprechende Anzahl an Aufnahmedffnungen enthélt und die Fortsétze in die Aufnahmed6ff-
nungen eingesetzt sind. Damit kann durch Vorsehen von Léchern im Planen-Element in Kombi-
nation mit den diese durchragenden Fortsatze eine formschlissige Anbindung der Halteele-
mente am Seitenrand des Planen-Elements erzielt werden.

[0036] Eine andere mdgliche Ausbildung sieht vor, dass das Gleitelement einen Befestigungs-
kanal aufweist, in welchem Befestigungskanal ein entlang des Seitenrandes des Planen-
Elements befindlicher Keder aufgenommen ist. Damit kann bei Verwendung eines Planen-
Elements zur Bildung des Verschlusselements eine formschliissige Befestigung der Gleitele-
mente am jeweiligen Planen-Element erfolgen.

[0037] Eine andere alternative Ausfiihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass im Fihrungs-
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profil mehrere in Abstand sowie in Richtung der Langserstreckung hintereinander angeordnete
Durchgangslécher angeordnet sind. Damit kann die gesamte Baueinheit der Verschlussanord-
nung ohne Zuhilfenahme einer zusatzlichen Bohrschablone am Fahrzeugaufbau befestigt wer-
den. Es kdnnen somit die Flihrungsprofile oder Filhrungsschienen selbst bereits als Bohrschab-
lone verwendet werden. Damit kann ein einheitliches Bohrbild und eine sichere, vorausbe-
stimmbare Befestigung und Montage erfolgen.

[0038] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn die Umlenkvorrichtung im Bereich jedes Seiten-
randes des Verschlusselements ein radférmig ausgebildetes Antriebsorgan mit mehreren in
radialer Richtung vorragend ausgebildeten Antriebselementen aufweist und die beiden An-
triebsorgane mittels einer gemeinsamen Antriebswelle miteinander in Antriebsverbindung ste-
hen und die Antriebswelle mit einem Antriebsmittel in Antriebsverbindung steht. Durch das
beidseitige Vorsehen eines rad- oder scheibenférmig ausgebildeten Antriebsorgans und die
Antriebsverbindung zwischen den beiden Antriebsorganen mittels einer gemeinsamen An-
triebswelle kann so auch bei Verschlusselementen mit gréBerer Breite eine sichere gleichmani-
ge Verstellbewegung zwischen der Offnungsstellung und der Verschlussstellung erzielt werden.
Weiters kann damit auch eine Verschiebung und Schrégstellung des Verschlusselements zwi-
schen den Fihrungsschienen oder Fihrungsprofilen verhindert werden.

[0039] Eine andere Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Umlenkvorrichtung
weiters im Bereich jedes Seitenrandes des Verschlusselements ein Fiihrungselement aufweist,
welches Fihrungselement in radialer Richtung vom radférmig ausgebildeten Antriebsorgan
distanziert angeordnet ist und im Umlenkabschnitt zwischen dem Fihrungselement und dem
Antriebsorgan ein Kanal zum Hindurchfiihren der in Richtung der Langserstreckung des Ver-
schlusselements hintereinander angeordneten Gleitelemente ausgebildet ist. Dadurch kann ein
Abheben des Verschlusselements von den Antriebsorganen und den an diesen angeordneten
oder ausgebildeten Antriebselementen verhindert werden. Dariliberhinaus kann so aber auch
ein Einbruchschutz gegen unberechtigte Entnahme geschaffen werden.

[0040] Eine weitere mdgliche Ausfihrungsform hat die Merkmale, dass die Gleitelemente je-
weils mit einer Vertiefung oder einem Durchbruch versehen sind, welche Vertiefung oder wel-
cher Durchbruch sich ausgehend von der der Innenflache des Verschlusselements zugewende-
ten Innenseite in Richtung auf die AuBenseite erstreckt und dass im Umlenkabschnitt jeweils
eines der Antriebselemente des radférmig ausgebildeten Antriebsorgans in eine der Vertiefun-
gen oder in einen der Durchbriiche eingreift. Damit kann eine sichere Ubertragung des An-
triebsmoments ausgehend von den Antriebselementen des Antriebsorgans hin auf das Ver-
schlusselement geschaffen werden.

[0041] Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass eine Sperrvorrichtung vorgesehen ist, mittels
welcher Sperrvorrichtung das Verschlusselement in seiner die Offnung verschlieBenden Ver-
schlussstellung in einer Sperrstellung verriegelt gehalten ist und dass die Sperrvorrichtung
einen Sperrriegel sowie ein in einem Geh&use angeordnetes Verriegelungselement und ein
damit in Wirkverbindung stehenden, mittels elektrischer Energie betriebenes Stellglied umfasst,
und in einer Verriegelungsstellung der Sperrvorrichtung das Verriegelungselement mit dem
Sperrriegel in Eingriff steht, und dass bei Wegfall der elektrischen Energie der Sperrriegel mit-
tels eines manuell betatigbaren Stellelements in eine Entriegelungsstellung umstellbar ist, in
welcher der Sperrriegel auBer Eingriff mit dem Verriegelungselement ist. Damit kann einerseits
ein sicherer Verschluss gewéhrleistet werden und andererseits auch in einem Notfall bei nicht
vorhandener elektrischer Energie ein Zugang durch manuelles Entriegeln geschaffen werden.
So ist eine Kombination eines ansonsten mittels elektrischer Energie betriebenen Stellgliedes
fir das Verriegelungselement mit einem bedarfsweise manuell betatigbaren Sperrriegel einfach
und sicher méglich.

[0042] SchlieBlich kann eine Ausflihrungsvariante vorteilhaft sein, bei welcher der Sperrriegel
an der Innenflache des Verschlusselements angeordnet und in paralleler Richtung bezlglich
der Innenflache des Verschlusselements sowie in senkrechter Richtung bezlglich der Langser-
streckung der Flhrungsprofile relativ verstellbar gefiihrt ist. So kann durch eine einfache manu-
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elle Verstellbewegung des Sperrriegels, z.B. mittels einer durchgefiihrten Schwenkbewegung
eines Stellelements und Ubertragung der Schwenkbewegung auf eine Schiebebewegung, die
Entriegelung und damit eine Notéffnung durchgefiihrt werden.

[0043] Zum besseren Versténdnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren
néher erlautert.

[0044] Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

[0045] Fig. 1 ein Kraftfahrzeug mit mehreren Verschlussanordnungen, in Seitenansicht und
vereinfachter stilisierter Darstellung;

[0046] Fig. 2 eine mdgliche Ausbildung einer Verschlussanordnung mit Rollladenstaben zur
Bildung des Verschlusselements, in schaubildlicher Darstellung, teilweise ge-
schnitten;

[0047] Fig. 3 ein Detail des Umlenkabschnitts mit dem in der Verschlussstellung befindlichen
Dichtelement, in Ansicht geschnitten gemas den Linien IlI-1ll in Fig. 4;

[0048] Fig. 4 ein weiteres Detail des Umlenkabschnitts mit dem mit den Gleitelementen in
Eingriff stehenden Antriebsorgan, in schaubildlicher Darstellung;

[0049] Fig. 5 eine mdgliche Ausbildung des Gleitelements, welches zum Einsetzen in das
Hohlprofil eines Rollladenstabs ausgebildet ist;

[0050] Fig. 6 eine andere Ausbildung eines Gleitelements mit einem Fihrungsprofil, welches
Gleitelement randseitig an einem Planen-Element zur Fiihrung und Halterung
desselben in den Flhrungsprofilen angebracht ist, in Ansicht auf den Aufnahme-
kanal;

[0051] Fig. 7 das Gleitelement nach Fig. 6, jedoch ohne Fiihrungsprofil, schaubildlicher Dar-
stellung;

[0052] Fig. 8 eine weitere mdgliche Ausbildung eines Gleitelements, welches randseitig an
einem Planen-Element zur Fiihrung und Halterung desselben in den Fihrungs-
profilen angebracht ist, in Ansicht;

[0053] Fig. 9 einen Teil der Sperrvorrichtung zur manuellen Entriegelung, in Innenansicht auf
das Verschlusselement.

[0054] Einflhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungs-
formen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen verse-
hen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngeman
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen
werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewédhlten Lageangaben, wie z.B. oben,
unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind
diese Lageangaben bei einer Lagednderung sinngeman auf die neue Lage zu Ubertragen.

[0055] Der Begriff ,insbesondere” wird nachfolgend so verstanden, dass es sich dabei um eine
mdgliche speziellere Ausbildung oder nahere Spezifizierung eines Gegenstands oder eines
Verfahrensschritts handeln kann, aber nicht unbedingt eine zwingende, bevorzugte Ausfih-
rungsform desselben oder eine zwingende Vorgehensweise darstellen muss.

[0056] In der Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in einer vereinfachten Seitenansicht gezeigt, wobei
unter dem Begriff ,Kraftfahrzeug“ jegliches Fahrzeug verstanden wird, welches zumindest eine
Antriebsquelle zu dessen Fortbewegung umfasst. Das Kraftfahrzeug 1 kann z.B. als Einsatz-
fahrzeug, Feuerwehrfahrzeug, Feuerléschfahrzeug, Kommunalfahrzeug oder Transportfahrzeug
dienen oder dazu ausgebildet sein. Bevorzugt kann das Kraftfahrzeug 1 als Kleinbus, Bus,
Klein-Lastkraftwagen, Lastkraftwagen oder dergleichen ausgebildet sein.

[0057] Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist das Kraftfahrzeug 1 als Lastkraftwagen ausge-
bildet und kann ein Fahrgestell 2, eine frontseitig daran angeordnete Fahrerkabine 3 sowie ein
Fahrwerk 4 mit zumindest einer Vorderradanordnung 5 und zumindest einer Hinterradanord-
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nung 6 umfassen. Jede der Radanordnungen 5, 6 kann beidseits Einzelrader oder aber auch
Zwillingsréder aufweisen. Es ware auch noch mdglich, bei jeder der Radanordnungen 5, 6 eine
oder auch mehrere Achsen vorzusehen. Zum Antrieb kann ein schematisch angedeutetes
Antriebsaggregat 7 dienen.

[0058] Als Fahrgestell 2, Rahmen, Chassis oder Untergestell werden grundsétzliche die tra-
genden Teile von Fahrzeugen, insbesondere von Kraftfahrzeugen 1 bezeichnet. Die tragenden
Teile haben die Funktion, den Antrieb, die Karosserie und gegebenenfalls die Nutzlast zu tra-
gen.

[0059] Als Fahrwerk 4 bezeichnet man grundsétzlich die Gesamtheit aller Teile eines Landfahr-
zeugs, die der Verbindung des Fahrgestells 2 Uber die Rader zur Fahrbahn dienen. Das Fahr-
werk 4 z&hlt unter anderem zu den Hauptbestandteilen des Kraftfahrzeugs 1. Dieses kann
Rader, Radtrager, Radlager, Bremsen, Radaufhdngungen, Fahrschemel, Federung inkl. Stabili-
sator, Dampfung und Lenkung umfassen.

[0060] In Fahrtrichtung 14 gesehen, kann z.B. nachfolgend an die Fahrerkabine 3 - also in
Richtung auf das Heck - zumindest ein Kabinenmodul 8 vorgesehen sein. Die Ubliche Fahrtrich-
tung 14 ist mit einem Pfeil in einer Vorwartsbewegung des Kraftfahrzeugs 1 eingetragen. Zur
Dampfung der Fahrerkabine 3 sowie gegebenenfalls des Kabinenmoduls 8 kénnen zusatzlich
noch, jedoch nicht naher dargestellte Dampfungs- und/oder Federelemente vorgesehen sein.

[0061] Nachfolgend an das Kabinenmodul 8 ist hier ein Fahrzeugaufbau 9 angeordnet vorge-
sehen. Darin kénnen die unterschiedlichsten Aufnahmeféacher und/oder Aufnahmeboxen vorge-
sehen sein, um so im Falle eines Einsatzes die dafiir notwendigen Ausristungsgegenstéande,
Werkzeuge und vieles mehr geordnet mitfihren zu kénnen. Dazu kénnen die Aufnahmeféacher
und/oder Aufnahmeboxen fir den Transport mittels einer Verschlussanordnung 10 verschlos-
sen und bei Bedarf zuganglich gemacht werden. Mégliche Ausbildungen der Verschlussanord-
nung 10 sowie Details derselben werden nachfolgend noch néher beschrieben und gezeigt. Auf
die Darstellung sonstiger Einheiten oder Bauteilkomponenten wurde der besseren Ubersicht-
lichkeit halber verzichtet.

[0062] Es sei angemerkt, dass die Verschlussanordnung 10 sowie mdgliche Varianten dersel-
ben nicht nur bei dem Kraftfahrzeug 1, sondern auch bei Anhangern, Wechselmodulen, Contai-
nern oder dergleichen eingesetzt werden kann. Es kann auch eine mégliche Kombination von
mehreren unterschiedlich ausgebildeten Verschlussanordnungen 10 an ein und demselben
Kraftfahrzeug 1, Anhanger, Wechselmodul, Container oder dergleichen eingesetzt werden.

[0063] Das Kraftfahrzeug 1 weist eine Frontseite 11 und eine in Fahrzeuglangsrichtung davon
distanzierte Heckseite 12 auf, wodurch eine Bauldnge oder Fahrzeuglange definiert ist. Weiters
ist hier noch gezeigt, dass das Kraftfahrzeug 1 auf einer bevorzugt horizontal ausgerichteten
Aufstandsflache 13 aufgestellt bzw. darauf abgestitzt ist.

[0064] Die Verschlussanordnung 10 dient dazu, jene am oder im Kraftfahrzeug 1 vorgesehene
oder ausgebildete zumindest eine Offnung 15 grundséatzlich fir einen Zugang oder einen Zugriff
zu verschlieBen und bei Bedarf und Verlagerung eines Verschlusselements 16 der Verschluss-
anordnung 10 den Zugang oder den Zugriff in die Offnung 15 zu ermdglichen. Das Verschlus-
selement 16 ist seinerseits derart ausgebildet, dass dieses von einer die Offnung 15 verschlie-
Benden Verschlussstellung in eine die Offnung 15 freigebende Offnungsstellung verstellbar
oder verlagerbar ist. Im Umgrenzungsbereich der Offnung 15 befindet sich das Verschlussele-
ment 16 in einer gestreckten, bevorzugt lberwiegend geradlinigen oder ebenflachigen Lage
oder Stellung. In seiner Offnungsstellung und damit die Offnung 15 zumindest oder vollstandig
freigebenden Stellung ist das Verschlusselement 16 in einer aufgewickelten Stellung angeord-
net, wie dies bei einem Rollladen oder einem Rollo allgemein bekannt ist. Mogliche Verstellrich-
tungen des Verschlusselements 16 sind mit einem Doppelpfeil angedeutet. Die néheren Details
und Ausbildungsmdéglichkeiten der Verschlussanordnung 10 werden nachfolgend noch naher
erlautert.

[0065] In den Fig. 2 bis 9 ist die die Verschlussanordnung 10 bildende und bevorzugt zusam-
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mengehdrige Baueinheit in deren Einbauzustand vor dem Anbringen im Bereich der Offnung 15
sowie einzelne mogliche Detailausbildungen derselben in mdglichen Ausflhrungsvarianten
gezeigt.

[0066] Wie aus den Fig. 2 bis 4 zu ersehen ist, weist das Verschlusselement 16 seinerseits
einen linken Seitenrand 17, einen rechten Seitenrand 18, einen ersten Querrand 19 und einen
in Richtung der Langserstreckung des Verschlusselements 16 davon distanziert angeordneten
zweiten Querrand 20 auf und ist damit umfanglich und randseitig begrenzt. Eine AuBenflache
21 des Verschlusselements 16 ist von der einem Aufnahmeraum abgewendeten Seite ausge-
bildet, wobei eine Innenflache 22 dem abzudeckenden oder abzuschlieBenden Aufnahmeraum
oder dem Innenraum zugewendet ist. Das Verschlusselement 16 kann von einer die Offnung 15
verschlieBenden Verschlussstellung in eine die Offnung 15 freigebende Offnungsstellung ver-
stellt werden. Dies kann manuell und/oder mittels einer Antriebsvorrichtung erfolgen.

[0067] Zur beidseitigen Flhrung des Verschlusselements 16 im Randbereich oder in einem
Randabschnitt der Offnung 15 kann noch eine Fiihrungsanordnung 23 mit einem linken Fiih-
rungsprofil 24 und einem rechten Fihrungsprofil 25 vorgesehen sein. Die Fuhrungsprofile 24,
25 dienen dazu, die beiden Seitenrander 17, 18 zumindest in Richtung der L&ngserstreckung
der Fuhrungsprofile 24, 25 entlang der Begrenzungsrander der Offnung 15 zu fihren. Zuséatz-
lich kann auch noch eine in Querrichtung wirkende Fiihrung ausgebildet sein, um den gestreck-
ten Abstand des Verschlusselements 16 zwischen den Seitenrandern 17, 18 unveréndert bei-
behalten zu kénnen. Eine mdégliche Ausbildung der Fihrung ist in der nachfolgenden Fig. 6
gezeigt und beschrieben. Damit kann bei biegeschlaffen Werkstoffen zur Bildung des Ver-
schlusselements 16, wie z.B. bei Planen, Stoffen, Geweben, Tiichern oder dergleichen, ein
Herausziehen zumindest eines der Seitenrander 17, 18 aus seinem Fiihrungsprofil 24 und/oder
25 verhindert werden.

[0068] Weiters und zusatzlich ware es noch méglich, in den beiden Fihrungsprofilen 24 und
25, welche auch als Fihrungsschienen bezeichnet werden kénnen, mehrere in Abstand sowie
in Richtung der Langserstreckung hintereinander angeordnete Durchgangslécher 67 oder
Durchgangsbohrungen vorzusehen, um so die Montage am oder im Fahrzeugaufbau 9 zu
erleichtern. Eines der Durchgangslécher 67 oder der Durchgangsbohrungen ist in der nachfol-
genden Fig. 6 dargestellt, wobei die Durchgangslécher 67 in einer vorbestimmten Lochrastertei-
lung angeordnet werden kénnen. Damit kann ein rascherer Einbau ohne die Verwendung einer
eigenen Bohrschablone ermdglicht werden. Weiters kdnnte z.B. die Montage auch mittels
selbstschneidender Schrauben durchgeflihrt werden.

[0069] Im Bereich der hier oberen Begrenzung der Offnung 15 kann noch ein Abdeckelement
26 vorgesehen sein, welches sich zumindest zwischen dem linken Flhrungsprofil 24 und dem
rechten Flhrungsprofil 25 erstreckt. Damit kann die Offnung 15 randseitig an einem ersten
oberen Offnungsrand begrenzt werden. Zwischen dem Abdeckelement 26 und seiner der Au-
Benflache 21 des Verschlusselements 16 zugewendeten Seite ist einen Schlitz 27 definiert. Der
Schlitz 27 ist durch einen Abstand zwischen der AuBenflache 21 des Verschlusselements 16
und einem Bauteil der Verschlussanordnung 10 oder dem Fahrzeugaufbau 9 sowie der Breite
des Verschlusselements 16 oder dem Querabstand zwischen den beiden Fiihrungsprofilen 24
und 25 definiert. Es ist hier vorgesehen, dass dieser Schlitz 27 soweit abzuschlieBen oder
abzudichten ist, dass bei sich in der Verschlussstellung befindlichem Verschlusselement 16 ein
Zutritt von Staub, Schmutz, Wasser oder dergleichen zu einem Uberwiegenden Anteil oder
bevorzugt vollstédndig unterbunden ist.

[0070] Um das Verschlusselement 16 in seiner die Offnung 15 freigebenden Offnungsstellung
platzsparend anordnen zu kdnnen, ist eine Wickelvorrichtung 28 fir das Verschlusselement 16
vorgesehen. Da aus dem Stand der Technik verschiedenste Méglichkeiten zur Ausbildung der
Wickelvorrichtung 28 bekannt sind, wird darauf nicht mehr naher eingegangen. Der erste Quer-
rand 19 des Verschlusselements 16 steht dazu mit der Wickelvorrichtung 28 in Antriebsverbin-
dung, um das Verschlusselement 16 in seiner Offnungsstellung an der Wickelvorrichtung 28 zu
einem Uberwiegenden Anteil seiner Langserstreckung daran aufwickeln zu kénnen. Zumeist ist
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dazu eine Federwalze oder sind dazu Wickelelemente vorgesehen.

[0071] Weiters umfasst die Verschlussanordnung 10 auch noch eine Umlenkvorrichtung 29,
welche fir das Verschlusselement 16 einen Umlenkabschnitt 30 bildet. Der Umlenkabschnitt 30
stellt jenen Ablenkwinkel oder Umlenkwinkel dar oder ist durch diesen definiert, welcher von
den beidseits der Umlenkvorrichtung 29 befindlichen Teilabschnitten des Verschlusselements
16 eingeschlossen ist. Mittels der Umlenkvorrichtung 29 kann hier das in der Fihrungsanord-
nung 23 geflhrte Verschlusselement 16 in seinem Langsverlauf abgelenkt und hin in Richtung
auf die Wickelvorrichtung 28 umgelenkt werden. Die Wickelvorrichtung 28 ist zumeist innerhalb
oder hinterhalb der Offnung 15 und somit im Aufnahmeraum angeordnet.

[0072] Wie bereits zuvor kurz angedeutet, soll der Schlitz 27 zumindest in der Verschlussstel-
lung des Verschlusselements 16 auch noch verschlossen und/oder abgedichtet werden. Dazu
ist ein Dichtelement 31 vorgesehen, welches im Bereich der AuBenfldche 21 des Verschlus-
selements 16 an diesem angeordnet oder ausgebildet ist. Das Dichtelement 31 erstreckt sich
zumindest zwischen dem linken Seitenrand 17 und dem rechten Seitenrand 18 des Verschlus-
selements 16 oder das Dichtelement 31 erstreckt auch zwischen dem linken Fihrungsprofil 24
und dem rechten Fuhrungsprofil 25. Darlber hinaus liegt es bei sich in der Verschlussstellung
befindlichem Verschlusselement 16 innenseitig am Abdeckelement 26 an. Das Dichtelement 31
hat den lberwiegenden Zweck, einen Zutritt von Staub, Schmutz, Feuchtigkeit sowie gegebe-
nenfalls von Wasser in den hinterhalb der Offnung 15 befindlichen Aufnahmeraum des Kraft-
fahrzeugs 1 zu minimieren oder génzlich zu unterbinden. Es kann auch noch dazu dienen, den
Waérmeverlust, insbesondere bei niedrigen AuBentemperaturen, aus dem Innenraum hin zur
Umgebung zu senken. Es kann aber auch bei hdheren AuBentemperaturen gegeniber dem
Aufnahmeraum ein Eintritt von Wérme in den Aufnahmeraum minimiert werden. So kann das
Dichtelement 31 auch als Abschlusselement oder Verschlusselement bezeichnet werden.

[0073] Das Dichtelement 31 ist als Flachprofil ausgebildet und in Richtung seiner Léngserstre-
ckung gesehen beidseitig von einem ersten Langsrand 32 und einem zweiten Langsrand 33 in
seiner Flachprofilbreite 34 begrenzt. Bevorzugt ist das Dichtelement 31 aus einem verformbaren
und elastisch selbsttatig rickstelloaren Werkstoff gebildet. Dabei kann es sich um ein Kunst-
stoffmaterial, einen Gummi, ein Elastomer oder dergleichen handeln. Weiters kann das Dich-
telement 31 an zumindest einem seiner Langsrander 32, 33, bevorzugt jedoch an beiden seiner
Langsrander 32, 33, einen Langswulst 35 aufweisen. Der Langswulst 35 oder die Langswiilste
35 weist/weisen bevorzugt einen Kreisquerschnitt auf. Der Durchmesser ist groBer ausgebildet
als die Dicke des Dichtelements 31 zwischen seinen beiden Flachseiten.

[0074] Zur Halterung oder Befestigung des Dichtelements 31 am Verschlusselement 16 kann
das Verschlusselement 16 einen ersten Profilkérper 36 und einen zweiten Profilkérper 37 um-
fassen. Bevorzugt erstrecken sich auch die beiden Profilkérper 36, 37 zwischen dem linken
Seitenrand 17 und dem rechten Seitenrand 18 des Verschlusselements 16 oder anndhernd
zwischen dem linken Seitenrand 17 und dem rechten Seitenrand 18. Weiters kénnen die beiden
Profilkérper 36, 37 in Richtung der Langserstreckung des Verschlusselements 16 zwischen
seinen beiden Querrandern 19, 20 auch noch gelenkig verbunden sein. Dies kann auf direktem
Weg unmittelbar zwischen den beiden Profilkérpern 36, 37 erfolgen oder gegebenenfalls unter
Zwischenschaltung eines zusétzlichen Elements, wie dies noch nachfolgend beschrieben wird.
Die gegenseitige Verbindung kann entweder mittels eines in einem Haltekanal aufgenommenen
Haltestegs oder auch mittels des Verschlusselements 16 selbst erfolgen, wenn dieses z.B.
durch ein flachiges Bauteil, wie z.B. eine Plane gebildet ist.

[0075] Zur Aufnahme jeweils eines der beiden Langsrander 32, 33, insbesondere die dort an-
geordneten oder ausgebildeten Langswilste 35, weist jeder der beiden Profilkérper 36, 37
einen Aufnahmekanal 38 auf oder ist mit diesem versehen. Der Aufnahmekanal 38 ist in paral-
leler Richtung beziliglich der Langserstreckung des Profilkérpers 36, 37 ausgerichtet und er-
streckt sich in Richtung auf die Innenflache 22 des Verschlusselements 16 in den jeweiligen
Profilkérper 36, 37 hinein.

[0076] Im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel weist der erste Profilkdrper 36 und der zweite
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Profilkérper 37 den gleichen Profilquerschnitt auf. Weiters ist noch vorgesehen, dass jeder der
beiden Profilkérper 36, 37 zusétzlich zu seinem Aufnahmekanal 38 mit zumindest einem weite-
ren Aufnahmekanal 39 oder mehreren Aufnahmekanalen 39 versehen ist. Der Aufnahmekanal
38 und der weitere Aufnahmekanal 39 sind unmittelbar nebeneinander verlaufend angeordnet.
Sind die beiden Langsrander 32, 33 mit den Langswilste 35 versehen, sind auch die Aufnah-
mekanale 38, 39 mit einem dazu passenden Querschnitt, insbesondere einem kreisférmigen
Kanalquerschnitt auszubilden. Zumeist ist eine Dicke des als Flachprofil ausgebildeten Dich-
telements 31 geringer als eine AuBenabmessung des Langswulstes 35 in gleicher Raumrich-
tung. Zur Erzielung einer sicheren Halterung des Dichtelements 31 mit seinen Langswilsten 35
im Bereich der beiden Langsrander 32, 33, kann ein Eintrittsquerschnitt in den Aufnahmekanal
38, 39 beziglich des kreisférmig ausgebildeten Kanalquerschnitts dazu reduziert ausgebildet
sein. Weiters kénnen die beiden unmittelbar nebeneinander angeordneten Eintrittsquerschnitte
in jeden der Aufnahmekanale 38, 39 einander zugewendet ausgerichtet sein. Dies ist am bes-
ten aus der Fig. 3 zu ersehen.

[0077] Damit wird es méglich, den ersten Langsrand 32 des Dichtelements 31 im Aufnahmeka-
nal 38 des ersten Profilkérpers 36 und den zweiten Langsrand 33 des Dichtelements 31 im
weiteren Aufnahmekanal 39 des zweiten Profilkérpers 37 aufzunehmen und dabei die notwen-
dige und ausreichend hohe Vorspannung im Dichtelement 31 auszubilden, damit eine ausrei-
chende und sichere Abdichtung des Schlitzes 27 erzielt werden kann.

[0078] Es ware aber auch noch méglich, in jedem der Profilkérper 36, 37 nur einen einzigen
Aufnahmekanal 38 anzuordnen oder auszubilden und darin jeweils einen der Langsrénder 32
oder 33 und/oder die dort befindlichen Langswiilste 35 aufzunehmen und zu halten.

[0079] Um einen Uberstand des Dichtelements 31 liber die AuBenfliche 21 des Verschlus-
selements 16 trotz der Befestigung oder Halterung seiner beiden Langsréander 32, 33 an den
beiden Profilkérpern 36, 37 zu erzielen, ist bei ebenflachiger Lage der beiden Profilkdrper 36,
37 die Flachprofilbreite 34 des Dichtelements 31 gréBer oder breiter auszubilden als ein Ab-
stand 40 zwischen dem Aufnahmekanal 38 des ersten Profilkérpers 36 und dem Aufnahmeka-
nal 38 des zweiten Profilkérpers 37. Dies qilt dann, wenn in jedem der Profilkérper 36, 37 nur
ein einziger Aufnahmekanal 38 angeordnet ist. Sind bei jedem der Profilkérper 36, 37 sowohl
der Aufnahmekanal 38 als auch der weitere Aufnahmekanal 39 vorgesehen, ist der Abstand 40
zwischen jenen Kanélen zu ermitteln, in welche jeweils einer der Langsrander 32, 33 eingesetzt
und aufgenommen werden soll.

[0080] Die Flachprofiloreite 34 des Dichtelements 31 bezliglich des Abstandes 40 zwischen
dem Aufnahmekanal 38 des ersten Profilkérpers 36 und dem Aufnahmekanal 38 des zweiten
Profilkérpers 37 soll einen Wert aufweisen, damit eine ausreichende Vorspannung des Dich-
telements 31 gegeben ist und der Schlitz 27 sauber mit Druck verschlossen wird.

[0081] Je gréBer oder hdher der Wert gewahlt wird, kann damit der Uberstand des vorgewslb-
ten Dichtelements 31 Uber die beiden Profilkérper 36, 37 festgelegt werden und damit eine
Anpassung an die Breite oder Abmessung des abzudeckenden Schlitzes 27 erfolgen. Das tber
die beiden Profilkérper 36, 37 Uberstehende Dichtelement 31 soll auf alle Félle am Abdeckele-
ment 26 anliegen. Durch das im Querschnitt gesehen bogenférmige Vorragen des Dichtele-
ments 31 zwischen seinen beiden Langsréandern 32, 33 und die durchgehend glatte Ausbildung
kann eine sichere Anlage am Abdeckelement 26 und vor allem eine verhakungsfreie Verstell-
bewegung im Schlitz 27 erzielt werden.

[0082] Damit im Umlenkbereich oder dem Umlenkabschnitt 30 der Umlenkvorrichtung 29 eine
in etwa gleiche Breite oder Dicke des Schlitzes 27 in radialer Richtung gesehen erzielt werden
kann, soll das Abdeckelement 26 in seinem Querschnitt gesehen sowie an seiner dem Ver-
schlusselement 16 zugewendeten Innenseite eine bogenférmig gekrimmte, insbesondere eine
kreisbogenférmig gekrimmte, Innenwand 41 umfassen oder aufweisen. An dieser Innenwand
41 liegt das Dichtelement 31 bei sich in der Verschlussstellung befindlichem Verschlusselement
16 daran an. Das Abdeckelement 26 kann aus einem Hohlprofil gebildet sein und z.B. am Fahr-
zeugaufbau 9 oder einem Bauteil der Verschlussanordnung 10 befestigt werden. Weiters kann
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das Abdeckelement 26 auch noch dazu dienen, die Umlenkvorrichtung 29, insbesondere die
beidseits der Offnung 15 angeordneten Antriebsorgane 44 und/oder Umlenkrader 43, einerseits
auf Distanz zu halten und gegebenenfalls auch noch die Umlenkvorrichtung 29 links und rechts
miteinander zu verbinden.

[0083] Das Verschlusselement 16 kann unterschiedlichst ausgebildet sein und zusatzlich zu
den Profilkdrpern 36, 37 auch in einer méglichen Ausfiihrungsvariante noch mehrere Rollladen-
stdbe umfassen. Die Profilkdrper 36, 37 bilden in diesem Fall gemeinsam mit den Rollladensta-
ben einen in bekannter Weise bezeichneten Rollladenpanzer aus. So kdénnen in Richtung der
Langserstreckung des Verschlusselements 16 gesehen beidseits der beiden Profilkérper 36, 37
mehrere der Rollladenstdbe angeordnet und auch untereinander gelenkig miteinander verbun-
den sein. Je nach Breite der Profilkérper 36, 37 oder der Rollladenstédbe ware es auch noch
méglich, zwischen diesen auch noch einen Rollladenstab oder mehrere Rollladenstabe anzu-
ordnen. Damit wéren die beiden Profilkdrper 36, 37 nicht unmittelbar hintereinander angeord-
net.

[0084] Unabhangig davon kénnte aber das Verschlusselement 16 auch ein aus einem flachigen
Bauteil gebildetes Planen-Element 52 umfassen, an welchem die Profilkdrper 36 und 37 ange-
ordnet oder daran befestigt sind. So kénnte auch bei dieser Ausbildung ein aufrollbares Ver-
schlusselement 16 geschaffen werden, bei welchem ein Verschluss oder Abschluss des Schlit-
zes 27 mit dem an den Profilkérpern 36 und 37 gehaltenen Dichtelement 31 méglich ist.

[0085] Die Fiihrung des Verschlusselements 16 im Bereich der Seitenrdnder der Offnung 15
sowie an oder in den Fiihrungsprofilen 24 und 25 kann mittels mehrerer entlang der Seitenran-
der 17, 18 des Verschlusselements 16 hintereinander angeordneter Gleitelemente 42 erfolgen.
Je nach Ausfuhrungsform des Verschlusselements 16 als Rollladenpanzer oder als Planen-
Element 52 ist die Ausbildung und Gestaltung der Gleitelemente 42 zu wahlen. Die Gleitele-
mente 42 kénnen nicht nur an den Rollladenstaben oder dem Planen-Element 52 angeordnet
werden, sondern auch an beiden Endbereichen der Profilkérper 36, 37. Die am linken Seiten-
rand 17 befindlichen Gleitelemente 42 sind im linken Fihrungsprofil 24 und die am rechten
Seitenrand 18 befindlichen Gleitelemente 42 sind im rechten Fiihrungsprofil 25 gefiihrt.

[0086] Durch das Vorsehen von eigenen Gleitelementen 42 kénnen die Rollladenstébe einfach
abgelangt werden. Zumeist sind die Rollladenstébe als auch die Profilkérper 36, 37 als Hohlpro-
file ausgebildet, wodurch es einfach méglich ist, die Gleitelemente 42 zumindest teilweise in
den jeweiligen Hohlprofilkdrper (Rollladenstab, Profilkérper 36, 37) einzuschieben. Das dafir
vorgesehene Gleitelement 42 ist in der Fig. 5 gezeigt.

[0087] Die Umlenkvorrichtung 29 fiir das Verschlusselement 16 kann zusatzlich zu Umlenkra-
dern 43 oder Umlenkscheiben im Bereich jedes Seitenrandes 17, 18 des Verschlusselements
16 jeweils ein radférmig ausgebildetes Antriebsorgan 44 umfassen. Um einen gleichmé&Bigen
Antrieb und Umlenkvorgang des Verschlusselements 16 im Umlenkabschnitt 30 zu erzielen,
stehen bevorzugt die beiden Antriebsorgane 44 mittels einer gemeinsamen Antriebswelle 45
miteinander in Antriebsverbindung. Auf die Darstellung eines Antriebsmittels wurde der besse-
ren Ubersichtlichkeit halber verzichtet.

[0088] Zur Ubertragung des Antriebsmoments ausgehend von den Antriebsorganen 44 auf das
Verschlusselement 16, insbesondere die an diesem sowie den Profilkérpern 36, 37 angeordne-
ten oder befestigten Gleitelemente 42, kénnen die Gleitelemente 42 mit einer Vertiefung 46
oder einem Durchbruch versehen sein. Die Vertiefung 46 oder der Durchbruch erstreckt sich
ausgehend von einer der Innenflache 22 des Verschlusselements 16 zugewendeten Innenseite
47 des Gleitelements 42 in Richtung auf eine AuBenseite 48 desselben.

[0089] Das in der Fig. 5 dargestellte Gleitelement 42 umfasst einen im jeweiligen Fiihrungsprofil
24, 25 aufgenommenen und in Richtung der Langserstreckung zwangsgefihrten Fihrungskér-
per 59 sowie einen daran in paralleler Richtung in den jeweiligen Rollladenstab oder Profilkér-
per 36, 37 einsteckbaren Halteansatz 55. Der FUhrungskérper 59 ist maBllich so ausgebildet,
dass bei im Fuhrungsprofil 24, 25 befindlicher Fihrungsstellung ein Herausziehen der Gleitele-
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mente 42, insbesondere deren Fihrungskérper 59, aus einem Fihrungskanal des Fihrungs-
profils 24, 25 nicht méglich ist.

[0090] Jedes der Antriebsorgane 44 ist zur formschliissigen Ubertragung des Antriebsmoments
auf die Gleitelemente 42 mit mehreren in radialer Richtung vorragend ausgebildeten Ein-
griffselementen 49 versehen. In diesem Fall kann das Antriebsorgan 44 auch als Zahnrad oder
Kettenrad bezeichnet werden. Der umfangliche Teilungsabstand zwischen den Eingriffselemen-
ten 49 ist einer Distanz zwischen den Vertiefungen 46 oder den Durchbriichen von unmittelbar
hintereinander angeordneten Gleitelementen 42 anzupassen. So ist es mdglich, dass im Um-
lenkabschnitt 30 jeweils eines der Eingriffselemente 49 des radférmig oder scheibenférmig
ausgebildeten Antriebsorgans 44 in eine der Vertiefungen 46 oder in einen der Durchbriiche
eingreift.

[0091] Zusétzlich wédre es auch noch méglich, die einzelnen hintereinander angeordneten
Gleitelemente 42 auch noch miteinander gelenkig zu verbinden oder zu koppeln. Damit kénnte
das Anordnen und Befestigen der Gleitelemente 42 an den Langsrander 32, 33 des als Plane
ausgebildeten Verschlusselements 16 (Planen-Element 52) erleichtert werden.

[0092] Um ein Abheben des Verschlusselements 16 mit seinen Gleitelementen 42 von den
radférmig oder scheibenférmig ausgebildeten Antriebsorganen 44, insbesondere den an diesen
befindlichen und in Eingriff mit den Gleitelementen 42 stehenden Eingriffselementen 49, zu
verhindern, kann die Umlenkvorrichtung 29 weiters im Bereich jedes Seitenrandes 17, 18 des
Verschlusselements 16 ein eigenes Fihrungselement 50 umfassen. Jedes der Fihrungsele-
mente 50 ist in radialer Richtung vom radférmig ausgebildeten Antriebsorgan 44 distanziert
angeordnet und bildet im Umlenkabschnitt 30 zwischen sich und dem Antriebsorgan 44 einen
Kanal 51 aus bzw. definiert diesen. In jedem der Kanéle 51 sind in dem von einem Abschnitt
eines Kreisbogens gebildeten Umlenkabschnitt 30 die Gleitelemente 42 hindurchgefiihrt. Damit
kann ein Abheben des Verschlusselements 16 mit seinen Gleitelementen 42 und in weiterer
Folge ein unberechtigter Zutritt in den hinterhalb der Offnung befindlichen Aufnahmeraum ver-
hindert werden. Die Fihrungselemente 50 kdnnen auch als Sicherungselemente oder Stltze-
lemente bezeichnet werden.

[0093] Wie bereits zuvor beschrieben, kdnnen die Seitenrédnder 17, 18 des Verschlusselements
16, insbesondere wenn dieses einen planenartig ausgebildeten Bauteil (Planen-Element 52)
umfasst, mittels der beidseits angeordneten Gleitelemente 42 in einer vorbestimmten und fixen
Distanz in den Flhrungsprofilen 24 und 25 gefiihrt werden. Dazu ist nicht nur eine Fihrung in
Richtung der Langserstreckung des jeweiligen FUhrungsprofils 24 und 25 vorzusehen, sondern
auch eine derart ausgebildete, dass der Querabstand zwischen den entlang jedes Seitenrandes
17, 18 befindlichen Gleitelementen 42 von den Fihrungsprofilen 24 und 25 konstant gleich
gehalten ist.

[0094] Um eine ausreichend gute formschliissige Befestigung der einzelnen Gleitelemente 42
an dem flachig ausgebildeten planenartigen Bauteil, namlich dem Planen-Element 52 des Ver-
schlusselements 16 zu ermdglichen, kann das Verschlusselement 16 randseitig jeweils mit
einem Keder 60 versehen sein. Der Keder 60 bildet eine wulstartige Verdickung aus. Der Keder
60 kann entweder direkt in das Planen-Element 52 des Verschlusselements 16 eingebettet sein
oder als eigene Bauteilkomponente mittels einer Kederfahne am Planen-Element 52 befestigt
sein. Die Gleitelemente 42 weisen zur Aufnahme des Seitenrandes 17, 18 mit dem dort befind-
lichen Keder 60 einen im Querschnitt gesehen daran angepassten Befestigungskanal 61 auf.
Das dazu ausgebildete Gleitelement 42 ist aus den Fig. 6 und 7 zu ersehen. Auf die detaillierte
Darstellung des Planen-Elements 52 mit dem im Bereich der Seitenrdnder 17, 18 jeweils ange-
ordneten Keder 60 wurde der besseren Ubersichtlichkeit halber verzichtet und nur in strichlier-
ten Linien angedeutet.

[0095] Weiters ist in der Fig. 6 noch eines der Flihrungsprofile 24, 25 zusatzlich zum Gileitele-
ment 42 gezeigt. Das Fihrungsprofil 24, 25 ist mit einem im Wesentlichen C- férmigen Quer-
schnitt ausgebildet. In einer der AuBenflache 21 des Verschlusselements 16 zugewendeten
Seite weist das Fihrungsprofil 24, 25 einen ersten Schenkel 62 und auf der gegeniberliegen-
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den Seite, ndmlich im Bereich der Innenflache 22, einen zweiten Schenkel 63 auf. Die beiden
Schenkel 62, 63 sind auf der vom Verschlusselement 16 abgewendeten Seite mittels eines
Stegs 64 miteinander verbunden. Hier ist der erste Schenkel 62 selbst aus einem Profilteil
gebildet, welcher einen nicht naher bezeichneten Kanal zur Halterung eines Dichtelements
aufweist. In einer dem zu fihrenden Gleitelement 42 zugewendeten Profilwand des ersten
Schenkels 62 ist hier ein FUhrungskanal 65 zur Aufnahme und sicheren Langsfiihrung einer
vom Fiihrungskérper 59 vorragenden Fihrungsnase 66 oder eines Flihrungsstegs vorgesehen.
Eine lichte Offnungsweite zwischen den beiden Schenkeln 62, 63 ist so bemessen, dass eine
ausreichend hohe Fihrungsgenauigkeit ohne eines Verklemmens des Fihrungskorpers 59
erzielt werden kann.

[0096] Die Fihrungsnase 66 oder der Fihrungssteg dient dazu, die ausschlieBliche Langsfiih-
rung der einzelnen Gleitelemente 42 in den C-férmig ausgebildeten Fiihrungsprofilen 24, 25 im
Zusammenwirken mit deren Eingriff im Fhrungskanal 65 sicher zu stellen. Die beiden Schenkel
62 und 63 der beiden Fihrungsprofile 24, 25 ragen im Einbauzustand jeweils in Richtung auf
das gegeniiberliegend angeordnete Flihrungsprofil 24 oder 25 vor. Der Steg 64 ist jeweils au-
Benseitig bezlglich der Offnung 15 verlaufend angeordnet. Der Offnungsquerschnitt des Fiih-
rungskanals 65 weist eine parallele Ausrichtung bezliglich der beiden Schenkel 62, 63 auf.

[0097] Weiters ist, wie bereits zuvor beschrieben, eines der Durchgangslécher 67 angedeutet,
welches im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel als Senkbohrung ausgebildet ist und zur Auf-
nahme einer nicht ndher dargestellten Senkkopfschraube dienen kann. Die Durchgangslécher
67 sind im Steg 64 des Fiihrungsprofils 24 oder 25 angeordnet.

[0098] Weiters ist es noch mdglich, wie dies in der Fig. 8 zu ersehen ist, dass zur Befestigung
der Gleitelemente 42 an den beiden Seitenrandern 17 und 18 im Planen-Element 52 zur Bil-
dung des Verschlusselements 16 zumindest eine Lochreihe 53, bevorzugt jeweils zwei Lochrei-
hen 53, angeordnet sind. Diese Befestigung kann gegebenenfalls eine fiir sich eigensténdige
Ausbildung darstellen. Es ist aber auch eine Kombination mit zumindest einer der weiteren in
dieser Anmeldung beschriebenen Ausbildungen méglich und denkbar. Dazu weisen die Glei-
telemente 42 je nach deren flachenmaBiger GroBe derselben eine dazu entsprechende Anzahl
an Fortsétzen 54 auf, welche in die jeweiligen Ldcher der Lochreihe 53 bei der Montage einge-
setzt werden. Jedes der Gleitelemente 42 kann z.B. je Lochreihe eine Anzahl an Fortsatzen 54
zwischen 2 Stlick und 6 Stiick, bevorzugt von 4 Stlick aufweisen. Sind z.B. zwei Lochreihen 53
je Seitenrand 17 oder 18 nebeneinander verlaufend vorgesehen, kann die gesamte Anzahl an
Fortsétzen 54 je Gleitelement 42 zwischen 4 Stlck und 12 Stiick, bevorzugt von 8 Stlck, betra-
gen. Die Fortsétze 54 kénnen an einem in paralleler Richtung beziglich des Planen-Elements
52 ausgerichtete Halteansatz 55 angeordnet oder ausgebildet sein.

[0099] Das Gleitelement 42 kann auch noch im Bereich der Fortsétze 54 auf der gegenuberlie-
genden Seite des Planen-Elements 52 eine Halteplatte 56 umfassen, welche eine der Anzahl
an Fortsatzen 54 entsprechende Anzahl an Aufnahmedffnungen 57 enthélt. Damit wird es
mdglich, auf einer Seite des Planen-Elements 52 das Gleitelement 42 mit seinen Fortsatzen 54
derart anzuordnen, dass diese die daflir vorgesehenen Lécher der Lochreihe 53 oder der Loch-
reihen 53 durchsetzen und auf der gegeniiberliegenden Seite je Gleitelement 42 eine der Hal-
teplatten 56 anzuordnen und mit den Fortsatzen 54 zu verbinden. Die Halterung und Verbin-
dung der Halteplatte 56 mit den in ihre Aufnahmeéffnungen 57 eingreifenden Fortsatzen 54
kann mittels Presspassungen und/oder formschlissig erfolgen.

[00100] Eine zusatzliche Verschraubung und/oder Verrastung zwischen diesen Bauteilen oder
Bauteilkomponenten kann auch noch vorgesehen werden.

[00101] Sind fir die Verstellbewegung des Verschlusselements 16 im Bereich der Umlenkvor-
richtung 29 die Antriebsorgane 44 und das damit in Antriebsverbindung stehende Antriebsmittel
vorgesehen, welche mit ihren Eingriffselementen 49 mit den Gleitelementen 42 in Eingriff ste-
hen, kann ein eigenes Antriebsmittel, wie z.B. ein Motor, ein Drehzylinder oder dergleichen
vorgesehen sein.
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[00102] Bei solchen mittels elektrischer Energie angetriebenen Verschlussanordnungen 10
kann auch die Verriegelung und damit ein Versperren des Verschlusselements 16 gegen unbe-
rechtigtes Offnen mit einer mittels elekirischer Energie betétigbaren Sperrvorrichtung 58 erfol-
gen. In der Fig. 9 ist dazu eine mégliche Ausfihrungsform in einer Innenansicht auf das Ver-
schlusselement 16 gezeigt.

[00103] Um einen unberechtigten Zugang und ein damit verbundenes Offnen des Verschlus-
selements 16 von seiner Verschlussstellung in eine zumindest teilweise gedffnete Offnungsstel-
lung zu verhindern, kann die Sperrvorrichtung 58 vorgesehen werden.

[00104] Im Normalbetrieb und somit bei vorhandener Energieversorgung der Sperrvorrichtung
58 mit elektrischer Energie kann ein in einem Gehduse 69 angeordnetes und gefiihrtes Verrie-
gelungselement 68 der Sperrvorrichtung 58 mittels eines Stellgliedes 70 von einer Verriege-
lungsstellung in eine Freigabestellung verstellt werden. In der gezeigten Verriegelungsstellung
ragt zumindest ein Teilabschnitt desselben Uber das Gehause 69 vor, wobei z.B. in der Frei-
gabestellung das Verriegelungselement 68 mittels des Stellgliedes 70 in das Gehause 69 hin-
einverstellt sein kann. Diese gesamte Baueinheit ist in strichlierten Linien seitlich neben dem
Verschlusselement 16 angedeutet und kann als elektro-mechanischer Stellantrieb bezeichnet
werden. Das Gehause 69 ist zumeist an einem der Flihrungsprofile 24, 25 oder einem anderen
ortsfesten Bauteil der Verschlussanordnung 10 und/oder am Fahrzeugaufbau 9 angeordnet,
insbesondere daran feststehend befestigt. Das Verriegelungselement 68 kann auch als Verrie-
gelungsnase bezeichnet werden.

[00105] Der Verriegelungszustand oder der Sperrzustand der Sperrvorrichtung 58 und damit
verbunden die Verriegelung des Verschlusselements 16 in seiner Verschlussstellung der Off-
nung 15 kann z.B. mittels elektrischer Betatigung erfolgen. Dies kann z.B. elektromotorisch oder
elektromagnetisch erfolgen. Diese sind zumeist in selbsthaltender Ausfihrung ausgefihrt und
benétigen zum Wechsel zwischen den beiden Stellungen (Verriegelungs- oder Sperrstellung,
Freigabestellung) elekirische Energie. Auf die Darstellung der Energieversorgung des mit
elekirischer Energie betriebenen Stellmittels, namlich des Stellgliedes 70, der Sperrvorrichtung
58, wurde der besseren Ubersichtlichkeit halber verzichtet.

[00106] Um bei einem Wegfall der elektrischen Energie doch eine Zugangsmdglich und eine
Entriegelung der Sperrvorrichtung 58 durchfiihren zu kénnen, ist eine Notbetdtigung vorzuse-
hen. Die Entriegelung kann mittels eines Entriegelungselements, wie z.B. eines Schlissels, auf
manueller Weise erfolgen.

[00107] Das zumeist auf einen Schaltbefehl hin verstellbare Verriegelungselement 68 der
elektrisch betriebenen Sperrvorrichtung 58 steht mechanisch mit einem Sperrriegel 71 in Ein-
griff, welcher in paralleler Richtung beziglich der Innenfldche 22 des Verschlusselements 16
sowie in senkrechter Richtung bezlglich der Langserstreckung der Fihrungsprofile 24, 25
relativ verstellbar gefuhrt ist.

[00108] Weiters ist noch gezeigt, dass zur manuellen Notbetdtigung und der damit verbunde-
nen Verstellung des Sperrriegels 71 von seiner Verriegelungsstellung oder Sperrstellung in die
Freigabestellung am Sperrriegel 71 ein Stellzapfen 72 angeordnet oder ausgebildet ist, welcher
mit einer an einem Stellelement 73 angeordneten oder ausgebildeten ersten Stellnase 74 mit-
tels einer Schwenkbewegung in Eingriff gebracht werden kann. Die erste Stellnase 74 dient
dazu, bei manuell durchgefiihrter Schwenkbewegung des Stellelements 73 in Richtung eines
eingetragenen Pfeiles 75, im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel bei Ansicht auf die Innenseite
entgegen dem Uhrzeigersinn, diese in Eingriff mit dem Stellzapfen 72 zu bringen und damit
nachfolgend die Entriegelung der Sperrvorrichtung 58 durchzufiihren. Die Schwenkbewegung
des Stellelement 73 wird zumeist oder bevorzugt von der AuBenseite mittels eines berechtigten
Schlissels mechanisch und manuell durchgefiihrt.

[00109] Der Sperrriegel 71 kann an der Innenflache 22 des Verschlusselements 16 langsver-
schieblich in Richtung auf eines der Fiihrungsprofile 24, 25 daran gefiihrt sein. Soll eine Riick-
verstellung des Sperrriegels 71 in seine Sperrstellung oder Eingriffsstellung mit dem Verriege-
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lungselement 68 auch auf manuellem Weg durchgefiihrt werden, ist dazu am Stellelement 73
eine zweite Stellnase 76 vorgesehen, welche in entgegengesetzter Wirkungsrichtung bezlglich
der Offnungsbewegung des Sperrriegels 71 mit dem dort befindlichen Stellzapfen 72 in Wirk-
eingriff gebracht werden kann. Damit kann eine Verlagerung des Sperrriegels 71 von seiner
Entriegelungsstellung in die Verriegelungsstellung erfolgen. Dies kann bevorzugt auf einer
manuellen Betétigung basierend sein.

[00110] Der Sperrriegel 71 kann auch mittels der zweiten Stellnase 76 im Zusammenwirken mit
dem an diesem angeordneten Stellzapfen 72 mechanisch gesichert in der Verriegelungs- oder
Sperrstellung gehalten werden.

[00111] Die Ausflhrungsbeispiele zeigen mégliche Ausfiihrungsvarianten, wobei an dieser
Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfiihrungsvarianten
derselben eingeschréankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Aus-
fihrungsvarianten untereinander mdglich sind und diese Variationsméglichkeit aufgrund der
Lehre zum technischen Handeln durch gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem
technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

[00112] Der Schutzbereich ist durch die Anspriiche bestimmt. Die Beschreibung und die Zeich-
nungen sind jedoch zur Auslegung der Anspriiche heranzuziehen. Einzelmerkmale oder Merk-
malskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungsbei-
spielen kénnen fir sich eigensténdige erfinderische Lésungen darstellen. Die den eigensténdi-
gen erfinderischen L&sungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung entnommen
werden.

[00113] Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegensténdlicher Beschreibung sind so zu
verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B. ist die Angabe
1 bis 10 so zu verstehen, dass samitliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1
und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. sédmtliche Teilbereiche beginnen mit einer
unteren Grenze von 1 oder gréBer und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger,
z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder 5,5 bis 10.

[00114] Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Ver-
standnis des Aufbaus Elemente teilweise unmaBstablich und/oder vergréBert und/oder verklei-
nert dargestellt wurden.
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BEZUGSZEICHENLISTE

1 Kraftfahrzeug 31 Dichtelement

2 Fahrgestell 32 erster Langsrand
3 Fahrerkabine 33 zweiter Langsrand
4 Fahrwerk 34 Flachprofilbreite

5 Vorderradanordnung 35 Langswulst

6 Hinterradanordnung 36 erster Profilkérper
7 Antriebsaggregat 37 zweiter Profilkérper
8 Kabinenmodul 38 Aufnahmekanal

9 Fahrzeugaufbau 39 weiterer Aufnahmekanal
10 Verschlussanordnung 40 Abstand

11 Frontseite 41 Innenwand

12 Heckseite 42 Gleitelement

13 Aufstandsflache 43 Umlenkrad

14 Fahrtrichtung 44 Antriebsorgan

15 Offnung 45 Antriebswelle

16 Verschlusselement 46 Vertiefung

17 linker Seitenrand 47 Innenseite

18 rechter Seitenrand 48 AuBenseite

19 erster Querrand 49 Eingriffselement
20 zweiter Querrand 50 Fihrungselement
21 AuBenflache 51 Kanal

22 Innenflache 52 Planen-Element
23 Flhrungsanordnung 53 Lochreihe

24 linkes Fuhrungsprofil 54 Fortsatz

25 rechtes Fihrungsprofil 55 Halteansatz

26 Abdeckelement 56 Halteplatte

27 Schlitz 57 Aufnahmeéffnung
28 Wickelvorrichtung 58 Sperrvorrichtung
29 Umlenkvorrichtung 59 Fihrungskoérper
30 Umlenkabschnitt 60 Keder
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61 Befestigungskanal

62 erster Schenkel
63 zweiter Schenkel
64 Steg

65 Flhrungskanal
66 FOhrungsnase
67 Durchgangsloch

68 Verriegelungselement
69 Gehause
70 Stellglied

71 Sperrriegel
72 Stellzapfen

73 Stellelement

74 erste Stellnase
75 Pfeil

76 zweite Stellnase
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Patentanspriche

1.

Verschlussanordnung (10) fiir eine Offnung (15), insbesondere an oder in einem Kraftfahr-
zeug (1), einem Anhénger oder einem Wechselmodul, umfassend

ein Verschlusselement (16) mit einem linken Seitenrand (17), einem rechten Seitenrand
(18), einem ersten Querrand (19), einem in Richtung der Langserstreckung des Ver-
schlusselements (16) davon distanzierten zweiten Querrand (20), und mit einer AuBen-
flache (21) und einer Innenflache (22), wobei das Verschlusselement (16) von einer die
Offnung (15) verschlieBenden Verschlussstellung in eine die Offnung (15) freigebende
Offnungsstellung verstellbar ist,

eine FOhrungsanordnung (23) mit einem linken FUhrungsprofil (24) und einem rechten
Fuhrungsprofil (25) fir jeweils einen Seitenrand (17, 18) des Verschlusselements (16),
ein Abdeckelement (26), welches Abdeckelement (26) sich zumindest zwischen dem lin-
ken Fiihrungsprofil (24) und dem rechten Fihrungsprofil (25) erstreckt und die Offnung
(15) randseitig an einem ersten Offnungsrand begrenzt, wobei das Abdeckelement (26)
zwischen sich und der AuBBenflache (21) des Verschlusselements (16) einen Schlitz (27)
definiert,

eine Wickelvorrichtung (28) fir das Verschlusselement (16), wobei der erste Querrand
(19) des Verschlusselements (16) mit der Wickelvorrichtung (28) in Antriebsverbindung
steht, und das Verschlusselement (16) in seiner Offnungsstellung an der Wickelvorrich-
tung (28) zu einem Uberwiegenden Anteil seiner Langserstreckung aufgewickelt ist,

eine Umlenkvorrichtung (29), welche Umlenkvorrichtung (29) einen Umlenkabschnitt
(30) fur das Verschlusselement (16) definiert,

zumindest ein Dichtelement (31), welches zumindest eine Dichtelement (31) an der Au-
Benflache (21) des Verschlusselements (16) angeordnet ist, und sich das Dichtelement
(31) zwischen dem linken Seitenrand (17) und dem rechten Seitenrand (18) des Ver-
schlusselements (16) erstreckt und bei sich in der Verschlussstellung befindlichem Ver-
schlusselement (16) am Abdeckelement (26) anliegt und den Schlitz (27) abschlieft,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Dichtelement (31) in seinem unverformten Zustand als Flachprofil mit einem
ersten Langsrand (32) und einem zweiten Langsrand (33) ausgebildet ist, und das Dich-
telement (31) zwischen seinem ersten Langsrand (32) und seinem zweiten Langsrand
(33) eine Flachprofilbreite (34) aufweist,

dass das Verschlusselement (16) weiters einen ersten Profilkérper (36) und einen zwei-
ten Profilkérper (37) umfasst,

dass sich die beiden Profilkdrper (36, 37) zwischen dem linken Seitenrand (17) und dem
rechten Seitenrand (18) des Verschlusselements (16) erstrecken,

dass die beiden Profilkérper (36, 37) gelenkig verbunden sind,

dass jeder der beiden Profilkérper (36, 37) mit zumindest einem Aufnahmekanal (38)
versehen ist, und jeder der Aufnahmekanéle (38) in paralleler Richtung bezlglich der
Langserstreckung des Profilkdrpers (36, 37) ausgerichtet ist sowie sich in Richtung auf
die Innenflache (22) in den Profilkérper (36, 37) hinein erstreckt,

dass der erste Langsrand (32) des Dichtelements (31) im Aufnahmekanal (38) des ers-
ten Profilkérpers (36) und der zweite Langsrand (33) des Dichtelements (31) im Auf-
nahmekanal (38) des zweiten Profilkérpers (37) aufgenommen ist, und

dass bei ebenflachiger Lage der beiden Profilkérper (36, 37) die Flachprofilbreite (34)
des Dichtelements (31) gréBer ausgebildet ist als ein Abstand (40) zwischen dem Auf-
nahmekanal (38) des ersten Profilkérpers (36) und dem Aufnahmekanal (38) des zwei-
ten Profilkérpers (37).

Verschlussanordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Dich-
telement (31) aus einem verformbaren und elastisch selbsttatig rickstellbaren Werkstoff
gebildet ist.
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Verschlussanordnung (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Dichtelement (31) an zumindest einem seiner Langsrander (32, 33), bevorzugt an beiden
seiner Langsrander (32, 33), einen Langswulst (35) aufweist.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verschlusselement (16) mehrere Rollladenstabe umfasst, welche Roll-
ladenstabe gemeinsam mit den beiden Profilkérpern (36, 37) einen Rollladenpanzer bilden.

Verschlussanordnung (10) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verschlusselement (16) ein Planen-Element (52) umfasst, und die beiden Profil-
kérper (36, 37) am Planen-Element (52) angeordnet oder mit diesem verbunden sind.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste Profilkdrper (36) und der zweite Profilkérper (37) den gleichen
Profilquerschnitt aufweisen.

Verschlussanordnung (10) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass jeder der
beiden Profilkdrper (36, 37) zuséatzlich zu seinem Aufnahmekanal (38) mit einem weiteren
Aufnahmekanal (39) versehen ist und der Aufnahmekanal (38) und der weitere Aufnahme-
kanal (39) unmittelbar nebeneinander verlaufend angeordnet sind.

Verschlussanordnung (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnah-
mekanale (38) jeweils mit einem bezlglich von deren Kanalquerschnitt dazu reduzierten
Eintrittsquerschnitts ausgebildet sind, und dass im Querschnitt gesehen, die jeweils einen
reduzierten Querschnitt aufweisenden Eintrittsquerschnitte des Aufnahmekanals (38) und
des weiteren Aufnahmekanals (39) einander zugewendet ausgerichtet sind, und dass der
erste Langsrand (32) des Dichtelements (31) im Aufnahmekanal (38) des ersten Profilkér-
pers (36) und der zweite Léngsrand (33) des Dichtelements (31) im weiteren Aufnahmeka-
nal (39) des zweiten Profilkdrpers (37) aufgenommen ist.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Abdeckelement (26) in seinem Querschnitt gesehen sowie an seiner
dem Verschlusselement (16) zugewendeten Innenseite eine bogenférmig gekrimmte In-
nenwand (41) umfasst, an welcher Innenwand (41) das Dichtelement (31) bei sich in der
Verschlussstellung befindlichem Verschlusselement (16) anliegt.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verschlusselement (16) entlang seiner Seitenrander (17, 18) jeweils
mehrere in Richtung der Langserstreckung hintereinander angeordnete Gleitelemente (42)
umfasst und dass die Gleitelemente (42) jeweils einen Fihrungskérper (59) mit einer im
Bereich der AuBenflache (21) des Verschlusselements (16) angeordneten AuBenseite (48)
und mit einer im Bereich der Innenflache (22) des Verschlusselements (16) angeordneten
Innenseite (47) umfassen, wobei die am linken Seitenrand (17) befindlichen Gleitelemente
(42) im linken Fihrungsprofil (24) und die am rechten Seitenrand (18) befindlichen Glei-
telemente (42) im rechten Fihrungsprofil (25) gefihrt sind.

Verschlussanordnung (10) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, die Gleitelement
(42) jeweils an ihrem Fihrungskérper (59), insbesondere an ihrer AuBenseite (48), mit ei-
ner Fihrungsnase (66) versehen sind, und die Flihrungsnasen (66) der Gleitelemente (42)
in dem jeweiligen Fihrungsprofil (24, 25) ausschlieBlich in Langsrichtung des Fihrungspro-
fils (24, 25) in einem Fihrungskanal (65) zwangsgefihrt sind und eine Bewegung der Glei-
telemente (42) abweichend von der zwangsgefihrten Langsfiihrung, insbesondere in Rich-
tung auf das jeweils gegeniberliegend angeordnete Fiihrungsprofil (25, 24), verhindert ist.

Verschlussanordnung (10) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gleitelement (42) einen in paralleler Richtung bezilglich des Planen-Elements (52)
ausgerichtete Halteansatz (55) sowie mehrere von diesem abstehende Fortsétze (54) um-
fasst und die abstehenden Fortsétze (54) zur Befestigung des Gleitelements (42) am Pla-
nen-Element (52) in dazu passend angeordnete Locher im Planen-Element (52) eingesetzt
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sind und dass auf der dem Halteansatz (55) gegeniberliegenden Seite des Planen-
Elements (52) eine Halteplatte (56) vorgesehen ist, welche eine der Anzahl an Fortsatzen
(54) entsprechende Anzahl an Aufnahmedéffnungen (57) enthélt und die Fortsatze (54) in
die Aufnahmedéffnungen (57) eingesetzt sind.

Verschlussanordnung (10) nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, dass das Gleitelement (42) einen Befestigungskanal (61) aufweist, in welchem Befes-
tigungskanal (61) ein entlang des Seitenrandes (17, 18) des Planen-Elements (52) befindli-
cher Keder aufgenommen ist.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Fihrungsprofil (24, 25) mehrere in Abstand sowie in Richtung der
Langserstreckung hintereinander angeordnete Durchgangslécher (67) angeordnet sind.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Umlenkvorrichtung (29) im Bereich jedes Seitenrandes (17, 18)
des Verschlusselements (16) jeweils ein radférmig ausgebildetes Antriebsorgan 44 mit
mehreren in radialer Richtung vorragend ausgebildeten Eingriffselementen (49) aufweist
und die beiden Antriebsorgane (44) mittels einer gemeinsamen Antricbswelle (45) mitei-
nander in Antriebsverbindung stehen und die Antriebswelle (45) mit einem Antriebsmittel in
Antriebsverbindung steht.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Umlenkvorrichtung (29) weiters im Bereich jedes Seitenrandes (17, 18)
des Verschlusselements (16) ein FUhrungselement (50) aufweist, welches Fihrungsele-
ment (50) in radialer Richtung vom radférmig ausgebildeten Antriebsorgan (44) distanziert
angeordnet ist und im Umlenkabschnitt (30) zwischen dem Fihrungselement (50) und dem
Antriebsorgan (44) ein Kanal (51) zum Hindurchflhren der in Richtung der Langserstre-
ckung des Verschlusselements (16) hintereinander angeordneten Gleitelemente (42) aus-
gebildet ist.

Verschlussanordnung (10) nach einem der Anspriiche 10 bis 16, dadurch gekennzeich-
net, dass die Gleitelemente (42) jeweils mit einer Vertiefung (46) oder einem Durchbruch
versehen sind, welche Vertiefung (46) oder welcher Durchbruch sich ausgehend von der
der Innenflache (22) des Verschlusselements (16) zugewendeten Innenseite (47) in Rich-
tung auf die AuBenseite (48) erstreckt und dass im Umlenkabschnitt (30) jeweils eines der
Eingriffselemente (49) des radférmig ausgebildeten Antriebsorgans (44) in eine der Vertie-
fungen (46) oder in einen der Durchbriiche eingreift.

Verschlussanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Sperrvorrichtung (58) vorgesehen ist, mittels welcher Sperrvorrichtung
(58) das Verschlusselement (16) in seiner die Offnung (15) verschlieBenden Verschluss-
stellung in einer Sperrstellung verriegelt gehalten ist und dass die Sperrvorrichtung (58) ei-
nen Sperrriegel (71) sowie ein in einem Gehduse (69) angeordnetes Verriegelungselement
(68) und ein damit in Wirkverbindung stehenden, mittels elektrischer Energie betriebenes
Stellglied (70) umfasst, und in einer Verriegelungsstellung der Sperrvorrichtung (58) das
Verriegelungselement (68) mit dem Sperrriegel (71) in Eingriff steht, und dass bei Wegfall
der elektrischen Energie der Sperrriegel (71) mittels eines manuell betétigbaren Stellele-
ments (73) in eine Entriegelungsstellung umstellbar ist, in welcher der Sperrriegel (71) au-
Ber Eingriff mit dem Verriegelungselement (68) ist.

Verschlussanordnung (10) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass der Sperr-
riegel (71) an der Innenflache (22) des Verschlusselements (16) angeordnet und in paralle-
ler Richtung bezlglich der Innenflache (22) des Verschlusselements (16) sowie in senk-
rechter Richtung bezlglich der Langserstreckung der Flihrungsprofile (24, 25) relativ ver-
stellbar gefiihrt ist.

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen
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