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Die Erfindung betrifft eine Verbindungseinrichtung (8),
zum Befestigen eines Schischuhs (9) auf einem Ski, mit
Kupplungsteilen (6,7) einer Kupplungsvorrichtung, insbe-
sondere einem Vorderbacken (4) und einem Hinterbacken
(5). Diese sind Uber eine Lagervorrichtung in einem vorein-
stellbaren Abstand von den Enden des Schis (1) um eine
senkrecht zur Langsrichtung (Pfeil 15) des Schis (1) und im
wesentlichen parallel zur Oberflache desselben ausgerich-
tete Schwenkachse (21,22) verschwenkbar befestigt. Die
Lagervorrichtung weist eine am Schi befestigte Lagerplatte™
(23,24) auf. Diese ist Uber die Schwenkachse (21,22) mit
dem Kupplungsteil, insbesondere dem Vorder- bzw. Hinter-
backen (4,5) der Schibindung verbunden. Zwischen der
Lagerplatte (23,24) und dem Kupplungsteil (6,7) eine Damp-
tungsvorrichtung (35) angeordnet.
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Die Erfindung betrifft eine Verbindungseinrichtung, insbesondere zum Befestigen eines Schischuhes auf
einem Schi, mit zwei Kupplungsteilen einer Kupplungsvorrichtung, insbesondere einem Vorderbacken und
einem Hinterbacken, welche Kupplungsteile (iber eine Lagervorrichtung in einem voreinstellbaren Abstand
von den Enden des Schis um eine senkrecht zur Langsrichtung des Schis und im wesentlichen parallel zur
Oberfldche desselben ausgerichtete Schwenkachse verschwenkbar gelagert sind.

Aus der CH-A-503 503 ist eine Bindung, welche auf einer durchgehenden Platte gehaltert ist, bekannt.
Diese Bindung ist einerseits im Bereich des Vorderbackens um eine Achse schwenkbar gelagert und
andererseits im Bereich des Fersenbackens der Langenausgieich zwischen dem Schi und der Tragplatte
der Bindung Uber ein Langloch, in welchem eine Schwenkachse verschiebbar gelagert ist, erfolgt. Da
speziell der Bindungsbereich im Fahrbetrieb sehr hohen Belastungen ausgesetzt ist, kann es bei der
vorliegenden Langlochausbildung zu einem Verkanten bzw. Versperren derselben flihren, wodurch die
einwandfreie Funktion, ndmlich das ungehinderte, freie Verformen des Schis unterhalb des Bindungsberei-
ches nicht gewihrleistet ist.

Weiters ist aus der WO-A-88/01190 eine Ausfiihrungsvariante einer Bindung bekannt, bei der der
Vorder- und der Fersenbacken ausschlieBlich iiber in allen Raumrichtungen frei bewegliche Gummibldcke
auf dem Schi befestigt ist.

Aus der DE-A-22 59 375 ist ein Verfahren sowie eine Vorrichtung zur Verbesserung der Lenkfahigkeit
von Schiern bekannt. Dabei weist der Schi in seinem unbelastetem Zustand eine erhaben am Boden, also
nur im Bindungsbereich aufiegende Form auf. In diesem Zustand ist eine mit ihren Enden gelenkig mit
dem Schi verbundene Feder, welche eine zum Schi entgegengesetzte Krimmung aufweist, im Bindungsbe-
reich angeordnet. Bei einer Belastung durch den Schifahrer driickt die oben liegende Feder, weiche unter
einer Exzentrizitdt zur neutralen Faser des Schis mit diesem gelenkig verbunden ist, den Schi aus seiner
erhabenen Form auch in seinen Endbereichen, nimlich dem Schiende sowie der Schispitze, in Richtung
der Auflagefliche. Dies bedingt eine erhhte Verspannung des Schis im Bindungsbereich, wodurch auch
keine freie Durchbiegung des Schis gewihrleistet ist.

Weiters ist aus der DE-A-22 55 406 eine Befestigungsvorrichtung fiir eine Schibindung bekannt, bei der
der Vorderbacken und der Fersenbacken auf einer Platte befestigt ist und diese Uber ein elastisches
Element auf der Oberfliche des Schis befestigt ist. Weiters weist diese Befestigungsvorrichtung eine
Cantingeinstellvorrichtung auf, durch die die erlaubte Neigung der Schibindung zu den Seitenkanten des
Schis eingestellt werden kann. Nachteilig ist dabei, daB die Schibindung zu den Seitenkanten des Schis frei
bewegbar ist, jedoch in Langsrichtung des Schis nicht frei bewegbar ist, wodurch die Eigenschaften des
Schis verdndert werden.

Aus der AT-B-389 453 ist lediglich eine Schibindung bekannt, bei der der Fersenbacken in einer
Fihrungsschiene gefiihrt ist, und der Vorderbacken zur Schildngsrichtung relativ verstellbar und feststellbar
angeordnet ist, wodurch ebenfalls die Eigenschaften des Schis verindert werden.

Weiters sind verschiedene Verbindungseinrichtungen zum Festlegen und Verbinden von Schischuhen
mit Schiern bekannt geworden. Eine derartige Verbindungsvorrichtung - gemiB EP-B-0 104 185 - ist als
Schibindung ausgebiidet und umfast als Kupplungsvorrichtung einen Vorderbacken und einen Hinterbacken
bzw. Fersenniederhalter. Der Vorderbacken und der Fersenniederhalter sind, um eine bessere Dampfung
von Schidgen und Vibrationen, die auf den Schi einwirken, zu erzielen, auf einem biegesteifen Tragelement
angeordnet. Dieses Tragelement ist an einem Ende fest mit dem Schi verschraubt, wihrend im Bereich des
in Langsrichtung des Schis gegeniiberliegenden Endes des Tragelementes die Befestigungsschrauben in
parallel zur Langsrichtung des Schis verlaufenden Langldchern gefiihrt sind. Dadurch wird eine Langsbewe-
gung des vorderen Schiteils gegeniiber dem biegesteifen Tragelement erzieit. Um nun eine Dampfung der
Schidge und Vibrationen zu erzielen, ist zwischen den Befestigungsmittein und den beidseits desselben
liegenden Stirnbereichen der Langlcher jeweils ein elastisches Dampfungselement angeordnet. Dadurch
werden die Ldngsbewegungen zwischen dem Schi und dem biegesteifen Tragelement, die durch eine
Verbiegung des Schis vertikal zu seiner Lauffliche ausgelSst werden, geddmpft. Die auf den Beniitzer des
Schis einwirkenden Schidge und Vibrationen konnten dadurch etwas verringert werden. Durch die Verwen-
dung eines biegesteifen Tragelementes wird erreicht, daB, unabhéngig von einer elastischen Verformung
des Schis, die Distanz zwischen Vorderbacken und Hinterbacken bzw. die Winkelstellung zwischen
Aufstandsfliche des Schischuhes und Aufstandsfliche des Vorderbackens und Hinterbackens auf der
Schioberfliche immer parallel verizuft. Nachteilig ist dabei jedoch, daB dadurch die Elastizitit des Schis
unerwiinscht verringert wurde.

Weiters ist eine Verbindungsvorrichtung bekannt - gemaB der Schibindung der Firma ESS mit dem
v.ar.System - bei welcher die durch die elastische Verformung des Schis bei Beanspruchungen senkrecht
2ur Lauffliche auftretenden Differenzen zwischen der Bogenidnge des verformten Schis und der durch die
Sehnenldnge festgelegten Distanz zwischen Vorderbacken und Hinterbacken dadurch ausgeglichen wird,
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daB der Hinterbacken in einer am Schi befestigten Lingsvorrichtung in Schilingsrichtung verstellbar
gelagert und Uber ein Spannband mit dem Vorderbacken in Langsrichtung des Schis bewegungsverbunden
ist. Durch die Verwendung der Léngsverstellvorrichtung ist ein Lingsausgleich zwischen dem sich bogen-
formig verformenden Schi und der eine Sehne bildenden Sohle des Schischuhes bei in ihren durch den
Schuh in ihrem Léngsabstand voneinander fixierten Vorderbacken und Hinterbacken mdglich. Die notwendi-
gen Einspannkréfte zwischen dem Vorderbacken und dem Hinterbacken werden (iber das Spannband
aufgebracht. Mit dem Spannband wird beim und nach dem Kuppeln des Schischuhes mit dem Schi der
Abstand zwischen dem Vorderbacken und dem Hinterbacken festgelegt und gleichzeitig auch der Abstand
des Hinterbackens vom Befestigungspunkt des Vorderbackens festgelegt. Der Vorderbacken und der
Hinterbacken sind in diesem Fall auf dem Schi befestigt, und deren der Schioberfliche zugewandte
Aufstandsflichen nehmen bei Verformungen des Schis senkrecht zu seiner Oberfliche unterschiedliche
Winkelstellungen zur Aufstandsfliche des Schischuhes ein, wodurch es auch weiterhin zu unerwiinschten
Spannungen zwischen Vorderbacken, Hinterbacken und Schischuh kommt.

Eine weitere bekannte Verbindungseinrichtung - gemaB AT-B-302 130 - besteht aus einer Sohlenplatte
fur die Kupplungsteile der Kupplungsvorrichtung, also den Vorderbacken und den Hinterbacken einer
Schibindung. Die Sohlenplatte ist im Bereich der beiden Enden mit dem Schi verbunden. An dem einen
Ende ist die Platte starr befestigt oder um eine quer zur Schildngsrichtung angeordnete Achse verschwenk-
bar gelagert. An dem anderen Ende ist die Sohlenplatte gegen Abheben gesichert und in Schildngsrichtung
gefuhrt. Dadurch wird zwar eine relativ freie Beweglichkeit des Schis zu der durch den Vorderbacken und
den Hinterbacken gebildeten Kupplungsvorrichtung erzielt, es wird jedoch eine eigene Sohlenplatte fiir die
Befestigung der Kupplungsvorrichtung am Schi bendtigt, die eine zusatzliche weitere Distanzierung der
Schuhsohle von der dieser zugewandten Oberfldche des Schis bedingt.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine freie Verformbarkeit des Schis im Bereich
der Kupplungsvorrichtung und eine vordefinierte Relativiage zwischen dem Schischuh und den Kupplungs-
teilen der Kupplungsvorrichtung, auch bei unterschiedlichen Verformungen des Schis zu ermdglichen.

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch geldst, daB die Lagervorrichtung zwei am Schi befestigte
Lagerplatten aufweist, von welchen eine {iber ein Doppelgelenk oder eine Gelenksanordnung mit einer
Schwenkachse mit einer ersten den einen Kupplungsteil tragenden Sohien- bzw. Grundpiatte und die
andere Lagerplatte (ber eine Gelenksanordnung mit einer Schwenkachse mit einer zweiten den weiteren
Kupplungsteil tragenden Sohlen- bzw. Grundplatte schwenkbar verbunden ist und zumindest ein Kupplungs-
teil, insbesondere der Vorder- bzw. Hinterbacken der Schibindung, in einer der Sohlen- bzw. Grundplatten
in Schildngsrichtung frei beweglich gelagert ist und daB zwischen der Lagerplatte oder dem Schi und dem
Kupplungsteil oder der Sohlen- bzw. Grundplatte eine Ddmpfungsvorrichtung angeordnet ist und die
Kupplungsteile liber ein zugsteifes Verbindungselement in einem in Schildngsrichtung voreinstellbaren
Abstand voneinander gehaltert sind.

Der Vorteil dieser erfindungsgeméBen L&sung liegt vor allem darin, daB Verkantungen zwischen der
Kupplungsvorrichtung und dem Schischuh, beispielsweise einem Vorderbacken und einem Hinterbacken,
durch einen harmonischen Verforungsverlauf der Lagervorrichtung sowohl im Bereich des Vorderbackens
als auch im Bereich des Hinterbackens, also beider Kupplungsteile der Kupplungsvorrichtung vermieden
werden, und bei unterschiedlichen Verformungen des Schis die AuslSsekrifte der Kupplungsvorrichtung
beispielsweise einer automatischen Schibindung nicht verdndert werden. Gleichzeitig wird im Bereich der
Kupplungsvorrichtung aber auch eine bessere Auflage der Lauffliche des Schis bei unterschiedlichen
Verbiegungen, insbesondere Vibrationsbeanspruchungen im Vorder- oder Hinterschibereich, sowie eine
gleichzeitig mit der Verformung einsetzende Dampfung der Auslenkungsbewegungen bzw. Relativversteli-
bewegungen zwischen dem Schi und dem Schischuh sichergestelit. Diese groBflachige Auflage der
Laufflache des Schis ermdglicht es aber, unter den unterschiedlichsten Beanspruchungsund Fahrbedingun-
gen mit einer geringen Bodenpressung auszukommen, wodurch ein Graben des Schis und die damit
verbundenen Brems- und Verzdgerungskréfte vermieden werden. Dies ermdglicht insbesondere im Schi-
rennsport eine hohere Kurvengeschwindigkeit und eine feinfiihligere Steuerung der Richtungsinderungen.
Fir Nichtrennldufer wird der Vorteil erreicht, daB der Kraftaufwand der Richtungsinderungen aufgrund der
verminderten Bodenpressung geringer ist, und damit der Schi leichter dreht. Damit kann der Kraftaufwand,
unabhingig vom Schirennlauf oder Hobbyschilauf, fiir das Einleiten von Kurvenfahrten in urspriinglich nicht
vorhersehbarer, liberraschend einfacher Weise verbessert werden. Gleichzeitig wird das Spurverhaiten und
damit die Laufruhe des Schis™verbessert, da die Unterschiede in der Bodenpressung und die damit
verbundenen ruckartigen Verzdgerungen und Beschleunigungen verringert werden. Insbesondere wird
dadurch, daB die Verformungsbewegung des Schis durch die den Schischuh haltende Kupplungsvorrich-
tung nicht mehr blockiert wird, ein harmonischer Spannungsverlauf und eine gleichmiBige Steifigkeitsvertei-
lung Uber die Lénge des Schis erreicht. Dies bewirkt aber gleichzeitig einen verbesserten Kantengriff Uber
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die gesamte Kantenlinge. Vorteilhaft ist aber auch, daB die Einspannung des Schischuhes unter Abstitzung
des Verbindungselements erfolgen kann, ohne daB der Schi in seiner freien Verformung behindert wird.

Die Erfindung umfaBt auch eine Verbindungseinrichtung, insbesondere zum Befestigen eines Schischu-
hes auf einem Schi, mit Kupplungsteilen einer Kupplungsvorrichtung, insbesondere einem Vorderbacken
und einem Hinterbacken, welcher Kupplungsteil Uber eine Lagervorrichtung in einem voreinstellbaren
Abstand von den Enden des Schis um eine in der Ausgangsstellung senkrecht zur Langsrichtung des Schis
und im wesentlichen parallel zur Oberfliche desselben ausgerichtete Schwenkachse verschwenkbar gela-
gert sind.

Bei der vorstehend genannten Verbindungseinrichtung wird die Aufgabe eigensténdig und unabhangig
dadurch geldst, daB die Lagervorrichtung zwei am Schi befestigte Lagerplatten sowie eine die Kupplungstei-
le tragende Sohlen- bzw. Grundplatte aufweist und eine der Lagerplatten zumindest eine Schwenkachse
und die andere der Lagerplatten (iber einen Gewichtshebel bzw. Schwenkarm mit zwei Schwenkachsen
eines Doppelgelenkes mit je einem Endbereich der Sohlen- bzw. Grundplatte schwenkbar verbunden ist
und daB zwischen der Lagerplatte oder dem Schi und dem Kupplungsteil oder der Sohlen- bzw. Grundplatte
eine Dampfungsvorrichtung bzw. ein Fiillkdrper angeordnet ist und die Kupplungsteile auf der Sohlen- bzw.
Grundplatte angeordnet sind.

Der Vorteil dieser erfindungsgemiBen L&sung liegt darin, daB der harmonische Spannungsverlauf und
damit die vom Schiproduzenten gewiinschten Eigenschaften des Schis unter den unterschiediichsten Fahr-
und Belastungsbedingungen eingehalten werden, da sie durch die Kupplungsvorrichtung, also die Bindung,
und die von der Bindung festgehaltenen Schischuhe die Eigenschaften des Schis nicht mehr nachteilig
beeinfluBt werden.

Eine weitere Ausfiihrungsvariante beschreibt der Kennzeichenteil des Patentanspruches 3, wodurch die
Ubertragung von Schisgen bzw. Vibrationen vom Schi auf den Schischuh erheblich verringert werden
kénnen und auBerdem Extremverformungen des Schis geddmpft werden kdnnen.

Durch eine andere Ausflihrungsform, die im Kennzeichenteil des Patentanspruches 4 beschrieben ist,
ist die Dampfungscharakteristik der Ddmpfungsvorrichtung rasch an unterschiedliche Einsatzzwecke anpaB-
bar und kann iiberdies der Zugang zu den Befestigungsmitteln der Lagerplatte einfach gestaltet werden.

Mit der im Patentanspruch 5 beschriebenen Ausbildungsform wird ein rasches Entnehmen der Ddmp-
fungsvorrichtung aus der Grundplatte erreicht.

Eine andere Weiterbildung ist im Patentanspruch 6 beschrieben, wodurch auch bereits im Einsatz
befindliche Verbindungseinrichtungen rasch nachgeriistet werden k&nnen. Zusétzlich wird dadurch eine
spielfreie Verbindung zwischen der Dampfungsvorrichtung und der Lager- bzw. Grundplatte oder dem
Kupplungsteil erreicht, die eine exakte Steuerung des Schis ermdglicht.

Von Vorteil ist eine Weiterbildung nach Patentanspruch 7, wodurch eine spielfreie Ubertragung der
Seitenfiihrungskrifte vom Schischuh auf den Schi erm&glicht werden.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 8 mdglich, die es erlaubt, die D@mpfungsvor-
richtungen in verschiedenen Hartegraden vorzufertigen und rasch auszutauschen. Darliber hinaus ist es mit
dieser Losung mdglich, daB der Benutzer des Schis die Dampfungsvorrichtung auf seine individuellen
Bedurfnisse abstimmen kann.

Eine vorteithafte Weiterbildung ist im Patentanspruch 9 beschrieben, damit ist trotz leichter Austausch-
barkeit der Dampfungsvorrichtung eine Ddmpfung bei Bewegungen der Verbindungseinrichtung sowohl in
Richtung als auch entgegen der Richtung der Oberfldche des Schis mdglich.

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 10, da derartige Materialien auch unter den
unterschiedlichsten Umweltbedingungen, vor allem unterschiedlichen AuBentemperaturen in etwa gleiche
Dampfungswerte aufweisen.

Eine andere Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 11. Dadurch wird die Beanspruchung der
Schwenkachsen reduziert und eine reibungsarme Lagerung des Vorderbackens bzw. Hinterbackens auch
bei hohen Ubertragungskriften zwischen Schi und Vorderbacken bzw. Hinterbacken ermdglicht.

Eine andere Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 12, wodurch die Anzahl der beweglichen Teile
reduziert und die Justierung der gegeneinander verschwenkbaren Teile vereinfacht wird.

Eine kompakte Bauweise ermdglicht die Ausbildung der Verbindungseinrichtung nach Patentanspruch
13. Gleichzeitig werden dadurch die Befestigungsmittel vor duBeren Umwelteinflussen und UbermaBigen
Scherbeanspruchungen durch Stahlkanten oder dgl. geschitzt.

Vorteilnaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 14, da dadurch die gesamte Verbindungs-
einrichtung rasch vom Schi gel&st werden kann.

Eine andere Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 15, wodurch ein Ldngsausgleich zwischen den
Befestigungsstellen der Verbindungseinrichtung am Schi bei durchgebogenem Schi ohne die in Langsrich-
tung des Schis verschiebliche Lagerung des Vorder- und bzw. oder Hinterbackens mdglich ist.
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Eine andere Weiterbildung ist im Patentanspruch 16 geoffenbart. Dadurch wird verhindert, daB der
Schwenkarm in eine seine Schriglage durchschreitende in Richtung des Kupplungsteils zur Oberflache des
Schis geneigte Lage einnimmt und eine Verformungsbewegung des Schis in Richtung des Lauffidchenbela-
ges behindert.

Vorteilhaft ist eine Weiterbildung nach Patentanspruch 17, wodurch ein Erreichen der Strecklage der
Schwenkarme bei Bewegungen in Richtung der Oberfldchen des Schis aufgeschaltet wird.

Eine andere Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 18, wodurch auch bei Anordnung nur einer
Schwenkachse im Bereich des Vorderbackens und des Hinterbackens ein Langsausgleich zwischen den
Befestigungsstellen der Grundplatte am Schi bei Verformungen desselben maglich ist.

Eine andere Ausfiihrungsform beschreibt Patentanspruch 19, wodurch eine parallele Fihrung des
Kupplungsteils bzw. Vorderbackens oder Hinterbackens zur Oberfldche des Schis trotz der gelenkigen
Anordnung mdglich ist.

Weiters ist auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 20 m&glich, wodurch mit der D@mpfungsvorrich-
tung gleichzeitig der Bewegungsraum zwischen der Verbindungseinrichtung und der Oberfliche des Schis
von Schnee und Eis freigehalten werden kann, um die Dampfungsbewegung zu ermdglichen.

Eine andere Ausfiihrungsvariante ist im Patentanspruch 21 enthaiten. Dadurch wird ohne die Anordnung
von zusitzlichen Anschidgen oder Dampfungselementen erreicht, daB die gesamten Langenénderungen
2wischen den Befestigungsstellen der Schwenkachsen auf dem Schi bei extremen Verformungen der Schi
in Richtung des Laufflichenbelages aufgefangen werden kdnnen, ohne daB die Schwenkarme Uber eine zur
Oberfliche des Schis senkrechte Lage hinausgeschwenkt werden.

Eine andere Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 22, wodurch die aus allen Raumrichtungen durch
den Schi auf den Schuh iibertragenen Vibrationen und Schidge geddmpft werden knnen.

Vorteilhaft ist bei einer Ausbildung gemiB Patentanspruch 23, daB eine zusétzliche Fiihrungsvorrichtung
zwischen der Grundplatte bzw. dem Gehduse des Kupplungsteils und dem fest am Schi montierten Teil der
Verbindungseinrichtung eingespart werden kann.

Die Weiterbildung nach Patentanspruch 24 ermdglicht {iberdies eine rasche Anpassung der Verbin-
dungseinrichtung an unterschiedliche SchuhgrdBen.

Eine andere Ausfiihrungsvariante ist im Patentanspruch 25 beschrieben, die eine Anpassung der
Verbindungseinrichtung an unterschiedliche Kérperausbildungen des Benutzers eines Schis erm&glicht und
sicherstellt, daB der Schi auch bei sogenannten O- bzw. X-Beinen flach, d.h. mit gleicher Kantendruckvertei-
lung auf dem Schnee bzw. der Piste aufliegt.

SchilieBlich ist auch eine Ausfiihrung nach Patentanspruch 26 mdglich, wodurch in einfacher Form
unterschiedliche Neigungen der Verbindungseinrichtungen gegenlber der Oberflache des Schis erzielbar
sind. Damit kann unabhingig von dem verwendeten Schischuh und dessen technischer Ausstattung mit
oder ohne Cantingeinstellvorrichtungeine gute Auflage des Laufflichenbelages des Schis auf der Piste
erreicht werden.

Die Erfindung wird anhand der in den Zeichnungen dargesteliten Ausfiihrungsbeispiele naher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 Teile eines erfindungsgemiBen Schis mit einem Uber eine erfindungsgemdB ausgestaltete
Verbindungsvorrichtung darauf befestigten Schischuh in Seitenansicht in schematisch verein-
fachter Darstellung;

Fig. 2 den Vorderbacken der erfindungsgemiBen Verbindungsvorrichtung bei zum Teil entferntem
Gehiuse in Draufsicht und ebenfalls vereinfachter schematischer Darsteliung;

Fig. 3 den Schi mit der Verbindungsvorrichtung in Stirnansicht geschnitten gem&B den Linien Hl-1ll

"~ in Fig.2;

Fig. 4 eine andere Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgeméBen Verbindungsvorrichtung in Stirn-
ansicht geschnitten und stark vereinfachter schematischer Darstellung;

Fig. 5 eine andere Ausflihrungsvariante der Anordnung einer Dimpfungs- und bzw. oder Verbin-

dungsvorrichtung zwischen einem Schi und der Verbindungsvorrichtung in Stirnansicht teil-
weise geschnitten und vereinfachter schematischer Darstellung;

Fig. 6 eine andere Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgemaBen Verbindungsvorrichtung zwischen
einem Vorderbacken und einem Schi in Seitenansicht teilweise geschnitten in vereinfachter
schematischer Darstellung;

Fig. 7 die erfindungsgemaBe Verbindungsvorrichtung nach Fig.6 in Draufsicht und teilweise ge-
schnitten;
Fig. 8 eine Ausfiuhrungsvariante einer erfindungsgeméBen Verbindungsvorrichtung mit  lber

Schwenkarme mit dem Schi verbundene Kupplungsteile der Verbindungsvorrichtung in Sei-
tenansicht bei einem unbelasteten bzw. nur durch einen Benutzer belasteten Schi;
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Fig. 9 die Verbindungsvorrichtung nach Fig.8 in Seitenansicht bei in Richtung des Laufflichenbela-
ges stark durchgebogenem Schi:

Fig. 10 eine andere Ausfiihrungsform einer erfindungsgemiBen Verbindungsvorrichtung zwischen
Schi und Schischuh unter Verwendung einer ParalIelogrammhebelanordnung in Seitenansicht
und vereinfachter schematischer Darstellung;

Fig. 11 die Verbindungsvorrichtung in Stirnansicht geschnitten gem48 den Linien XI-XI in Fig.10;

Fig. 12 eine erfindungsgemiBe Verbindungsvorrichtung zwischen Schi und Schischuh mit einer
Cantingeinstellvorrichtung im Bereich eines Vorderbackens in Seitenansicht und vereinfachter
schematischer Darstellung;

Fig. 13 eine Stirnansicht der Verbindungsvorrichtung im Schnitt gemas den Linien XHI-XIIl in Fig.12;

Fig. 14 die erfindungsgemiBe Verbindungsvorrichtung nach Fig.12 in Stirnansicht geschnitten geman
den Linien XIV-XIV.

In Fig.1 ist von einem Schi 1 ein vorderes Ende 2 und ein hinteres Ende 3 sowie dazwischenliegende
Teile im Bereich von durch einen Vorderbacken 4 und einen Hinterbacken 5 gebildete Kupplungsteile 6 und
7 einer Verbindungseinrichtung 8 gezeigt.

Mit der Verbindungseinrichtung 8 kann ein Schischuh 9 auf dem Schi 1 15sbar befestigt werden. Zum
Befestigen des Schischuhes 9 am Schi 1 dienen Halteteile 10 und 11, die an einem Gehiuse 12 und 13 der
Vorderbacken 4 bzw. Hinterbacken 5 gelagert sind.

Bei der gezeigten Verbindungseinrichtung 8 ist das Gehiuse 12 des Vorderbackens 4 (ber eine
Fixiervorrichtung 14 in unterschiediichen Relativiagen - wie beispielsweise durch strichlierte Linien angedeu-
tet - in Léngsrichtung gegeniiber dem Schi 1 gemaB Pfeil 15 auf einer Grundplatte 16 versteli- und
arretierbar. Zusétzlich kann damit aber auch eine Distanz zwischen den Halteteilen 10 und 11, der Uber ein
Verbindungselement 17 in Langsrichtung des Schis - Pfeil 15 - miteinander verbundenen Vorderbacken 4
und Hinterbacken 5 voreingestellt bzw. verindert werden. Der Hinterbacken 5 ist dagegen nur mit dem
Verbindungselement 17 gegebenenfalis ebenfalls Uber eine Fixiervorrichtung 14 bewegungsverbunden. Das
Gehduse 13 ist in einer Léngsf(jhrungsvorrichtung 18 einer Grundplatte 19 gemaB einem Pfeil 20 frei
verschiebbar. Dadurch kann sich das Gehduse 13 bzw. der Hinterbacken 5 sowohl relativ zur Grundplatte
19 als auch zum Schi 1 frei bewegen.

Wie nun besser in Verbindung mit den Fig.2 und 3 zu ersehen ist, ist jede der Grundpiatten 16 bzw. 19
Uber eine Schwenkachse 21 bzw. 22 mit einer am Schi montierten Lagerplatte 23 bzw. 24 verbunden.

Die Schwenkachsen 21,22 sind in ihrer in Léngsrichtung voneinander distanzierten Scharnierésen 25
der Grundplatte 16 bzw. Scharnierdsen 26 der Lagerplatte 23 gehaltert. Die Fixierung der Schwenkachsen
21 bzw. 22 kann durch Schrauben 27 erfolgen. Es ist aber ebenso wie in Fig.2 schematisch angedeutet
auch mdglich, durch eine Riffelung bzw. Verzahnung 28 der Schwenkachsen 21 im Bereich der Scharniers-
sen 26 der Lagerplatte 23, diese quer zur Léngsrichtung des Schis 1 zu fixieren.

Durch die Fiihrung der Schwenkachse 21,22 in mehreren ScharnierSsen 25,26 werden die auftretenden
hohen Krifte gleichmiBig lber die gesamte Ldnge der Schwenkachsen 21,22 aufgeteilt und &rtliche
Uberbeanspruchungen bzw. Knickungen oder Kerbungen der Schwenkachsen 21,22 (ber einen langen
Zeitraum verhindert.

Wie weiters aus Fig.2 besser zu ersehen ist, ist die Lagerplatte 23 {iber Befestigungsvorrichtungen 29
z.B. Schrauben 30 am Schi 1 befestigt. Die Befestigung der Lagerplatte 23 kann derart erfolgen, daB das
Gehduse 12 des Vorderbackens in eine senkrechte Stellung zum Schi 1 hochgeschwenkt wird, worauf die
unter dem Gehduse 12 bzw. der Grundplatte 16 liegenden Schrauben 30 von oben her zugadngig sind.
GleichermaBen kann auch der Hinterbacken 5 mit seinem Gehiuse 13 um die Schwenkachse 22 senkrecht
nach oben geschwenkt werden, sodaB die ebenfalls z.B. durch Schrauben 30 gebildeten Befestigungsvor-
richtungen der Lagerplatte 24 in den Schi 1 eingeschraubt werden k&nnen.

Die Ausbildung des Vorderbackens 4 bzw. Hinterbackens 5 kann entsprechend beliebigen aus dem
Stand der Technik bekannten Vorrichtungen erfolgen, ebenso die Ausbildung der Fixiervorrichtung 14 bzw.
der Langsfihrungsvorrichtung 18 und des Verbindungselementes 17. Bevorzugt erfoigt eine Ausbildung
entsprechend den Ausfiihrungen in der DE-PS 31 09 754, EP-PS 84 324 oder AT-PS 379 316.

Um die Schwenkbewegung der Grundplatten 16 bzw. 19 nach oben hin zu begrenzen, kann zumindest
eine der Scharnierdsen 25 der Grundplatte 16 bzw. 19 mit sinem vorspringenden Anschlag 31, beispiels-
weise einer Anschlagnase, versehen sein. Damit ist ein Verschwenken des Vorderbackens 4 beispielsweise
nur in eine senkrecht zu einer Oberfliche 32 verlaufende Lage mdglich. .

Zur Dampfung der Relativbewegungen zwischen dem Schischuh 9 und dem Schi 1 k&nnen im Bereich
einer Aufstandsfldche 33 bzw. 34 im Bereich des Vorder- bzw. Hinterbackens 4,5 zwischen den Grundplat-
ten 16 und 19 bzw. dem Verbindungselement 17 und dem Schi 1 bzw., wie im vorliegenden Ausflihrungs-
beispiel den Lagerplatten 23 und 24 Dampfungsvorrichtungen 35,36 angeordnet sein.

15
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Wie besser aus Fig.3 zu ersehen ist, sind die Lagerplatten 23 in etwa C-f6rmig ausgebildet, wobei die
beispielsweise aus einer Gummiplatte 37 bestehende Dampfungsvorrichtung 35 mit leistenartigen Vorspriin-
gen 38 versehen ist, die in die nach innen gebogenen Léngsrénder der Lagerplatte 23 eingreifen. Damit ist
die Da&mpfungsvorrichtung 35 fest am Schi 1 gehaltert. Die Grundplatte 16 kann nun, wie bei dieser
Ausfilhrungsform gezeigt, lose mit einer Oberseite 39 auf der Dampfungsvorrichtung 35 aufliegen. Es ist
aber ebenso mdglich, daB die Grundplatte 16 nach der Montage der Dampfungsvorrichtung 35 mit dieser
durch einen Klebe- und bzw. oder Vulkanisiervorgang verbunden wird.

Erfolgt keine direkte Verbindung zwischen der Dadmpfungsvorrichtung 35 bzw. der Gummiplatte 37 und
der Grundplatte 16 bzw. 19, so ist ein rascher Austausch und somit auch ein Wechsel und eine Anpassung
der Gummiplatte 37 an unterschiedliche Hirten bzw. Didmpfungseigenschaften und somit an unterschiedli-
che Einsatzzwecke bzw. Fahrbedingungen des Schis méglich. So ist es beispielsweise bei einer derartigen
Ausgestaltung vorteilhaft, bei einer sehr harten Piste, bei welcher hohe Kantendruckkréfte erforderlich sind,
entsprechend harte Ddmpfungsvorrichtungen einzusetzen, wobei diese in ihren Oberfiichenbereichen mit
hoch elastischen Schichten versehen sein kdnnen, sodaB die kurzwelligen Schidge, die durch Rippen bei
harten Pisten entstehen, geddmpft und danach unmittelbar eine Steuerbewegung durch entsprechenden
Druckaufbau in den Kantenbereich eingeleitet werden kann.

Bei Weichschnee wird es sich empfehlen, entsprechend weiche und damit leicht elastisch verformbare
Dampfungsvorrichtungen 35 einzusetzen.

In Fig.4 ist gezeigt, daB die D@mpfungsvorrichtung 35 bzw. 36 sowohl auf ihrer dem Schi 1 zugewand-
ten als auch auf der der Grundplatte 16 bzw. 19 zugewandten Seite mit einer Stiitzplatte 40,41 versehen
sein kann. Diese Stutzplatten 40,41 kdnnen an der Dampfungsvorrichtung 35 angeklebt bzw. auf diese
aufvulkanisiert sein. Mittels dieser Stiitzplatten 40,41 kann die Diampfungsvorrichtung 35 bzw. 36 in
Flhrungsvorrichtungen 42 bzw. 43 in der Grundplatte 16 bzw. 19 und der Lagerplatte 23 bzw. 24 gehaltert
bzw. auswechselbar gefiihrt sein.

Zusétzlich ist gezeigt, daB neben der Anordnung der Schwenkachse 21 bzw. 22 die Grundplatte 16 und
die Lagerplatte 23 bzw. die Grundplatte 19 und die Lagerplatte 24 (iber eine Vertikalfihrungsvorrichtung 44
in einer senkrecht zur Oberfliche 32 des Schis 1 und parallel zu dessen Lingsrichtung - Pfeil 15 -
verlaufenden Flihrungsebene 45 gefiihrt sein kdnnen. Dazu sind sowohi die Lagerplatte 23 als auch die
Grundplatte 16 bzw. aber auch die Grundplatte 19 und Lagerplatte 24 mit Fihrungsteilen 46 bzw. 47
versehen, wobei der Fiihrungsteil 46 durch eine schiitzartige Fiihrung und der Fiihrungsteil 47 durch einen
leistenartigen Vorsprung gebildet sein kann. Durch diese Vertikalfiihrungsvorrichtung 44 wird die Biegebe-
anspruchung bzw. Scherbeanspruchung der Schwenkachse 21 vor allem beim Ausiiben von Kantendriicken
auf den Schi 1 Uber den Schischuh 9 verringert.

In Fig.5 ist eine andere Ausfihrungsform der Dampfungsvorrichtung 35 bzw. 36 gezeigt, bei der in
einer Gummiplatte 37 entweder kreisférmige oder schiitzfsrmige Ausnehmungen 48 bzw. 49 in Form einer
T-Nut vorgesehen sind. In diese Ausnehmungen 48 bzw. 49 greifen Vorspriinge 50 bzw. 51 ein, die jeweils
mit der Lagerplatte 23 bzw. 24 und bzw. oder der Grundplatte 16 und bzw. oder 19 bewegungsverbunden
sind. Auf der Grundplatte 16 und bzw. oder 19 ist jeweils das Geh3use 12 bzw. 13 des Vorderbackens 4
bzw. Hinterbackens 5 befestigt.

Bei dem in Fig.5 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist weiters die mit dem Schi 1 mittels der Befesti-
gungsvorrichtung 29 verbundene Lagerplatte 23 mit der Grundplatte 16 iiber ein Doppelgelenk 52 verbun-
den, dessen detaillierte Ausfiihrung anhand der nachfolgenden Ausfihrungsbeispiele niher erldutert werden
wird.

In den Fig.6 und 7 ist eine Verbindungseinrichtung 8 zwischen einem Schischuh 9 und einem Schi 1
gezeigt, bei der die Verbindung zwischen der ein Gehduse 12 eines Vorderbackens 4 aufnehmenden
Grundplatte 16 und einer am Schi 1 mittels einer Befestigungsvorrichtung 29 befestigten Lagerplatte 23
Uber ein Doppelgelenk 52 erfolgt. Dazu ist sowohl auf der Grundplatte 16 als auch auf der Lagerplatte 23
jeweils eine Schwenkachse 53,54 in Scharnierdsen 55,56 gelagert, die jeweils mit der Grundplatte 16 bzw.
der Lagerplatte 23 bewegungsverbunden sind. Die beiden Schwenkachsen 53 bzw. 54 lagern weiters
Schwenkarme 57. Diese Schwenkachsen 53,54 sind in einer Distanz 58 voneinander angeordnet. Sind der
Vorderbacken 4 und der Hinterbacken 5 in Langsrichtung unbeweglich am Ski 1 befestigt, so entspricht die
Distanz 58 zumindest der Hilfte einer méglichen Verkiirzung des Abstandes zwischen den Halteteilen 10
und 11 in HGhe einer Schuhsohle 60 bei maximaler Durchbiegung des Schis in Richtung einer Lauffliche
59.

Zur Dampfung der Auslenkungsbewegungen des Vorderbackens 4 gegeniiber dem Schi 1 ist im
Bereich der Aufstandsfliche 33 des Schischuhes 9 im Bereich des Halteteils 10 am Schi bzw. der
Lagerplatte 23 eine Dampfungsvorrichtung 61 angeordnet. Ein Zwischenraum zwischen der Dampfungsvor-
richtung 61 und den Schwenkarmen 57 kann durch einen FillkSrper 62, beispielsweise aus einem
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elastomeren leicht verformbaren Kunststoff gebildet sein. Dieser kann eine wesentlich geringere Shore-
Hérte und erheblich hdhere Elastizitit aufweisen, als die beispielsweise durch einen Gummiblock 63
gebildete Dampfungsvorrichtung 61. Durch die Wahi der Hirte und Elastizitit der Dampfungsvorrichtung 61
kann das Schwingungsverhalten bzw. Dampfungsverhalten zwischen Schischuh 9 und Schi 1 einfach
veréndert werden. Die Ausbildung der Bindung unter Verwendung eines Verbindungselementes 17 kann
beispielsweise entsprechend Fig.1 erfolgen.

Zum Dampfen der Relativbewegung zwischen dem Vorderbacken 4 bzw. dem Schischuh 9 und dem
Schi 1 kann eine Ddmpfungsvorrichtung 64 vorgesehen sein, die an Kragarmen 65 die am Schi 1 bzw. der
Lagerplatte 23 befestigt sein kdnnen, abgestiitzt sind. Bei einer Relativverschwenkung zwischen dem
Vorderbacken 4 und dem Schi 1 bewegt sich nun die Schwenkachse 53 entlang eines Kreisbogens 66 um
die auf dem Schi 1 fixierte Schwenkachse 54. Dadurch kommen, wie mit strichlierten Linien angedeutet, die
Scharnierdsen 55 in den Bereich der Déampfungsvorrichtungen 84 und die weitere Relativbewegung
zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Schi 1 in zueinander entgegengesetzte Richtungen wird verzGgert
bzw. geddmpft. Dadurch baut sich auch ein immer gr6Berer Widerstand auf, der einer weiteren Distanzie-
rung bzw. Verschwenkung zwischen dem Schi 1 und dem Vorderbacken 4 entgegenwirkt.

Die gleiche Anordnung kann selbstverstindlich auch fiir den Hinterbacken 5 vorgesehen werden. Durch
das Zusammenwirken der Dampfungsvorrichtungen 64 und 61 kdnnen somit die Relativbewegungen
zwischen dem Schi 1 und dem Vorderbacken 4 in entgegengesetzten Richtungen geddmpft und begrenzt
werden.

In Fig.8 und 9 ist nun die Ausbildung einer erfindungsgeméBen Verbindungseinrichtung 8 unter
Verwendung eines Doppelgelenks 52 sowohl zwischen dem Vorderbacken 4 als auch dem Hinterbacken 5
und dem Schi 1 dargestellt. Wihrend die Darstellung in Fig.8 die Stellung des Vorderbackens 4 und des
Hinterbackens 5 sowie der Doppelgelenke 52 bei zur versinfachten Darstellung nahezu ebenfldchig
verlaufendem Schi 1 gezeigt ist, zeigt die Darstellung in Fig.9 die Stellung des Vorderbackens 4 bzw
Hinterbackens 5 und der Doppelgelenke 52 bei in Richtung der Laufflache 59 durchgebogenen Schi 1.

Im Bereich des Vorderbackens 4 und des Hinterbackens 5 ist wiederum eine Lagerplatte 23 bzw. 24
Uber Befestigungsvorrichtungen 29 am Schi 1 befestigt. Die Schwenkachsen 53,54 und die Schwenkarme
57 sowie die ScharnierGsen 55,56 bzw. Schwenkarme 57 sind entsprechend der Darstellung in Fig.6 bzw. 7
ausgebildet. Selbstverstdndlich ist aber auch jedwede andere aus dem Stand der Technik bekannte
Ausbildung fiir das Doppelgelenk 52 md&glich.

Die die Schwenkachsen 53 lagernden Scharnierdsen 55 sind auf einer fir beide gemeinsamen
Grundplatte 16 angeordnet. Diese Grundplatte 16 kann durch eine Platte aus Metall oder Kunststoff oder
aber auch durch ein Band aus derartigen Materialien gebildet sein, welches in zur Lauffliche 59 senkrech-
ten Richtungen elastisch verformbar sein kann. Wesentlich ist, daB die Grundplatte 16 in Langsrichtung des
Schis mdglichst keine oder nur eine duBerst geringe Dehnung bei den zur Halterung des Schischuhes 9 am
Schi 1 bendtigten Kréften erlaubt. Auch auf dieser Grundplatte 16 kdnnen der Vorderbacken 4 und der
Hinterbacken 5 {iber Langsfiihrungsvorrichtungen 18 unabhangig voneinander einstellbar gelagert sein und
mittels Fixiervorrichtungen 14 in ihrer gewlinschten Lage fixiert werden. Damit ist eine rasche Anpassung
einer Distanz zwischen den Halteteilen 10 und 11 in Léangsrichtung des Schis 1 zur Anpassung an
unterschiedliche Lidngen der Schischuhe 9 einfach mdglich. Durch eine gemeinsame Verschiebung des
Vorderbackens 4 und Hinterbackens 5 gegeniiber der Grundplatte iat eine Einstellung des Montagepunktes
am Ski méglich.

Wie aus der Darstellung in Fig.8 zu ersehen ist, sind die Schwenkachsen 53 und 54 in ihrer
Ruhestellung in einer Ebene 67 angeordet, die unter einem Winkel 68 schrdg zum Schi 1 veriduft. Dadurch
ist sichergestelit, daB sich bei einer Verformung des Schis 1, wie sie beispielsweise in Fig.9 gezeigt ist, die
Schwenkarme 57 weiter von einer Oberfliche 69 des Schis 1 entfernen. Durch die Verschwenkung der
Schwenkarme 57 werden die Schwenkachsen 53 entlang dem Kreisbogen 66, wie dies anhand der Fig.6
bereits erldutert wurde, verschwenkt. Dadurch setzt sich eine Léngsdistanz 70 aus der fixen Linge der
durchgehenden Grundplatte 16 und Absténden 71 und 72 zusammen

Dadurch, da8 die Ebene 67 zur Oberfliche 69 bei unverformten bzw. ebenflachigen Schi 1 schrag
verlduft ist auch bei einem sogenannten negativen Flex, also bei einer Verformung des Schis 1 in einer zur
Darstellung in Fig.9 entgegengesetzten Richtung noch ein ausreichender Federweg vorhanden. Um zu
vermeiden, daB die Schwenkarme 57 iiber eine gestreckte Lage hinweg ein in Richtung zum Schischuh 9
sich der Oberflache 69 ndhernde Lage verschrinkt werden, die zu einem Blockieren der freien Bewegung
des Schis 1 fiihren kann, ist es beispielsweise mdglich, die Lagerplatten 23 bzw. 24 mit Vorspriingen bzw.
Anschldgen 73 zu versehen. Diese Anschidge 73 k&nnen auch mit entsprechenden Dampfungsauflagen
oder zur Gdnze als StoBddmpfer ausgebildet sein, um somit die negative Durchbiegung des Schis 1
ebenfalls zu dampfen.
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Zwischen der Grundplatte 16 und der Oberfliche 69 des Schis 1 kann wieder ein Fillkdrper 62,
beispielsweise aus einem sehr leicht verformbaren Werkstoff, insbesondere einem elastomeren Kunststoff
vorgesehen sein, welcher die freie Beweglichkeit oder Relativbeweglichkeit zwischen der Grundplatte 16
und der Oberfliche 69 des Schis 1 auch bei tiefen Temperaturen ermdglicht. Dadurch wird nimlich
verhindert, daB sich Eis und Schnee zwischen der Oberfliche 69 des Schis 1 und der Grundplatte 16
festsetzen k&nnen. Vorteilhaft ist es hierbei auch, wenn die Oberfliche des Schis 1 im Querschnitt
dachfGrmig ausgebildet ist. In diesem Fall ist es bei entsprechend glatter Oberfliche 69 auch méglich auf
den Flllkdrper 62 génzlich zu verzichten.

Wird beispielsweise im Bereich des Vorderbackens 4 und bzw. oder des Hinterbackens 5 eine
Fixiervorrichtung 14 angeordnet, die sowohl eine Fixierung des Vorderbackens 4 gegenliber der Grundplatte
16 als auch gegeniiber einem in strich-punktierten Linien gezeigten Verbindungselement 17 ermdglicht, so
konnen anstelle einer durchgehenden Grundplatte 16 auch zwei getrennte Grundplatten 16 und 19 fiir den
Vorderbacken 4 und den Hinterbacken 5 vorgesehen werden. In diesem Fall ist das Verbindungselement 17
dann gegebenenfalls voreinstellbar aber fix liber die Fixiervorrichtung 14 mit dem Hinterbacken 5 verbun-
den, der zum Ausgleich von zusatzlichen Biegebeanspruchungen unabhZngig davon in einer Langsfih-
rungsvorrichtung 18 auf der Grundplatte 19 verschiebbar sein kann.

Dadurch ist es mdglich, neben einer Einstellung der Distanz zwischen den Halteteilen 10 und 11 des
Vorderbackens 4 und Hinterbackens 5 auch die gesamte Verbindungseinrichtung bestehend aus Vorderbak-
ken 4 und Hinterbacken 5 und Verbindungselement 17 in Langsrichtung des Schis 1 gegeniiber diesem in
unterschiedlichen Positionen einzustellen, wie dies in Fig.1 durch strichlierte Linien angedeutet und im
Detail beschrieben ist. Damit kann bei unterschiedlichen Gr6Ben der Schischuhe 9 oder aber auch angepa8t
an das Fahrverhalten unterschiedlicher Schifahrer, die gewiinschte optimale Fahrposition durch Relativverla-
gerung der Verbindungseinrichtung 8 gegeniiber dem Schi 1 eingestellt werden. Zur Dimpfung der
Relativbewegungen zwischen den Teilen der Verbindungseinrichtung 8 und dem Schi 1 k&nnen zusitzliche
Dampfungsvorrichtungen zwischen der Oberflache 69 des Schis 1 und den Teilen der Verbindungseinrich-
tung 8 angeordnet sein. Neben aus gummi- bzw. gummidhnlichem oder Kunststoff bestehenden Werkstof-
fen k&nnen hier auch mechanische StoRddmpfer vorgesehen werden.

Durch die Anordnung zweier Doppelgelenke 52 kann die durch die Relativbewegung zwischen Schi 1
und Grundplatte 16 bzw. Schischuh 9 auftretende Langenverdnderungen aus der Differenz zwischen Bogen-
und SehnenmaB exakt und ohne Spiel ausgeglichen werden, wodurch unerwiinschte, die freie Verformung
des Schis 1 behindernde Kréfte vermieden werden kdnnen. Bei einer Verformung des Skis in Richtung des
Laufflachenbelages 59 wird die Grundplatte 16, wie aus Fig.9 deutlich ersichtlich, von der Oberfliche 69
des Schis 1 abgehoben und bildet eine Sehne mit einem Gesamtabstand 74 zu dem annihernd einen
Kreisbogen mit der Bogenldnge 75 bildenden Schi 1. Durch die Verdnderung der Abstinde 71 und 72, z.B.
auf die Distanzen 76,77 bedingt durch die Verdnderung der Schlagstellung der Schwenkarme 57 wird die
Differenz zwischen der Bogenldnge 75 des Schis 1 und dem Gesamtabstand 74 der zwischen den
Schwenkachsen 54 ausgeglichen. Je nach der Verformung des Schis 1 kann es dabei auch zu unterschied-
lichen GrdBen der Abstdnde 71,72 bzw. Distanzen 76,77 kommen. Bei gleichmaBigen Verformungen im
Bereich des vorderen bzw. hinteren Endes 2,3 des Schis 1 wird es zu annihernd gleich groBen Distanzen
76 und 77 kommen.

Damit wird durch die Schrigsteilung der Schwenkarme 57 ein Gesamtabstand 74 zwischen den beiden
Schwenkachsen 54 bei durchgebogenem Schi 1 ermdglicht, der kieiner ist, als die geradlinige Lingsdistanz
70 bei unverformtem Schi.

in Fig.10 und 11 ist eine weitere Befestigungsmdglichkeit zwischen einem Schi 1 und einer Verbin-
dungseinrichtung 8 fur einen Schischuh 9, insbesondere einem Vorderbacken 4 gezeigt. Auf dem Schi 1 ist
Uber eine Befestigungsvorrichtung 30 eine Lagerplatte 23 befestigt, die Uiber eine Parallelogrammhebelan-
ordnung 78 mit einer Grundplatte 16 verbunden ist. Zwischen der Lagerplatte 23 und der Grundplatte 16 ist
als Dampfungsvorrichtung 36 eine Gummiplatte 37 oder ein Block aus anderem Elastomermaterial,
beispielsweise Kunststoff oder Mischmaterialien angeordnet. Wie ersichtlich ist die Ddmpfungsvorrichtung
36, wie bereits anhand der Fig.4 beschrieben, mit Stiitzplatten 40,41 versehen, weshalb fiir gleiche Teile die
gleichen Bezugszeichen wie in Fig.4 verwendet werden. Diese Stiitzplatten 40,41 sind in Flihrungsvorrich-
tungen 42,43 der Grundplatte 16 und der Lagerplatte 23 gehaltert, die mit der Dampfungsvorrichtung 36
bzw. der Gummiplatte 37 durch einen Klebe- bzw. Vulkanisiervorgang verbunden sind. Dadurch wirkt diese
Démpfungsvorrichtung 36 sowoh! bei einem Abheben des Vorderbackens 4 von der Oberfliche 69 des
Schis 1 als auch bei einer Bewegung des Vorderbackens 4 in Richtung der Oberfliche 69 des Schis 1
dédmpfend.

Schwenkarme 79 der Parallelogrammhebelanordnung sind, wie insbesondere aus Fig.11 zu ersehen,
auf beiden Seiten des Schis 1 angeordnet. Desweiteren ist gezeigt, daB8 Befestigungsvorrichtungen 79
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zwischen dem Vorderbacken 4 und der Grundplatte 16 bzw. der Lagerplatte 23 und dem Schi 1
entsprechende Durchbriiche 80 in den Stiitzplatten 40,41 bzw. auch Ausnehmungen in der Gummiplatte 37
zugeordnet sind, sodaB die freie Dampfungswirkung der Ddmpfungsvorrichtung 36 durch diese Befesti-
gungsvorrichtungen 29 nicht behindert wird. Auch beim vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel kann der Vorder-
backen 4 wieder Uber ein Verbindungselement 17 mit einem Hinterbacken 5 verbunden sein. Die Schwenk-
achsen 53,54 sind direkt an der Grundplatte 16 bzw. der Lagerplatte 23 angeformt oder in dieser verankert.
Es ist selbstverstdndiich aber auch mdglich, da8 die Lagerplatte 23 bzw. die Grundplatte 19 derart
ausgebildet sind, daB quer Uber die Schibreite durchgehende Schwenkachsen 53 bzw. 54 verwendet
werden kdnnen.

Von Vorteil ist es weiters, wenn der Abstand 71 bzw. 72 zwischen den Schwenkachsen 53,54 in ihrer in
Fig.8 gezeigten Lage grS8er ist, als eine Hilfte der bei maximaler Durchbiegung des Schis 1 entstehenden
Differenz zwischen der Bogenldnge 77 und dem der Sehnenlinge entsprechenden Gesamtabstand 74.
Dadurch wird gewéhrleistet, daB auch bei Extremstverformungen des Schis, die dieser ohne Beschadigung
noch Uberstehen kann, eine Blockierung der Federbewegung des Schis 1 durch die Verbindungseinrichtung
8 nicht auftreten kann.

In den Fig.12 bis 14 ist gezeigt, daB bei der erfindungsgemaBen Verbindungseinrichtung 8 zwischen
einem Schischuh 9 und einem Schi 1 die Grundplatte 16 fir die Lagerung, beispielsweise eines Vorderbak-
kens 4 oder aber auch fiir einen Hinterbacken § verschwenkbar ausgebildet sein kann. Dazu ist die
Grundplatte 16 Uber Achsen 81,82, die beispielsweise im Lingsmittelbereich des Schis 1 angeordnet sind
und parallel zur Langsrichtung des Schis 1 ausgerichtet sind, verschwenkbar angeordnet. Die Verbindung
zwischen der Grundplatte 16 und der Lagerplatte 23 kann, wie beispielsweise anhand der Darstellungen in
Fig.6 und 7 liber Schwenkarme 57 erfolgen, weshalb auf die nihere Lagerung des Vorderbackens 4 sowie
die Anordnung der Dampfungsvorrichtung 61 zwischen der Grundplatte 16 und der Lagerplatte 23 nicht
mehr ndher eingegangen wird.

Um eine Cantingeinstellung der Bindung vornehmen zu kdnnen, um somit k&rperbedingte Stellungen
der FuBsohle bei O- bzw. X-FuBen ausgleichen zu kdnnen, ist ein Haltebiigel 83 und gegebenenfalls auch
der weitere Halteblgel 84 mit einer Rastleiste 85 versehen, die eine Fixierung der Grundplatte 16 in
unterschiedlichen Winkelstellungen zu dem Haltebiigel 83 ermdglicht, wie dies mit strichlierten Linien
sowohl in Fig.13 als auch in Fig.14 angedeutet ist. Die Fixierung erfoigt beispielsweise ber eine die
Rastieiste 85 durchsetzende Schraube 86, die in ein Innengewinde 87 der Grundplatte 16 eingesetzt ist.
Durch L8sen der Schraube 86 und Verschwenken der Grundplatte 16 und Einsetzen der Schraube 86 in
eine andere der Ausnehmungen 88 der Rastleiste 85 k&nnen verschiedene Winkelstellungen der Grundplat-
te gegeniiber der Oberfldche 69 des Schis erreicht werden. Dadurch kdnnen kérperbedingte Abweichungen
bei den einzelnen Schifahrern ausgeglichen werden.

Selbstverstédndlich ist es auch mdglich, anstelle der gezeigten Rastleiste zur Verstellung und Fixierung
der Grundplatte 16 gegeniiber der Oberfliche 69 des Schis 1 andere beliebige Fixier- und Verstellvorrich-
tungen, wie Schraubenwandermutteranordnungen oder dgi. zu verwenden.

Die Achsen 81,82 bilden gemeinsam mit der Rastleiste 85 und den Schrauben 86 sowie den
Innengewinde 87 eine Cantingeinstellvorrichtung 89 mit der die Neigung der Schuhsohle eines Schischuhes
9 gegenuber der Oberfliche 69 des Schis 1 einfach eingestelit werden kann.

AbschlieBend sei der Ordnung halber darauf hingewiesen, daB zum besseren Verstindnis der Funktion
der erfindungsgemaBen Verbindungseinrichtung viele Teile derselbe schematisch und unproportional ver-
groBert dargestellt sind. Desweiteren k&nnen auch einzelne Ausbildungen einzelner Ausflihrungsbeispiele
bzw. die Ausflihrungsbeispiele jeweils fUr sich eigenstandige erfindungsgemiBe L&sungen bilden.

Patentanspriiche

1. Verbindungseinrichtung, insbesondere zum Befestigen eines Schischuhes auf einem Schi, mit zwei
Kupplungsteilen einer Kupplungsvorrichtung, insbesondere einem Vorderbacken und einem Hinterbak-
ken, welche Kupplungsteile {iber eine Lagervorrichtung in einem voreinstellbaren Abstand von den
Enden des Schis um eine senkrecht zur Lingsrichtung des Schis und im wesentlichen parallel zur
Oberfldche desselben ausgerichtete Schwenkachse verschwenkbar gelagert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Lagervorrichtung zwei am Schi (1) befestigte Lagerpiatten (23; 24) aufweist, von
welchen eine Uber ein Doppeigelenk (52) oder eine Gelenksanordnung mit einer Schwenkachse 21, 22)
mit einer ersten den einen Kupplungsteil (6, 7) tragenden Sohlen- bzw. Grundplatte (16; 19) und die
andere Lagerplatte (24; 23) {iber eine Gelenksanordnung mit einer Schwenkachse (21, 22) mit einer
2weiten den weiteren Kupplungsteil (6, 7) tragenden Sohlen- bzw. Grundplatte (19; 16) schwenkbar
verbunden ist und zumindest ein Kupplungsteil (6, 7), insbesondere der Vorder- bzw. Hinterbacken (4,
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5) der Schibindung, in einer der Sohlen- bzw. Grundplatten (16, 19) in Schildngsrichtung frei beweglich
gelagert ist und daB zwischen der Lagerplatte (23, 24) oder dem Schi (1) und dem Kupplungsteil (6, 7)
oder der Sohlen- bzw. Grundplatte (16, 19) eine Dampfungsvorrichtung (35, 36; 61; 64) angeordnet ist
und die Kupplungsteile (6, 7) Uber ein zugsteifes Verbindungselement (17) in einem in Schildngsrich-
tung voreinstelibaren Abstand voneinander gehaltert sind.

Verbindungseinrichtung, insbesondere zum Befestigen eines Schischuhes auf einem Schi, mit Kupp-
lungsteilen einer Kupplungsvorrichtung, insbesondere einem Vorderbacken und einem Hinterbacken,
welcher Kupplungsteil lber eine Lagervorrichtung in einem voreinstellbaren Abstand von den Enden
des Schis um eine in der Ausgangssteliung senkrecht zur Léngsrichtung des Schis und im wesentli-
chen parallel zur Oberfliche desselben ausgerichtete Schwenkachse verschwenkbar gelagert sind,
dadurch gekennzeichnet, das die Lagervorrichtung zwei am Schi (1) befestigte Lagerplatten (23, 24)
sowie eine die Kupplungsteile (6, 7) tragende Sohien- bzw. Grundplatte (16) aufweist und eine der
Lagerplatten (23, 24) zumindest sine Schwenkachse (21, 22) und die andere der Lagerplatten (23, 24)
Uber einen Gewichtshebel bzw. Schwenkarm mit zwei Schwenkachsen (53, 54) eines Doppelgelenkes
(52) mit je einem Endbereich der Sohlen- bzw. Grundplatte (16) schwenkbar verbunden ist und daB
zwischen der Lagerplatte (23, 24) oder dem Schi (1) und dem Kupplungsteil (5, 7) oder der Sohien-
bzw. Grundplatte (16) eine Déampfungsvorrichtung (61; 64) bzw. ein Flllk&rper (62) angeordnet ist und
die Kupplungsteile (6, 7) auf der Sohlen- bzw. Grundplatte (16) angeordnet sind.

Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Dampfungsvor-
richtung (35, 61) im Bereich einer Aufstandsfliche (33, 34) und bzw. oder von Halteteilen (10, 11) des
Vorderbackens (4) bzw. Hinterbackens (5) flir den Schischuh (9) angeordnet ist.

Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die
Démpfungsvorrichtung (35, 61) durch ein elastisches Kunststoff- und bzw. oder Gummielement, z.B.
eine Gummiplatte (37) gebildet ist, weiches in einer Flhrungsvorrichtung (43) der Lagerplatte (23, 24)
gehaltert ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Dampfungsvorrichtung (35, 61) in einer FUhrungsvorrichtung (42) der Sohlen- bzw. Grundplatte
(16, 19) gehaltert ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Dampfungsvorrichtung (35, 61) mit der Lagerplatte (23, 24) und bzw. oder dem Kupplungsteil
(6, 7)., insbesondere dem Vorderbacken (4) bzw. dem Hinterbacken (5) oder einer Sohlen- bzw.
Grundplatte (16, 19) desselben durch einen Kiebe- und bzw. oder Vulkanisiervorgang verbunden ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daB der Kupplungsteil (6, 7), insbesondere der Vorderbacken (4) bzw. Hinterbacken (5) und die
Lagerplatte (23, 24) zusammenwirkende Flhrungsteile (46, 47) einer VertikalfUhrungsvorrichtung (44)
umfassen, die eine bevorzugt senkrecht zur Oberfliche (69) des Schis (1) verlaufende Flhrungsebene
(45) aufweist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daB die Dampfungsvorrichtung (35, 61) an ihren dem Kupplungsteil (6, 7) bzw. der Sohlen- bzw.
Grundplatte (16, 19) und bzw. oder der Lagerplatte (23, 24) zugewandten Oberflichen mit einer
Stiitzplatte (40, 41) aus steifen Materialien, insbesondere aus Metall versehen ist, die Uber einen Klebe-
und bzw. oder einen Vulkanisier- und bzw. oder Schium- bzw. Spritzvorgang mit der Dadmpfungsvor-
richtung (35, 61) verbunden ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB die Stitzplatten (40, 41) der Dampfungsvorrichtungen (35, 61) mit den Flhrungsvorrichtungen (42,
43) der Lagerplatte (23, 24) und des Kupplungsteils (6, 7) bzw. der Sohlen- bzw. Grundplatte (16, 19)
zusammenwirken.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ddmpfungsvorrichtung (35, 61) durch einen Gummiblock {63) oder eine Gummiplatte (37) und
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bzw. oder einen elastisch verformbaren Kunststoff oder ein Gemisch aus derartigen Materialien besteht.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, daB die Schwenkachse (21, 22; 53, 54) sowohl in der Lagerplatte (23, 24) als auch im
Kupplungsteil (6, 7) bzw. der Sohlen- bzw. Grundplatte (16, 19) in mehreren in deren Lingsachse
voneinander distanziert, insbesondere abwechselnd hintereinander angeordneten ScharnierGsen (25,
26) gehaltert ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, daB die Schwenkachse (21, 22; 53, 54) durch einen Schwenkzapfen gebildet ist, der in den
ScharnierGsen (25, 26) der Lagerplatte (23, 24) oder des Kupplungsteils bzw. Sohien- bzw. der
Grundplatte (16, 19) verdrehsicher gehaltert ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, daB die Lagerplatte (23, 24) unterhalb des Kupplungsteils (6, 7) angeordnet ist und Befestigungs-
vorrichtungen (29) zwischen dem Schi (1) und der Lagerplatte (23, 24), insbesondere Schrauben (30)
ebenfalls unterhalb des Kupplungsteils (6, 7) angeordnet sind.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, daB die Schwenkachse (21, 22; 53, 54) mit einer rasch I5sbaren Fixiervorrichtung versehen ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, daB sowohl die' Lagerplatte (23, 24) als auch der Kupplungsteil (6, 7) bzw. die Sohlen- bzw.
Grundplatte (16, 19) mit je einer Schwenkachse (21, 22; 53, 54) versehen ist, auf welchen die einander
gegenuberliegenden Enden von Gewichtshebeln bzw. Schwenkarmen (57) gelagert sind.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, daB die Gelenkshebeln bzw. Schwenkarme (57) in einer zur Oberfliche des Schis (1) parallelen
bevorzugt jedoch in einer in Richtung des gegeniiberliegenden Kupplungteils ansteigenden schrdgen
Lage, insbesondere bei durch das Gewicht des Benutzers belastetem Schi (1) angeordnet ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeich-
net, daB die Lagerplatte (23, 24) und bzw. oder der Kupplungsteil (6, 7) bzw. die Sohlen- bzw.
Grundplatte (16, 19) und die Schwenkarme (57) bzw. die Scharnierésen (55, 56) mit Anschlagen (31),
insbesondere Endanschldgen zur Begrenzung der Schwenkbewegung versehen sind.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeich-
net, daB ein Kupplungsteil (6, 7), insbesondere der Hinterbacken (5) ein den Halteteil (11) fUr den
Schischuh (9) lagerndes Gehduse (13) aufweist, welches in einer auf einer Schlen- bzw. Grundpiatte
(19) angeordneten Langsfihrungsvorrichtung (18) verschiebbar gehaltert ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeich-
net, daB die Lagerplatte (23, 24) mit einer Sohlen- bzw. Grundplatte (16, 19) bzw. einem Gehiuse (12,
13) des Kupplungsteils, insbesondere des Vorderbackens (4) und des Hinterbackens (5) Uber eine
Parallelogrammhebelanordnung (78) verbunden ist, welche die Gelenksanordnung bildet.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen der Lagerplatte (23, 24) und der Sohlen- bzw. Grundplatte (16, 19) bzw. einem
Gehduse (12, 13) der Kupplungsteile (6, 7) eine durchgehende Déampfungsvorrichtung (35, 61) angeord-
net ist, die Uber ihren Léngsbereich unterschiediiche Dampfungscharakteristiken aufweist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 20, dadurch gekennzeich-
net, daB eine Distanz (58) zwischen den Schwenkachsen (53, 54) der Schwenkarme (57) gréBer ist, als
die Halfte der Differenz zwischen der Bogenidnge (75) und der Sehnenldnge (74) bei unverformten und
maximal verformten Schi (1), wobei Beginn und Ende dieses Bogens bzw. dieser Sehne durch die dem
Schi zugeordneten vorderen und hinteren Schwenkachse (54) festgelegt ist.
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Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen den Schwenkachsen (21, 22; 53, 54) und einer Lagerplatte (23, 24) bzw. dem
Gehiduse (12, 13) des Kupplungsteils (6, 7) und bzw. oder den Schwenkarmen (79) der Parallelogramm-
hebelanordnung (78) und bzw. oder einem Schwenkzapfen und der Grundplatte (16, 19) eine in radialer
Richtung elastisch verformbare Zwischenlage angeordnet ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeich-
net, daB die Sohlen- bzw. Grundplatte (16, 19) bzw. das Gehiuse (12, 13) des Kupplungsteils in der
Fuhrungsverrichtung (42, 43) fur die Stiitzplatte (40, 41) relativ zu dieser in Léngsrichtung des Schis (1)
verstellbar ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeich-
net, daB das Verbindungselement (17) mit einer Langsverstellvorrichtung versehen ist.

Verbindungseinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeich-
net, daB die Lagerplatte (23, 24) und bzw. oder die Sohlen- bzw. Grundplatte (16, 19) um eine in
Schildngsrichtung verlaufende Achse (81, 82) ver- und feststellbar ist.

Verbindungseinrichtung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, daB eine Achse (81, 82) paraliel
zur Langsrichtung des Schis (1) ausgerichtet ist und in Haltebligeln (83, 84) gelagert ist, sowie die
Lagerplatte (23, 24) lagert und daB zur Fixierung der unterschiedlichen Schwenkstellungen der Lager-
platte (23, 24) zu den Haltebligein (83, 84) eine von einer Schraube (86) durchsetzte Rastleiste (85)
vorgesehen ist.

Hiezu 8 Blatt Zeichnungen
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