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(57) IJetib m4 tihlo ramene (20) tvofené alespofi dvéma tuhymi
prvky (28, 29, 30, 31) mezi sebou kloubové spojenymi a
jeho zadni blokovaci zafizeni (26) tvofi ve spodni &4sti tuhy
prvek (36), spojeny kloubem s pevnym bodem (27) zadni
¢dsti ototného podvozku (3), a ve své horni Casti prodlouze-
ny aZ ke vzpéfe ramene (24) lanem (37) o konstantni délce,
piitemZ spojnice (39) spojuje tuhy prvek (36) zadniho blo-
kovaciho zafizeni (26) se spodni &dsti (7) sklddaciho stoZd-
ru (6) a hnacf orgin (46) spojujc mezi scbou ob¢ Eésti
stoZéru (6).
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. Jefdb s automatickym sklddénim véZe

OBLAST TECHNIXKY
Vyndlez se tykd jefdbu s automatickym skldddnim véZe,

zejména za déelem transportu po cesté smérem K mistu vyu -
Zivdni a z jednoho pracovi3té na druhé. .Tento vynédlez se
vztahuje na koncepci jefdbu jako celku tak, éby se umoZnilo
vyloudit jakykoli ruléni zédsah v p¥ipadd sklddé&ni celého sou-
stroji.

DOSAvVvaAaDNT STAV TECHNIKY

V oboru jerdbl se sklédaci vééi rozlisujeme jefdby

s teleskopickym stoZdrem, jefdby se sklddacim stoZdrem a
jefdby se stoZdrem tvoFfenym jedinym prvkem. Vyndlez se tykd
véiovych jefdbl se sklddacim stoZirem, tedy stoZdrem tvofeh'
nym nejméné dvéma prvky spojenymi mezi sebou kloubem, které
mohou byt sloZeny jeden na druhy za uUfelem transportu jefdbu,
ddle jerdbl, u kterych je obtiZné automaticky vyloudit " ne-
napjatost”.lana, ke které dochdzi pii skl&dani do pozice pro

transport.

Jefdby tohoto typu majf{ obvykle rameno kloubové spojené
s vrcholem stoZdru a udrZované v pozici tdhlem lana spojenym
s vrcholem tuhé vzpéry, rovnéZ kloubové spojené s vrcholem
stoZdru a udrifované v pozici lanem tvo¥icim zadrZovaci za¥i -
zenl spojujici vrchol tuhé vzpéry se zadni &isti otoéného
podvozku, ktery je situovdn na zdkladné stoZiru a ktery je
opatfen vyrovndvaci z&t8%{ - viz napf. francouzsky patent
&. 2,548,646, KdyZ se stoZdr sloZi, ramenoa vzpéra se otd -
¢eji okolo svého kloubového sbojeni na stoZdru v disledku
pusobeni tfZe ramene, pfifemZ lana tvofici tdhla a blokovaci
zafizeni zlstdvaji béhem této prdce natafend. Pri dal3i fézi
sklddédni pfich&zi rameno do kontaktu s horni &adsti stofiru
a lana tahla a blokovaciho za¥izeni se postupné uvolnuji,
v disledku &ehoZ dochdzi k " nenapjatosti " lana, kterou je .
tfeba vyloudit nebo kompenzovat v pfipadé&, Ze chceme zabrénit,

aby se lana velice rychle opotfebovdvala napf. vytvidfenim

smycek.




Podle prvniho zndmého zplsobu uspo¥dddni se lana ruéné
snfmaji -z koncového- upevndni, poté se ﬁloii-natoée;im:na
lanovnici nebo se umisti na zemi tak, aby bylo moZno je trans-

‘portovat spolu se zvedacim za¥izenim. Toto uspofddéni v3ak
vysaduje nékolik ruénich operaci, které podstatné zvy$uji dobu
umisténi jeFdbu i dobu potfebnou ke zméné mista, tedy operace, )

e —..__Xteré jsou.vzhledemk._industrializaci staveni3E stdle Zast@jSf

u tohoto typu strojud.

Podle druhého zplisobu uspofa&déni, ktery je &im dal tim
.vice rozii¥fen, jsou lana ovlddéna hnacim &lenem a to bud
pfimo nebo prostfednictvim kladkostroje a pfebyteéné délka
lana, kterd se vyskytujé p¥i skl4dé&ni jefédbu,.se automaticky
navine na jefdb - viz francouzsky patent &. 2,636,616 a jeho
prvni pfidavkové osvéddeni 2,643 625. Se zfetelem na Feseni
technického problému je toto provedeni zcela uspokojivé, ale
jeho koncepce je sloZitd a nédkladnd.

PODSTATA VYNLALEZU,
7a¥izeni podle vyndlezu odstrafiuje vySe uvdd&né nevyhody

vytvofenim je¥ébu s automatickym sklédanim vdze, tedy s vy -
loudenim viech rudnich z&sahl ; koncepce vyndlezu je jedno -
duchd a hospod4rné.
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V zdjmu dosazZeni tohbto t&elu mé& jefdb s automatickym
sk1l4d4nim v&%e podle vyndlezu obecné zndmy stoZar, ktery se
sk14d& ze dvou %&sti, spodni a horni, jeZ jsou mezl sebou
spojeny kloubovymi &epy, rameno kloubov& napojené na vrchol
stof4ru a udrifované v pozici téhlem ramene spojenym s vrcho-
lem tuhé vzpéry, kterd je rovnéZ spojena kloubem s vrcholem
stol4ru nebo se zadni &4sti ramene a déle blokovaci za¥izeni
spojujici vrchol tuhé vzpéry se zadnf &4sti oto&ného pod -
vozku uspofddaného na zékladné stoZiru, ktery je opatfen
vyrovndvaci z4t&zi, pfifemZ spodni Zast stozéru je spojena
kloubovym &epem s pfedni &&sti otoného podvozku, zatimco
hnaci organ jako je hydraulicky zveddk ovlada skl4dén{ a
rozklédéni sto?4ru ; tento jeféb je vyznaden v podstaté tim,




Ze tdhlo ramene tvofi nejmén& dva tuhé prvky kloubgvé mezi
sebou spojené, pricemiZ blokovacim zaf{zenim je tuhy prvek

ve spodni -&4sti, ktery je spojen kloubem s pevnym bodem
zadni C4sti otoéného podvozku a ktery je ve své horni &4sti
prodlouZen lanem a% k tuhé vzp&fe ramene a spojnice napoju -
jiei tuhy prvek blokovaciho zafizeni na spodni &&st skldda =~

ciho stoZéru a hnaci orgdn mezi obéma Zdstmi stoZdru.

Podle vyhodného Eﬁﬁsobu provedeni vyndlezu tvoii té&hlo
ramene Ctyfi tuhé prvky usporddané za sebou, spojené mezi
sebou horizontdlnimi Cepy, jejichZ délka je uréena tim, Ze
kdyz je tuhd vzpéra sloZena na rameno, celek viech &tyf tu -
hych prvkd je rovnéZz sloZen na rameno a tyto prvky jsou *
posklédany dokonale jeden na druhy tak, aby zaujaly co nej -
mensi vysku, Navic je koncepce provedeni jefdbu takovd, Ze
pfi celkovém sloZeni jefdbu, tedy v pozici pro pfepravu, jsou
spojnice a tuhy prvek blokovaciho za¥izeni vyrovnané, zatimco
lano tvo¥ic{ horni &4st itohotoi.blokovaciho: . zafizeni je:na -
tazené. u

S vyhodou je zadni &4st ramene opatfena prvnim vodicim
védledkem, zatimco druhy vodici vdleek je uspofddén na konci
zvedaci vzpéry, jejiZ zdklad je pevné spojen se zadni Césti
vrcholu a hornf{ &4sti stoZdru takovym zpisobem, Ze pfi skla -
dédni jefdbu je lano blokovacfiho zafizeni opfeno a vedeno

obéma vdlelky tak, Ze zlUstdvA stdle v napnutém stavu,

Podle zvld3tniho zpdsobu provedeni v pfipadé ramene slo-
Zeného alespon ze dvou prvkd, z nichZ jeden je paZnice a
druhy hrot ramene, m& p¥edni Cdst hrotu ramene sniZfenou vysku
vzhledem k b&%né vyice ramene za udelem vytvofeni prostoru -
pfi skldddni hrotu na paZnici ramene - pro uloZeni sloZené
Cédsti tdhla ramene a horni &&sti lana blokovacihc za¥izeni

svisle k tuhé vzpéfe ramene.




At jiZ jsou detaily konstrukce jakékoliv, jefdp podle
"vynélézu's'automatick?ﬁ'sklédénim véie, tedy bez rulniho. -
z4sahu a zejména pro transport po cesté Fe3i problém vytvd -
- ¥Yeny " nenapjatosti " lan, aniZ se pfikro&i k velice kom -
plexnimu a ndkladnému feSeni spolivajicim v ovl&dé&ni lan

pomoci motoru.
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V kazdém pfipadé se vyndlezu lépe porozumi a spise
vyniknoil jeho charakteristiky, kdyZ jej v dal3im textu po -
pifeme s odvoldnim na schematické nékresy, prilemZ uvedeme
pfiklad provedeni vyndlezu, ktery naprosto neomezuje dalS{

provedeni jefdbu s automatickym sklddénim véZe.

Obrdzek 1 ukazuje na pohledu. ze strany jefdb.s automai =
tickym sklddénim véie podle.vyndlezu v pracovni pozici.

Obrdzek 2 zndzornuje stejny je¥db na pohledu ze strany

v pozici-sloZené.pro. transport. . .

Obrézek 3 je d4stedny pohled ze strany ve vétSim méf{it-
ku a ukazuje detail ramene s tdhlem.a vzpérou ve zvednuté

pozici.

Obrézek 4 je pohled podobny obrdzku 3 a zndzornuje rameno
ve sloZené pozici, usporddini tdhla a vzpéry v této pozici.

Obrédzek 5 je detailni pldorys ,. ktery zndzorhuje Z&st
tédhla ramene.

Obrédzek 6 zobrazuje Fez sklédacim stoZérem.

PE1XLAD PROVEDENT VYNLELEZU
VéZovy jefdb zndzornény schematicky na obrdzku 1 zahrnuje

o sobé zndmy zdkladni pevny nebo pojizdny podvozek 1, ktery
prostfednictvim orientadniho za¥izeni 2 podpiréd otolny povozek
3, jeni mé& vzadu v&rovnévaci zdva?{ 4 a na jeho piedni &ast

je kloubovym Eepem 5 napojen sklddaci stoZdr, ktery sestdvéd




ze spodni &&4sti 7 a horni &4sti 8§, jef jsou mezi sehou spo -
jeny horizontdlnim Zepem 9 . Tento jetdb je vybaven rozdé&lo-
vacim ramenem 10, které lze rozkl&dat a sklddat a které je |
sloZeno ze t¥i na sebe navazujicich prvkl, oznadenych jako
painice 11, ohebny spojovaci prvek ramene 12 a hrot ramene

13, které jsou mezi sebou spojeny horizontdlnimi &epy 14,15
uspofddanymi na drovni spodnich pdsd ramene ( pojem " spodniho"
pdsu ramene je definové&n vztahem k rozloZfendmu rameni v pracovni

pozici )

Horni C4st stoZdru 8 je spojena s otolnym podvozkem 3
pomoci dvou vyrovndvacich nosnikd 16 uspofaddanych symetricky
po obou strandch stoZdru 6 a spojenych horizontdlnim Cepem:
17 situovanym na zé&kladné horniho stoZdru 8 a horizont&lnim
éeﬁem 18 uspofddanym na zadni &&sti otolného podvozku 3. nLLa

Rameno 10 je spojeno s vrcholem stoZdru 6 horizontdl -
nim &epem a je udrZovédno v pozici téhlem ramene 20 spojujicim S
pevny bod 21 horniho pdsu 22 paZnice ramene 1l s vrcholem 23
tuhé vzpéry ramene 24 naklonéné dozadu a napojené na zdkladnu
paznice ramene ll horizontdlnim Cepem 25, pf¥ifemZ tuhd vzpéra
24 je udréovéna v pozici blokovacim zafizenim 26, které spo -
juje vrchol 23 vzpéry ramene 24 s pevnym bodem 27 uspofddanym .
' na zadni strané otofného podvozku 3. Jefdb je za dlelem mon -
tdze, tedy pro vztyCeni stofdru 6, rozloZeni a sloZeni ramene
10 ovlddan hydraulickym zveddkem 46, ktery za timto dlelem
spojuje spodni stoZé&r_7 s hornim stoiérem_g.

Jak je detailné zndzornéno na obrézcich 3,4 a 5, téhlo
ramene 20 tvof{ &tyfi za sebou uspofddané tuhé prvky 28,29,30
a 31.

Hornim prvkem 28 je dvojitd spojnice tvofici zachytku:
kloubového spojeni na vrcholu 23 tuhé vzpéry ramene 24 a
horizont&lniho ¢epu na dald3im prvku 29 ; dald3i prvek 29 je
tvofen dvéma identickymi plochymi ocelovymi kusy, které jsou

na koncich provrtdny a spojeny mezi sebou rozpérkami, takZe




dva ploché ocelové kusy tvofi kryt pro kloubové spoj§ni_§;
na predchdzejicim prvku 28 a pro horizentdlni kloub 33-na .nd:.-
sledujicim prvku 30 ; prvek 30 je dvojité spojnice tvofici
zachytku pro kloubové spojeni v bodé 33 na pfedchézejicim prvku
31; tento posledni prvek 31 predstavujici nejv&t3{ C4st tdhla
ramene 20 je tvofen profilem U otevienym ve sméru ramene 10,
-m~nw_--~~npro£ilem,m3ehoi—prvnimkonec"tvofi_dva"ploché_oceloyéhkgﬁymné_T"_m_
vafend symetricky na jedné i na druhé strané profilu a provr -
tané dvéma otvory 34,35 podélné posunutymi, p¥ifemZ prvni otvor
34 zajiZfuje spojeni s pfedchozim prvkem 30 a druhy otvor 35
obstardv4 spojeni pfimo s prvkem 29, kdyZ je téhlo ramene 20
zkrdceno tim, Ze se odstrani dvojitd spojnice 20 a jefdb ma
zvednuté rameno. ( viz nékres Srafovanymi ¢arami na obr. 5 ) .
Délka posledniho prvku 31 téhla ramene 20 je stejnd jako délka
hornihe pésu.22 paZnice ramene 11 uspotféddaného pod uvedenym
tdhlem 20. Délka spojeného a vyrovnaného celku tvofeﬂého t¥femi
prvnimi prvky 28,29,30 tédhla ramene 20 Jje stejnd jako délka
tuhé vzpéry ramene 24.

Blokovaci .za¥izen{ 26 tvoii na jedné strand spodni tuhy
prvek 36 profilu ve tvaru U otevfeny k vnéjsku jefdbu a ‘
kloubové spojeny s pevnym bodem 27 uspoiddanym na zadni g&sti
otoéného podvozku 3 a na druhé strané ohebné lano 37 o kons -
tantni délce spojujici vrchol 23 tuhé vzpéry ramene 24 s vol -
nym koncem 38 tuhého prvku 36. Dvojitd spojnice tuhého spojeni
39 spojuje horizontdlnimi &epy konec 38 tuhého prvku 36 bloko-
vaciho zafizeni 26 s dvéma pevnymi body 40 umisténymi po obou
strandch horni &&sti spodniho stofdru 7 v malé vzddlenosti od

kloubového spojeni 9 tohoto stoZdru s hornim stoZdrem 8.

Je¥db je je3té vybaven prvnim vodicim zafizenim lana 41
usporddanym v zadni{ Cdsti ramene 10 s druhym vodicim za¥izenim
lana 42 situovanym na zasouvatelném konci 43 zvedaci vzpéry
44, pfilemZ zékladna 45 je vzadu pevné spojéna s vrcholem horni
&4sti stoZéru 8. Ob& vodici za¥fzeni lana 41 a 42 je moino vy-

tveo¥it jako vodici valelky.




Jak je jasné zndzorné&no na obrézku 6, obé éésti’l_a_g
skléddaciho stoééru_ﬁ_tvdfi duté konstrukce o prifezu ve
tvaru osmidhelniku'a pfedni i zadni strany 48 a 49 jsou
paralelni s radznymi kloubovymi &epy jako je kloubové spo -
jeni 27 a Cepy 32,33 a 34 ; toto uspofdddni je vyhodné
v tom smyslu, Ze je blizké idedlnfimu kruhovému prifezu a
vytvadfeji se tak paralelni strany a strany na n& kolmé p¥i -

zpusobené rlznym potfebnym sestavenim a kloubovym spojenim.

2 pracovni pozice zndzornéné na obrézku 1 se sklddani

jefdbu shora popsané provddi takto :

Pfi skldddni stoZiru 6 pomoc{ hydraulického zveddku 46
dochdzi k otdfeni spodni Cdsti stoZdru 7 smérem dopfedu
v kloubovém Cepu 5 na oto&ném podvozku_g, zatimco horni &ést
stoZdru 8 se ot4&i dozadu ve svém kloubovém Cepu 9 na spodhi
Cédsti stoZaru 7 za plsobeni vyrovndvacich nosnikd 16, které
iej udrZuji v pozici. Bé&hem tohoto pohybu zistdvd blokovaci
za¥izeni 26 pod tlakem plsobenim tiZe ramene 10, které se
otad{ ve svém kloubovém Zepu 10 k hornimu stoZdru 8, zatimco
soulasné téhlo ramene 20 zistdvd rovnéi pod tlakem a tuhd
vzpéra ramene 24 se ot&&i ve svém kloubovém &epu 25 k hor -
nimu stoZdaru 8. PEL pokradujicim pohybu se lano 37 postupné
opird o vodici zafizeni 42 zvedaci vzpéry 44 takovym zpisobem,
aby lano 37 bylo vedeno a aby namdhdni bylo primé¥end. Kdy%
je rameno 10 sloZeno na horni Cést stoZdru 8, téhlo 20 se samo
slozi vlivem své vlastni tiZe, zatimco tuhé_bzpéra ramene 24
se sklopi na rameno 10, pfilemZ tak vidy udriuje blokovaci
zafizeni 26 pod tlakem. Pfi skoneni operace se jefdb naché-

zi ve sloZenéd pozici pro transport, jak zndzornuje obrézek 2.

Podle vyhodného uspoféddédni se prvek.3l o profilu ve tvaru
U tdhla ramene 20 v pozici sloZené pro transport navleCe na
horni pds 22 o Ctverhranném prufezu paZnice. ramene 1l a sniZ{
se tak vyska celku tvofeného sloZenym ramenem 10 a sloZenym
tdhlem 20. Podle dalsiho vyhodného uspofddéni slouii prvek 36




o profilu ve tvaru U blokovaciho za¥izeni 26 k vedeni ¢ésti

‘lana 37 prochézejiciho-mezi spodnim stozérem 71 a hornim stoZ4-~

rem 8 tehdy, kdyZ je jefdb sloZen. Podle dalSiho vyznaku miZe )
byt zasouvatelny konec 43 zvedaci yzpéry 44 v pripadé, kdy je =
jet&b sloZen, rovnd% &adsteiné& slofen, aby se tak vyloulila
nadbyte&nd délka jefdbu béhem transportu.

S o U S S

Je samozfejmé, Ze kdyzZ se jeréb rozklédé z pozice slozené
pro transport, postup -pohybld je obridceny nei u postupu shora
popsaného a hydraulicky zveddk 46 se ovlada opadnym smérem.

V p¥ikladu zde popsaném, kde rameno 10 je sldien& z nég -
kolika prvkl EEJEE,EE spojenych mezi sebou:kloﬁby na drovni
spodnich pdst, za¥izen{ 47 umoZiuje sloZeni tohoto ramene 10
nezdvisle na skl&dédni jefébu, jak je v pfedchozim textu po -
pséno. Podle: vfhodného uspo¥dddni v pfipadé, Ze se hrot .
ramene 13 slo%i na celou délku paZnice ramene 11, pfedni Cést
hrotu 13 m& snifenou vySku vzhledem k obvyklé vy§ce ramene 10
tak, aby se v pfipad®. sloZené pozice vytvofil prostor, kde se
svisle ke slo¥ené tuhé vzp&fe 24 umist{ sloZend &&st tahla

ramene 20 a horni &&st zadniho zadrZovaciho lana 21. )

Kdy? je tedy jefdb sloZen, je snadné odstranit dvojitou
spojnici 30 a uvolnit Cep 33 z prvku 29 tdhla ramene 20 p¥i -
mo na Cepu 35 prvku 31 tak, aby bylo tdhlo ramene 20 krat3f,
pFidem? Sep 34 se rovnéZi vyiadi. Jeféab je tedy ve stavu roz ---

loZeném a mé zvednuté rameno.’

Jak vyplyva z pfedchoziho textu vyndlez se neomezuje
pouze na jednu formu provedeni tohoto jetdbu s autOmatlckym
skl4d4nim véfe v{3e popsanym jako p¥iklad ; zahrnuje naopak
viechny varianty provedeni a aplikace zaloZené na stejném

principu. Do rozsahu vyndlezu tedy rovndi spadd :

- u¥iti t4hla ramene vytvofeného z nékolika tuhych a
mezi sebou kloubov& spojenych prvkd, pfilemZz tyto prvky

jsou alespon dva ;




- uZitf{ jiného blokovaciho za¥fzeni neZ je za¥izeni

popsané konstruk&nimi detaily‘;

- nahrazeni hydraulického zveddku 4 jinym ekvivalentnim

hnacim orgénem ;

- uZiti komorového stoZédru nebo p¥ihradového stoZdru

o0 prufezu jiném neZ ve tvaru osmidhelniku ;

- adaptace stejného principu skldddni u je¥dbu s odliZnou
kencepci, pokud jde o strukturu ramene a jeho sklé&daci za¥izen{.




‘vrchol ( 23 ) tuhé vzpdry (24 ) se zadni &&st{ oto¢ného pod -

R A A

irf L f"-._‘,
it U

4

Patentové nédroky

1. Je¥db s automatickym sklddénim véie, zejména za Glelem
jeho transportu po cesté, se sklddacimstoZérem ( 6 ) sestdva -
jicim ze dvou &4sti, spodnf ( 7 ) a horni ( 8 ) spojenymi mezi
sebou horizontédlnim &epem (9 ).,.s . ramenem (10 ) .kloubem:napojenym
na “vrchol—stoZdru {(—6)- -a—udrfovanym-v-pozici-téhlem-ramene-- - -—--——
(20 ) spojenym s vrcholem (.23 ) tuhé vzpéry ( 24 ) kloubové
napojené na vrchol stoZdru ( 6 ) nebo na zadni stranu ramene

( 10 ) a se zadnfm blokovacim zaffzenim ( 26 ) spojujicim

vozku (3 ), ktery je umistdn na zdkladné stoZdru (6 ) a ktery

je opat¥en vyrovnavaci z&tdii (-4 ), piicemZ spodni &&st ( 7 )
stotdru ( 6 ) je kloubové& napojena horizontdlnim Cepem na pfedni
G4st oto&ného podvozku (3 ), zatimco hnaci &len ( 46 ) jako hy-
draulicky zveddk ovl14d& sklidani a rozklddén{ stoZdru ( 6 ),

vyznadeny tim, e tdhlo ramene ( 20 ) tvof{ alespoii dva tuhé

prvky ( 28,29, 30,31 ) mezi sebou kloubovd spojené a zadni.
blokovac{ zatizeni ( 26 ) tvo¥i ve spodni &asti tuhy prvek (36 )
spojeny kloubem s pevnym bodem ( 27 } zadni Casti otoéného pod - - -
vozku ( 3.) a ve své horn{ &&sti prodlouieny aZ ke vzpéie ra =~ '
mene { 24 ) lanem ( 37 ) o konstantni délce, p¥ilemZ spojnice

( 39 ) spojuje tuhy prvek ( 36 ) zadniho blokovaciho zafizent

( 26 ) se spodni &&sti ( 7 ) sklddaciho stoZdru ( 6 ) a hnaci

organ ( 46 ) spojuje mezi. sebou ob& Cdsti stoZdru ( 6 )

2. Jerédb s automatickym skladénim véie podle naroku 1
vyznadeny tim, %e tdhlo ramene (.20 ) tvoEi &ty¥i po sobé nd -
sledujici tuhé prvky ( 28,29,30,31 ) spojené mezi sebou hori -
zontdlnimi Sepy ( 32,33,34 ) '

3. Jet4b s automatickym sklddédnim vEZe podle ndroku 2
vyznadeny tim, %e t¥i prvn{ prvky ( 28,29,30 ) tahla ramene
( 20 ) tvofi dvojité spojnice .

4. Jetdb s automatickym sklddédnim podle néroku 2 nebo 3

vyzna&eny tim, %e posledni prvek ( 31 ) pfedstavujici nejvétdi



¢dst tdhla ramene ( 20 ) Je tvofen profilem U otevfenym ve

sméru ramene ( 10 )

5. Jefdb s automatickym skldd&nim vi%e podle jednoho
z ndrokd 2 aZ 4 s ramenem ( 10 ) sloZenym alespofi ze dvou
prvkd paZnice ramene ( 11 ) a hrotu ramene ( 13 ) vyznadeny"
tim, Ze délka posledniho prvku ( 31.) tdhla ramene je stejna
jako délka horniho pésu ( 22 ) paZnice ramene ( 11 i umisté -
ného pod uvedenym téhlem ( 20 ) a délka sestaveného celku a
vyrovnanych t¥{i prvnich prvkd ( 28,29,30 ) tdhla ramene (20 )
je stejnéd jako délka vzpéry ramene ( 24 )

6. Jefédb s aﬁtomatickim sklddédnim véZe podle ndroku 5
vyznaceny tim, Ze p¥edni &4st hrotu ramene ( 13 ) skléddajici
se na celkovou délku paZnice ramene ( 11 ) m& sniZenou vf%ku
vzhledem k b&Zné vySce ramene ( 10 ) za Géelem vytvofen{ pro-
storu v p¥ipadé sloZené pozice pro sloZenou 84st tdhla ramene
( 20 ) svisle k tuhé vzp&fe (24 ) a pro horni &4st lana (;37 )

"

zadniho blokovaciho zafizeni ( 26 )

7. JefXdb s automatickym skldddnim véZe podle jednoho
z ndrokd 2 aZ 6 vyznadeny tim, %e u t&hla ramene (20 ) Je
za GCelem zkrdceni vylouden jeden z jeho prvkd ( 30 ), &Im3

se dosdhne, Ze jeF4b mid rameno ( 10 ) zvednuté,

8. Jerdb s automatickym sklddédnim véie podle jednoho
z ndrokd 1 aZ 7 vyznadeny tim, %e zadni &4dst ramene ( 10 )
je opatfena prvnim vodicim v4lelkem ( 41 ) lana (37 ) zad -
niho blokovaciho zafizeni ( 26 )}, zatimco druhy vodici va -
ledek ( 42 ) tohoto laha ( 37 ) je uspofadddn na zasouvatel -
nem konci ( 43 ) zvedaci vzpdry ( 44 ), jeji? zékladna je
pevné napojena vzadu na vrchol horni &&sti ( 8 ) jetdbu ( 6 )

9. Jefdb s automatickym skldddnim véZe podle jednoho
z narokd 1 aZ 8 vyznaleny tim, %e vnit¥ni tuhy prvek ( 36 )
zadniho blokovaciho zaffzeni ( 26 ) spojeny kloubem s pevnim
bodem ( 27 ) otoénéholpodvozku (3 ) md profil ve tvaru U




otevieny k vn&jsku jefébu.

10. Je¥&b s automatickym skldddnim véZe podle jednoho
z nédrokit 1 a% ¢ vyznadeny tim, Ze spojnice spojujici tuhy
prvek ( 36 ) zadniho blokovaciho zatizeni ( 26 ) se spodni .
gasti { 7 ) skladdaciho stozéru ( 6 ) Jje dvojitd spojnice

- -(—39 -)—kloubovd -spojend—s-dvéma- pevnymi -body -(-40.)--uspo =

t4danymi na jedné i druhé strané spodni ZCdsti (.7 ) sklddaciho
stoZdru ( 6 ) v malé vzddlenosti od kloubového spojeni ( 9 )
s horni &&stfi ( 8 ) stozéru ( 6 )

11. Jefdb s auvtomatickym skl4d4nim véze podle jednoho
z nérokd 1 aZ 10 vyznadeny tim, Ze ob& &4sti (7,8 ) sklé -
daciho stoZéru ( 6 ) jsou tvofeny konstrukci o osmihranném .
prifezu a jejich pfedni ( 48 ) a zadni ( 49 ) strany- jsou
paralelni s horizontélnimi‘éepy { 32,33,34 ) tuhych prvkil
( 28,29,30,31 ) t&hla ramene (20 )} a horizontdlnim Cepem.
{ 27 ) spodnihé'tuhéhd'prvku (36 ) zadniho blokovaciho za -

fizeni ( 26 ) na zadni &4sti otocného podvozkﬁ (3) .







27 X 92

|
I
‘ URAD
‘-PRO yvNALEZY
A OBJEVY

‘PRIL.

47
174

\/4

{'}-
/

13

Obr3
1{ |

'.“.}
Q g N
™ -~ Wy
Ay
o N
~ ~
o™
N ™
~
-

28

23
J7




5
4 ¥
/2

N

Obr 4

s

N\
24

4

g7,
4f



Obr 5

S

R
.\_V‘\
] N

[\23

Obr 6




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

