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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Kihlsystem fiir Brennkraftmaschinen gemal dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

In der gattungsbildenden GB-A 2 116 921 ist eine Kiihlanlage gemaR dem Oberbegriff des Anspruchs 1
beschrieben. Bei dieser Kiihlanlage wird das Kiihimittel beim Befiillen der Kiihlanlage durch eine Einfiill6ffnung
des Ausgleichbehélters eingefiillt. Von dort mul} es in den Wérmetauscher flieBen. Der Weg dorthin geht aus
der GB-A 2 116 921 nicht hervor. Auch tiber die Entleerung des Kiihlsystems ist keine Angabe gemacht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gattungsgeméaRes Kiihlsystem zu schaffen, das schnell be-
fiillbar und entleerbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch geldst, dal der Ausgleichsbehalter und der Geblasemantel
einstiickig gefertigt sind und als Trager fiir den Kiihler ausgebildet sind.

Ein derartiger Trager hat den Vorteil, daf nur ein Teil an dem Fahrzeug oder an der Brennkraftmaschine
befestigt werden muR. Dabei kann der Trager beispielsweise aus Kunststoff oder Metall so hergestellt werden,
so daf der den Kihler bildende Warmetauscher ohne Verbindungsleitungen direkt an den Trager befestigbar
ist. Dadurch, daf nur ein Schlauchleitungspaket oder eine Steckrohrverbindung von der Brennkraftmaschine
zu dem Trager gefiihrt werderi muf}, wird der Montage- und Wartungsaufwand reduziert, da die Teile vormon-
tiert werden kdénnen und somit das gesamte Paket beispielsweise austauschbar ist.

In vorteilhafter Weiterbildung des Kiihlsystems weist dieses an geodatisch niedrigster Stelle des Tragers
eine in die Umgebung miindende und mit einer VerschlufRschraube verschlieRbare Offnung auf, die mit dem
Innenraum des Ausgleichsbehélters und des Kiihlers verbunden ist. Dabei sind in weiterer Ausbildung der Er-
findung die Offnung und die VerscllluRschraube so ausgebildet, daf in einer eingeschraubten Stellung der Ver-
schluRschraube der Innenraum des Ausgleichbehélters von dem Innenraum des Kiihlers und von der Umge-
bung abgesperrt ist und die VerschluBschraube in einer Entliftungsstellung eine Verbindung zwischen dem
Innenraum des Ausgleichsbehalters und dem Innenraum der Kiihlers freigibt und gleichzeitig beide Innenrdume
zur Umgebung absperrt. Durch diese Ausbildung wird der Kihlfliissigkeitswechsel und Auffiillvorgang erleich-
tert. Zum Ablassen der Kiihifliissigkeit wird die VerschluRschraube komplett aus der Offnung entfernt, so da
die in dem Kiihler und in dem Ausgleichsbehalter befindliche Kiihifliissigkeit schnell und vollstandig abgefiihrt
werden kann. Beim Neuauffiillen bzw. Nachfiillen des Kiihlsystems mit Kiihiflissigkeit wird die Verschlu-
schraube bis zu einer Entliiftungsstellung eingeschraubt bzw. herausgeschraubt und eine schnelle Befiillung
des Systems ist durch die direkte Verbindung der Innenrdume von Ausgleichsbehélter und Kiihler ermdglicht.
Nach der Auffiillung des Kiihlsystems wird dann die VerschluRschraube ganz eingedreht und die im Normalfall
nicht erforderliche und gewiinschte Verbindung zwischen dem Kiihler und dem Ausgleichsbhélter abgesperrt.

Weitere Vorteile der Erfindung sind der Zeichnungsbeschreibung zu entnehmen, in der ein in der Fig. dar-
gestelltes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung beschrieben ist.

Es zeigen:
Fig. 1: eine Seitenansicht mit einem Detailschnitt des Kiihlsystems,
Fig. 2: einen Schnitt durch Fig. 1.

Der Tréger gemaR Fig. 1 beinhaltet einen Gebldsemantel 1 und einen Ausgleichsbehélter 2, wobei der Tra-
ger so ausgelegt ist, da ein Kiihler 3 direkt ohne Schlauchverbindungen oder dhnliches an ihm bzw. an an
dem Ausgleichsbehalter 2 befestigt werden kann. Ein Einfillstutzen 4 miindet direkt in den Ausgleichsbehélter
2. Die Riickwand 5 (Fig. 2) des Ausgleichsbehélters kann aus einem durchsichtigen Material gefertigt sein und
eine oder mehrere Markierungen 6 fiir beispielsweise minimale und maximale Kihlflissigkeitsstandhéhe auf-
weisen. Die KiihIflissigkeitszulaufleitung 7 und die Kiihlflissigkeitsablaufleitung 8 zu bzw. von dem Kiihler
sind bis zu dem Geblasemantel 1 gefiihrt, so daR nur kurze Verbindungsleitungen zur Brennkraftmaschine er-
forderlich sind. An geodétisch niedrigster Stelle des Trégers unterhalb des Ausgleichsbehilters 2 ist eine Off-
nung 9 angebracht, die lber eine Verbindung 10 in den Innenraum des Ausgleichsbehélters 2 und iber die
Kihlfiissigkeitszulaufleitung 7 in den Innenraum des Kiihlers 3 hineinreicht. Die Verbindung 10 zu dem Innen-
raum des Ausgleichsbehdlters 2 ist von der VerschlufRschraube 11 in deren eingeschraubter Position verschlos-
sen. Wird die Verschluschraube 11 in die Entliiftungsstellung 12 gebracht, besteht von dem Innenraum des
Kihlers 3 lber die Kiihlflissigkeitszulaufleitung 7 und die Verbindung 10 zu dem Innenraum des Ausgleichs-
behalters eine Flissigkeitsverbindung und die iiber den Einfiillstutzen 4 eingefiilite Kiihlflissigkeit gelangt di-
rekt in das gesamte Kiihlsystem. Zum Normalbetrieb der Brennkraftmaschine wird die Schraube 11 ganz ein-
geschraubt und die Verbindung 10 abgesperrt. Wird der Trager direkt an der Brennkraftmaschine befestigt,
kénnen die Kihiflissigkeitszulaufleitung 7 und Kiihlflissigkeitsablaufleitung 8 so ausgebildet seiri, daR diese
direkt mit der Kiihiflissigkeitspumpe der Brennkraftmaschine und einem Ablauf aus der Brennkraftmaschine
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verbunden werden kénnen. In den Innenraum des Ausgleichsbehélters 2 miindet weiterhin ein Anschlufstut-
zen 13, der eine Nebenstromriicklaufleitung zu der Kiihflissigkeitspumpe der Brennkraftmaschine bildet. Im
{ibrigen eignet sicli das erfindungsgemaRe Kiihlsystem fiir jede Art von Kiihifliissigkeit, wie beispielsweise Ol
oder Wasser.

Patentanspriiche

1.

Kihlsystem fiir Brennkraftmaschinen, das zumindest einen Kiihler (3), einen Gebldsemantel (1) und einen
Ausgleichsbehalter (2) aufweist, wobei der Ausgleichsbehélter (2) und der Gebldsemantel (1) einstiickig
gefertigt und als Trager fir den Kiihler (3) ausgebildet sind,

dadurch gekennzeichnet, dall an geodatisch niedrigster Stelle des Tragers eine in die Umgebung miin-
dende und mit einer VerschluBschraube (11) verschlieBbare Offnung (9) angeordnet ist, die mit dem In-
nenraum des Ausgleichsbehalters (2) und dem Innenraum des Kiihlers (3) verbunden ist, und daB die Ver-
schluschraube (11) in einer eingeschraubten Stellung den Innenraum des Ausgleichsbehalters (2) von
dem Innenraum des Kiihlers (3) sowie von der Umgebung absperrt und in einer Entliiftungsstellung eine
Verbindung zwischen dem Innenraum des Ausgleichsbehélters (2) und dem Innenraum des Kiihlers (3)
freigibt sowie den Innenraum des Ausgleichsbehélters (2) und den Innenraum des Kiihlers (3) gegen die
Umgebung absperrt.

Claims

A cooling system for internal combustion engines, comprising at least one radiator (3), a fan housing (1)
and an expansion reservoir (2), the expansion reservoir (2) being integral with the fan housing (1) and
being formed as a support for the radiator (3),

characterised in that a sealable aperture (9) with a screw plug (11) is arranged at the geodetically lowest
point of the support and opens into the surrounding area, the aperture (9) connecting with the interior of
the expansion reservoir (2) and with the interior of the radiator (3), and that, with the screw plug (11) in
the screwed-in position, the interior of the expansion reservoir (2) is blocked off from the interior of the
radiator (3) and from the surrounding area, and, in a ventilation position, frees the path from the interior
of the expansion reservoir (2) to the interior of the radiator (3), as well as shutting off the interior of the
expansion reservoir (2) and the interior of the radiator (3) from the surrounding area.

Revendications

Systéme de refroidissement pour moteurs & combustion interne, qui présente au moins un radiateur (3),
une enveloppe de ventilateur (1) et un réservoir de compensation (2), le réservoir de compensation (2)
et I'enveloppe du ventilateur (1) étant fabriqués d’une seule piéce et constitués comme support de radia-
teur (3), systéme de refroidissement caractérisé en ce qu’au point géodésiquement le plus bas du support
est déposée une ouverture (9) débouchant a I'extérieur et pouvant étre fermée avec une vis d’obturation
(11), ouverture qui est reliée avec I'intérieur du réservoir de compensation (2) et I'intérieur du radiateur
(3) et en ce que la vis d’obturation (11), quand elle est en position vissée, isole I'intérieur du réservoir de
compensation (2) de I'intérieur du radiateur (3) ainsi que de I'extérieur et libére quand elle est dans une
position de mise a I'atmosphére une liaison entre I'intérieur du réservoir de compensation (2) et I'intérieur
du radiateur (3) par rapport a I'extérieur.
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