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摩托车发动机气缸头总成

(57)摘要

本发明公开了一种摩托车发动机气缸头总

成，包括气缸头本体、摇臂支架和凸轮轴，气缸头

本体和摇臂支架分别铸造成型，摇臂支架通过螺

栓固定安装在气缸头上表面；在气缸头本体上表

面和摇臂支架下表面分别设有对应的弧形槽，所

述凸轮轴安装在上下弧形槽合围形成圆形通道

中并横于链条腔正上方。在气缸头本体内位于两

燃烧室上方各设有水腔，在气缸头本体下表面位

于每个燃烧室周围设有若干进水口，在气缸头本

体侧面中部设有出水口。本气缸头总成不但结构

紧凑，便于在摩托车整车上的布置，而且具有良

好的散热效果，通过分体铸造再组装的方式，使

得气缸头自身易加工，同时也利于凸轮轴的安

装。
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1.摩托车发动机气缸头总成，包括气缸头本体、摇臂支架和凸轮轴，在气缸头本体下表

面设有左右两弧形凹坑以形成两燃烧室，在气缸头本体上设有与两燃烧室一一对应的进气

道、排气道和火花塞；在位于两燃烧室之间的气缸头本体中部设有上端贯通的链条腔；其特

征在于：所述气缸头本体和摇臂支架分别铸造成型，摇臂支架通过螺栓固定安装在气缸头

本体上表面；在气缸头本体上表面和摇臂支架下表面分别设有对应的弧形槽，所述凸轮轴

安装在上下弧形槽合围形成圆形通道中并横于链条腔正上方；

在气缸头本体内位于两燃烧室上方各设有水腔，两水腔位于链条腔左右两侧，在气缸

头本体下表面位于每个燃烧室周围设有若干进水口，进水口分别通过水道与各自所在侧的

水腔连通；在气缸头本体侧面中部设有出水口，两水腔分别通过水道与同一个出水口连通；

所述出水口、两燃烧室的进气道位于气缸头本体同一侧；两燃烧室的排气道位于与进

气道对应的气缸头本体另一侧，两燃烧室的排气道出口分开呈八字形布设；

所述气缸头本体采用低压铸造，燃烧室具有粗糙表面，从微观来说就在表面形成许多

细小突起，能够增大燃烧室表面积。

2.根据权利要求1所述的摩托车发动机气缸头总成，其特征在于：气缸头本体下表面与

燃烧室之间通过圆弧过渡。
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摩托车发动机气缸头总成

技术领域

[0001] 本发明涉及摩托车发动机，尤其涉及摩托车双缸发动机气缸头结构改进，属于摩

托车气缸头技术领域。

背景技术

[0002] 气缸头是摩托车发动机非常重要的关键零件之一，其作用是形成气缸的工作容积

和为活塞运动导向，在高温、高压、润滑不良、交变载荷和腐蚀等条件下工作。在气缸头上设

有用于进排气的进气道、排气道，同时气缸头上还安装有用于安装摇臂的摇臂支架和点火

用火花塞等。为增加冷却面积，保证散热充分，在其外表面铸有许多散热片，并有大量的支

撑筋。对于大排量的双缸发动机气缸头而言，要求发动机紧凑性好，以便于发动机在车架上

的布置，然而基于散热而设计的散热片与结构紧凑性形成了一对矛盾，散热片会使发动机

整体尺寸增大，对安装布置不利。如果减小散热片尺寸，虽然对结构紧凑性有帮助，但散热

会受到影响。同时，现有的双缸发动机气缸头结构比较复杂，铸造难度很大。由于是双缸发

动机，凸轮轴比较长，这也给凸轮轴的安装带来了困难。

发明内容

[0003] 针对现有技术存在的上述不足，本发明的目的在于提供一种同时兼具结构紧凑、

散热良好且易加工的摩托车发动机气缸头总成。

[0004] 为了实现上述目的，本发明采用的技术方案如下：

[0005] 摩托车发动机气缸头总成，包括气缸头本体、摇臂支架和凸轮轴，在气缸头本体下

表面设有左右两弧形凹坑以形成两燃烧室，在气缸头本体上设有与两燃烧室一一对应的进

气道、排气道和火花塞；在位于两燃烧室之间的气缸头本体中部设有上端贯通的链条腔；所

述气缸头本体和摇臂支架分别铸造成型，摇臂支架通过螺栓固定安装在气缸头本体上表

面；在气缸头本体上表面和摇臂支架下表面分别设有对应的弧形槽，所述凸轮轴安装在上

下弧形槽合围形成圆形通道中并横于链条腔正上方。本结构将气缸头本体和摇臂支架分别

铸造再组装为一体，减小了铸造难度，同时也便于凸轮轴的安装。

[0006] 在气缸头本体内位于两燃烧室上方各设有水腔，两水腔位于链条腔左右两侧，在

气缸头本体下表面位于每个燃烧室周围设有若干进水口，进水口分别通过水道与各自所在

侧的水腔连通；在气缸头本体侧面中部设有出水口，两水腔分别通过水道与同一个出水口

连通。本气缸头总成改现有的风冷为水冷，减小了散热片的尺寸，结构紧凑，同时冷却效果

更好。利用同一个出水口引出冷却液，进一步使结构紧凑。

[0007] 所述出水口、两燃烧室的进气道位于气缸头本体同一侧；两燃烧室的排气道位于

与进气道对应的气缸头本体另一侧，两燃烧室的排气道出口分开呈八字形布设。

[0008] 所述气缸头本体采用低压铸造，这样燃烧室具有粗糙表面，能够增大燃烧室表面

积，更好地保证燃油雾化效果。

[0009] 总之，改进后的本发明摩托车发动机气缸头总成，不但结构紧凑，便于在摩托车整

说　明　书 1/3 页

3

CN 105840336 B

3



车上的布置，而且具有良好的散热效果，通过分体铸造再组装的方式，使得气缸头自身易加

工，同时也利于凸轮轴的安装。

附图说明

[0010] 图1-本发明摩托车发动机气缸头总成纵向剖面图。

[0011] 图2-本发明摩托车发动机气缸头总成俯视图。

[0012] 图3-本发明摩托车发动机气缸头总成横向剖面图。

具体实施方式

[0013] 下面结合附图对本发明作进一步详细说明。

[0014] 参见图1-图3，从图上可以看出，本发明摩托车发动机气缸头总成为双缸发动机气

缸头，包括气缸头本体1、摇臂支架2和凸轮轴3，在气缸头本体1下表面设有左右两弧形凹坑

以形成两燃烧室4，在气缸头本体1上设有与两燃烧室一一对应的进气道5、排气道6和火花

塞7。在位于两燃烧室之间的气缸头本体1中部设有上端贯通的链条腔8。为了减小铸造难

度，所述气缸头本体1和摇臂支架2分别铸造成型，然后再将摇臂支架2通过螺栓9固定安装

在气缸头本体1上表面。为了安装凸轮轴，在气缸头本体上表面和摇臂支架下表面分别设有

对应的弧形槽，所述凸轮轴安装在上下弧形槽合围形成圆形通道中并横于链条腔正上方。

本发明将气缸头本体1和摇臂支架2分别铸造再组装为一体，使整体较复杂的铸件通过分别

设计加工而得以简化，减小了铸造难度，同时也便于凸轮轴的安装。

[0015] 为了能够使散热片尺寸减小以使结构更加紧凑，同时又不降低散热效果，本发明

在气缸头本体1内位于两燃烧室4上方各设有一个水腔10，两水腔10位于链条腔8左右两侧，

在气缸头本体1下表面位于每个燃烧室周围设有若干（实施例为6个）进水口11，进水口11分

别通过水道与各自所在侧的水腔10连通，进水口与气缸体上表面的冷却水出水口对应。在

气缸头本体1侧面中部设有出水口12，两水腔10分别通过水道与同一个出水口12连通。本气

缸头总成改现有的风冷为水冷，不但可以减小散热片的尺寸，使得结构紧凑，同时在冷却水

和散热片的共同作用下，冷却效果更好。另外，利用同一个出水口引出冷却液，进一步使结

构紧凑。

[0016] 所述出水口12、两燃烧室的进气道5位于气缸头本体1同一侧；两燃烧室的排气道6

位于与进气道对应的气缸头本体1另一侧，两燃烧室的排气道6出口分开呈八字形布设。进

气道所在侧的气缸头由于进入的空气为常温空气，同时具有风冷效果，故温度相对较低，而

通过冷却循环出来的冷却水温度升高，将出水口布置在与进气道同一侧，这样可以确保冷

却效果的均匀一致。

[0017] 所述气缸头本体1采用低压铸造，这样燃烧室具有粗糙表面，从微观来说就在表面

形成许多细小突起，能够增大燃烧室表面积，更好地保证燃油雾化效果。同时气缸头本体下

表面与燃烧室之间通过圆弧过渡，较现有的45°倒角更能够避免应力集中。

[0018] 总之，改进后的本发明摩托车发动机气缸头总成，不但结构紧凑，便于在摩托车整

车上的布置，而且具有良好的散热效果。通过分体铸造再组装的方式，使得气缸头自身易加

工，同时也利于凸轮轴的安装。

[0019] 本发明的上述实施例仅仅是为说明本发明所作的举例，而并非是对本发明的实施
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方式的限定。对于所属领域的普通技术人员来说，在上述说明的基础上还可以做出其他不

同形式的变化和变动。这里无法对所有的实施方式予以穷举。凡是属于本发明的技术方案

所引申出的显而易见的变化或变动仍处于本发明的保护范围之列。
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