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Zhutiiovaé &térku pro opravy polohy koleje

1

Zhutiiovad $t8rku prio zhutiiovani Stérko-

vého loZe pod praZci opravované koleje, s
néstrojovym rdmem, uspofddanym mnad pod-
vozky, pojizdnymi po koleji, a opatifenym
vibratory, které privdd8ji prostfednictvim
téch &asti podvozku, které zajistuji vedeni
na koleji, kolej do zejména vodorovného
kmitavého pohybu, a které jsou spojeny
s pohony pro dolft smeéfujici zatiZeni obou
kolejnic koleje pro pfivadéni koleje, na za-
klad® vztaZeného systému, do hlubsi rozmeé-
rovd piesné polohy, prifem#Z k vodicim Cas-
tem podvozkli je pro t&sné dosednutl na
obé kolejnice pFifazeno s vibratory pohybo-
vé splfaZené rozpétné ustroji, pripadn& are-
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tadni astroji.
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Vynélez se tykd zhutittovade Stérku pro
opravy polohy koleje, zejména pro zhutiio-
véni Stérkového loZe pod praZci, se zalize-
nim pro kontriolu rozdilu, pfipadné velikosti
mistniho poklesu mezi jmenovitou a skuted-
nou polohou koleje, a s vibréatory, které jsou
usporddany na priostfednictvim podvozki po
koleji pojizdném néstrojovém rédmu a které
ptivddéji kolej nebo kolejovy rdm v tseku
koleje do zejména viodorovného kmitavého
pohybu, jakoZ i se zat&Zovacimi uGstrojimi,
kterd jsou spojena s wvibrdtory nebo jsou
upravena v jejich oblasti pFipadné p¥idavné
k vlastni vdze stroje a kterd plisobi dold
sméFujicimi tlakovymi silami na obé& kolej-
nice koleje pro privddéni koleje do hlubsi,
zejména riozmérové pfesné polohy.

Zhutiiovani St&rkového lo¥e, zejména pod
praZci, mé odstranit, pfipadné zabranit hlub-
8imu poklesu a zhor3eni polohy koleje, ke
kiterému dochdzi v dasledku nerovnomér-
ného seddni zejména bezprostfedné po usku-
teénéném podbijeni koleje, pfifemZ se mé
dosdhnout jenom poklesu na stanovenou
hodnotu. V prab&hu podbijeni praZct do-
chdzi ke zmé&né polohy zrn S$té8rku, kterou
je tfeba odstranit pfisobenim tlaku s vibra-
ci, které jsou podobné provoznimu zatiZeni,
¢imZ se dosdhne jejich dokonalejSiho zakli-
néni, pfipadné pfivedeni do stabilni polohy,
pritem? lze tento pokles koleje p¥i zhutiio-
véani 3térkového loZe kontrolovat kontrolni-
mi Gstriojimi, aby se ziskala rovniomérnd po-
loha koleje po zpevné&ni Stérkového loZe.

Prio zpevnéni polohy koleje se aZ dosud
pouZivaji riizné zplsoby a riiznd zafizeni.
Tak napriklad podle zplisobu, popsaného ve
zveFejnéné prihlaSce vynalezu DOS 2 330 102
se plsobl na kolej ve zpracovdvaném use-
ku alespoili v podstaté vodorovnymi kmity
a kolej se soufasné tlaCi v podstaté svisle
dolli. Pro pfenos tlaénych sil, p¥ipadn& kmi-
th na kolejnice koleje jsou upraveny hlavy
kolejnic presahujici, napfi¢ ke koleji pfe-
stavitelnd odvalujici se dvojitd kuZelovéa
kola.

Hlavni mevyhoda tohoto uspofddédni spo-
¢iva v tom, Ze dvojitd kuZelova kiola mohou
zajistit toliko bodovy pfFenos sil, p¥ipadné
kmitd, a to v blizkosti pracovni plochy hla-
vy kolejnice, ¢imZ dochézi k poSkozeni hran
této plochy nebo k po3kozeni kol. Mimo to
se nepfedpokldda kontinudlni t&sné dosedé-
ni kol s dvojitymi ndkolky na plynule se
ménici rozchod koleje, coZ zplisobuje, Ze
v oblastech kolej se znatné se ménicim roz-
chodem, pripadné se zdmérnou zménou, te-
dy zpravidla rozvifenim rozchodu nelze za-
jistit dokonaly prenos kmitli, zejména veli-
kost amplitudy, p¥ipadné dodrZeni frekven-
ce, coZ podstatné zmenSuje vykon.

Vynélez si klade za ukol zdokonalit pfe-
nos kmitd a zatiZeni, pfipadné pFitlatnych
sil na kolej.

Tento dkol se podle vyndlezu FeSi tak, Ze
k viodicim c&astem podvozkd néstrojového
rdmu, je pro jejich soufasné tésné dosednu-

4

ti na ob& kolejnice koleje pfifazeno roz-
pérné Astroji a, pfipadné nebo, aretatni
Ustroji, které je pohyblivé spojeno s vibra-
tory pro pfendSeni kmitfi.

Plnym a t8snym dosednutim vodicich ¢4sti
na ob& kolejnice se dosdhne bezrdzového
pfenosu kmitfi, pFipadn& pfitlatnych sil, a
to napfiklad i v prib&hu kontinudlniho do-
pfedného pohybu stroje. Mimo to se kmito-
vad amplituda, pfipadné jeji frekvence, vy-
tvarfend budifi kmit, pFfendsi témé&r bez
ztrét z budife pies mndstrojovy ram, vodici
Casti a pf¥es ob& kolejnice aZ do koleje, pfi-
padngé se vibrace prenéSeji do hloubky Stér-
kového loZe. I pfi zmé&né& charakteristik kmi-
tlh se kmity, vytvaFené budifi kmith bezpro-
stfedné pienéSeji do koleje. Mimoto plné a
tésné doseddni wvodicich &4asti =zajiStuje v
pfekvapivé mife zmenSeni namdhéni kole-
jlva a kolejnic, protoZe vSechny kmitajicl
¢ésti-od vibrétor@ aZ po kolej jsou praktic-
ky navzdjem pevné& spojeny, ¢imZ se dafi
s vyhodou zabraflovat rezonanénim zjeviim
mezi témitio télesy. Uspo¥ddani podle vyné-
lezu umoZiiuje stroji takovy wykon, ktery
zajisti, Ze 1 koleje s relativné silnym Skra-
loupem nebo tupym Stérkovym loZem lze 1i-
bovolng, rovnomérné a rozmérové presné
sniZit, to znamend, Ze lze zpracovavat zhut-
Hovatem plodle vynédlezu i koleje, které jsou
jiZ dlouhou dobu v provozu, priotoZe 1ze pre-
naSet i relativné vysoké kmity a tlakiové si-
ly, pFfipadné zatiZeni, bez nadmérného na-
méhéani kolejiva na kolejovy rdm, piipadné
na kolej.

Podle dalSiho vyhodného vytvofeni vyna-
lezu jsou vibrdtory nastaviteln& ispojeny s
nastrojovym ramem, jsou vykyvné uspora-
dany kolem v podélném sméru koleje upra-
veného ¢epu a jsou vytvofeny jako budice
kmitl s mevyvdZenymi hmotami, pohénény-
mi v opatném sméru.

Hlavni vyhoda tohoto uspofddéani spoCiva
v tom, Ze smér kmitl s velkou vodorovnou
sloZzkou a silu kmitdi, piisobici na kolej, lze
ptizphispbit rdznym upeviiovacim prostfed-
k@im, napfiklad svérkdm nebo vrtulim apod.,
¢imZ se zabrailuje jejich nadmé&rnému na-
mahéni, plripadné znifeni. Mimoto lze tak
ménit wvelikost svislého pohybu a phisobeni
stroje v jednotlivych oblastech koleje, pro-
itoZze napFiklad v zadvéreéné fazi svisiého po-
hybu 1ze pfisobit na kolejovy rdm i svisle
sméfujicimi kmitavymi silami a tak preko-
névat v této oblasti jiZ znatny odpor proti
zapusténi do 3térkového loZe.

Pro dokonalé piendSeni kmitd z budi¢l
kmit na kolejovy rdm je ddle vyhodné, aby
riozpérné tustroji mélo rozpérny pohon vy-
tvofeny hydraulickym nebo pneumatickym
pracovnim valcem s pistem.

Hlavni vyhody tohoto uspofddéni spofi-
vajl v tom, Ze tato rozp&rnd ustrojli kmity
netlumi a nesniZuji sily kmitd, to znamen4,
Ze je ve srovndni s pruZinovym uspofddéa-
nim mohou prendlet bez jakéhokoli nepiiz-
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nivého ovlivitovani. Daldi vyhoda spociva v
tom, Ze takto upravené rozpérné Gstroji lze
dalkové ovladat.

U daldiho vyhodného vytvofeni vyndlezu
mé rozp&rné uGstroji o obé kolejnice koleje
opiend kola s mdkolkem, pfi¢emZ k jedné
kolejnici pfifazend kola s ndakolkem jsou
uloZena na néstrojovém rdmu napii¢ k po-
délnému sméru stroje a jsou spojena s roz-
pérnym pohonem.

Hlavni vyhoda tohoto uspordddni spociva
v tom, Ze rozpérny pohon plifazeny toliko
k vodicim Céastem jedné kolejnice podstatné
zmensuje konstrukéni naklady a zejména
podet ¢lend, které se zucastni prfenosu kmi-
tit mezi budiem kmitl a kolejnici, coZ vel-
mi pFiznivé pasobi na moZnost vzniku ne-
Zadoucich vali. ,

Pokud méa stroj mozpérné astroji s vibré-
tory a prostiednictvim kloubové uloZenych
meziflent nebo vedeni spojend tuha sou-
koli, je vfhodné, aby byla navzijem posuvné
napfi¢ k podélnému sméru koleje prostfed-
nictvim Tozpérnych pohont.

Hlavni vyhody tohoto uspofadani spociva-
ji v tom, e vibrace plevddéné na jednu kio-
lej se v daném p¥ipadé pres rozpérny po-
hon a s nim spojenou viodici ¢4st té&sné, to
znamend bez vile, na kolejovy rdm. Takové
uspofdddni mad mimoto velmi jednoduchou
konstrukci a dobry rozpérny ufinek.

Vytvofeni rozp&rného tstroji pro pfenos
kmitd z méstrojového rdmu na wob€ kolejni-
ce lze mnohotvarné ménit. Tak lze napri-
klad zafizeni, kterd jsou jiZ opatfend tuhy-
mi soukiolimi, piestavét jen s malymi kon-
struk&énimi zmé&nami, aby je bylo moZné vy-
uzit ve smyslu vyndlezu. :

Rozpérné ustroji miZe byt napf. tvofeno
alespoil jednim, jedno nebo vice napravo-
vym podvozkem néstrojového ramu tvoFicim
tuhym soukolim a alespoil jednou, dalSim
sounkolim tvofenou vzpérou, kterd je pro
tésné dosednuti na vnitfni strany obou ko-
lejnic a pro pienos kmitli spojeno s rozpér-
nym pohionem a s vibratory.

Toto provedeni lze pouZit napiiklad tam,
kde se poZaduje krokovy dopredny pohyb
stroje z jednoho mista koleje na jiné v pri-
behu préace, pFipadné, kde je vhodné kroko-
vé zhutiiovdni, P¥iény tram lze pritom také
vytvioFit jako smykadlo, takZe ke vzp¥iCeni,
pripadné k dosednuti néstrojového rdmu na
0b& kolejnice dochézi toliko v okamZité pra-
covni poloze.

Zv14asté ucinného konstrukéniho uspora-
dani, pfipadné& jednoduché konstrukce na-
strojového rdamu se dosdhne tehdy, pokud
je rozpdrné tustroji, a pfipadn& nebo aretat-
ni dstrojl zatéZovacim ustrojim, uspoféada-
nym nad kaZdou kolejnici koleje a vytvofe-
nym jako hydraulicky pracovni vdlec s pis-
tem, spojeno s ramem spodku stroje.

Hlavni vyhoda tohoto usporddéani spociva
v tom, Ze néstrojovy rdm je tfeba v tomito
piipadé vytvaret toliko prio pfenos kmitaji-
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cich sil, protoZe neni ovliviiovdn plisobe-
nim zat&Zovacich pohond.

Tésné, to znamend dosednuti bez vile,
obou vodicich ¢asti prenédSejicich kmity na
obé kolejnice p¥i vynechdni rozpérného po-
honu lze zajistit tak, pokud ma podle dal-
§iho vyhodného vytvoFeni vynélezu aretac-
ni Gstroji dvé néastrojovému rédmu, p¥ipadné
¢asti nastrojového rdmu a ob&ma strandm
jedné koleje pfifazené wodici Cdsti, tvofené
néakolky s kladkami, které jsou spojeny s
pracovnim véilcem s pistem a s pohonem
aretaéniho Gstroji, pfipadné se zdsobnim Ce-
pem nebo podobné, a to pro blokovéani a
tésné zachyceni prislusné kolejnice.

Dal3l vyhodné vytvoleni vyndlezu spodi-
v4 v tom, Ze v podélném sméru koleje jsou
upravena dvé za sebou uspofddand, s roz-
pérnymi pohony spojend, na ob& vnitini
strany kolejnice piiloZitelnd kola s nakolky
a mezi t8mito koly s ndkolky je v podstaté
uprostied uspofdddno aretatni dstroji, kte-
ré je tvofeno hlavu kolejnice ze spodu ob-
jimajici, aretatnim pohonem, napiiklad pra-
covnim wvélcem s pistem napfi¢ k podélné-
mu sméru koleje vykyvnutelniou Xkladkou,
pfitemZ zatdZovaci Ustroji je v oblasti pfi-
kloubeni aretatniho dstroji spojeno s na-
strofovym ramem. ,

Hlavni vyhoda tohoto uspofddéani spoc€iva
v tom, Ze kombinace rozp&rného ustroji s
aretatnim ustrojim umoZiluje p¥enaSet pod-
statn& vétdi kmitajici sily, pP¥ipadné tlacné
sily bez nadmé&rného naméhédni upevilova-
cich prostfedkd, protoZe se sily rozd8li na
obé& kolejnice koleje.

Podle dal3ihio vyhodného vytvofeni vynéa-
lezu jsou vibratory vytvoleny pro vytvale-
ni zhruba dvakrat tak velké kmitavé sily,
ne? je prestavnd nebo pritlatnd sila roz-
pérnych pohonlt nebo pohoni aretatniho G-
stroji, pricem? nap¥iklad komory valcl po-
henu aretatniho ustroji jsou trvale ovlada-
telné ftlakovym priostfedim, napfiklad z Cer-
padla tlakového prostfedi nebo z akumula-
toru tlakového prostfedi pro zajisténi t8s-
ného dosednuti vodicich ¢asti.

Tim se zajisti, Ze kmity pFenaSejici viodici
84sti stroje podle vyndlezu dosedaji na ko-
lejnice i v préb&hu prenaSeni kmitavé sily,
a Ze ani p¥i kratkodobych silovych SpiCkach
nedojde k jejich nadzdviZeni od kolejnice.
Tim se zamezuje razovému namdhani upev-
niovacich priostfedkd.

Relativné dobrého pfizptsobeni, pFipadné
zmény pFitlatnych sil a predeviim takové-
ho privodu piitlatnych sil, kterd odpovida
v podstatd zatiZeni koleje p¥i jizdé vlaku
jak co do velikosti, tak i co do ostatnich
hadnot, se podle dalsiho vyznaku vynélezu
dosdhne tak, 7e néstrojovy rém je uspofa-
dan mezi hlavnimi nédpravami vozu, napii-
klad materidlového vozu a podobng, a je
spojen hydraulickymi pracovnimi vélci s
pisty a rdmem spodku, p¥iemZ v podstaté
mezi t&mito hlavnimi ndpravami je uspofa-
dén vzta¥ny systém pro kontrolu velikosti
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poklesu. Mimoto se tak umoZni rozméroveé
pfesné spousténi koleje a ovlddani pfitlatné
sily v zdvislosti na tom rozméru, o ktery se
maé jeSté kolej sniZit.

Vzhledem k tomu, Ze plsobenim kmitd
na loZe lze snédze plekomndvat odpor koleje
proti botnimu posunuti, pfedpokldadd se po-
dle dalSiho vyhodného vytvofeni vynélezu,
Ze pro bofni rovnédni koleje je alespoil je-
den, prostrednictvim vztaZného isystému pro
botni vyrovnavani -ovladatelny, pripadné
kiontrolovatelny, hydraulicky rovnaci pohon
spojen, napfiklad kloubové, s rozpérnym -
strojim a, pfipadn& nebo, s aretatnim u-
striojim, pripadn& néstrojovym ramem,.

Hlavni vyhoda tohoto uspofddani spodi-
vd v tom, Ze pohon, ktery je pevné& spojen
s koleji, a ktery pasobi kmity v kolejovém
rdmu, je spolefn& posunovatelny i s koleji
napfit vzhledem k podélnému sméru koleje.

Vynélez je v dal3im podrobné&ji vysvétlen
na nékolika pfikladech provedeni ve spoje-
ni s vykresavou Casti.

Na obr. 1 je zndzorn&n podélny pohled
na kombinovany podbijeci, nivelatni a riov-
naci stroj, za kterym je ve sméru prace za-
Fazeny pojizdny stroj podle vyndlezu ke
zhutfiovani St&rkového loZe.

Na obr. 2 je zn4zornén p¥iény fez pojizd-
nym strojem ke zhutiiovédni Sté&rkového loZe
ve sméru Sipek II — II z obr. 1.

Na obr. 3 aZ obr. 6 jsou schematicky zné-
zornény dalsi pfiklady provedeni s vibrato-
ry spojeného rozp&rného ustroji, pFfipadné
aretatniho ustroji, a to v Celnim pohleduy,
pfipadné padoryse.

Na wobr. 1 zobrazeny kombinovany podbfi-
jeci, nivela¢ni a rovnaci stroj 1 je pro nad-
zdvihdvédni a soufasné rovndni Kkolejnic 2
a 3 koleje opatifen kombinovanym zdviha-
cim a rovnacim Ustrojim 4 a podbijecim G-
strojim 5, které je opatfeno napfiklad v
podélném sméru koleje prioti sob& nastavi-
telnymi na obou strandch pod podbijené
praZce 6 se ponofujicimi podbijeCkami. Pro
kontrolu provaddnych oprav je kombinova-
né zdvihaci a rovnaci tstrojl 4 a podbijeci
ustroji 5 opatfeno prifazenym vztaZnym sy-
stémem 8, ktery je tvofen napfiklad napnu-
tym dratem 7.

Prostfednictvim zndmého taZného a tlac-
ného dstroji je ke kombinovanému podbije-
cimu, nivelaénimu a rovnacimu stroji 1 pf¥i-
Fazen ve sméru prace za nim pfipojeny ma-
teridlovy vz 9. Tento materidlovy viz mé
rdm 10 spodku a dvé& hlavni n4pravy 11,
pfitemZ je moZné jej opatFit sk¥ini pro do-
pravu osob nebo jej vytvorit jako obytny
viz pro obsluhu. Pro zvySeni jeho vlastni
vahy jsou na ném uspofdddna pridavnd zéa-
vaZi 12, vytvofend napfiiklad z betonovych
nebo Zeleznych desek, pffpadn& jako vodni
nebo olejové nadrZe. Ve stfedu mezi ob&ma
hlavnimi ndpravami 11 je usporaddn pfles
zat8Zovaci dstroji s rdmem 10 spodku klou-
bové spojeny nastrojovy rdm 14, Néstrojo-
vy ram 14, ktery se opird 0 kolej prostied-

nictvim podvozki 15, je opatfen vibratory
16 pro vytvareni alespoill v podstaté vodo-
rovnych kmitd. Pro kontrolu vyskové polo-
hy néastrojového rdmu 14 vzhledem ke vztaZ-
nému systému 17, pfrifazenému k materig-
lovému vozu 9, je uspofdddn s napnutym
drétem 7 vztaZného systému 18 spolupracu-
jici méficl orgdn nebo méfici ustroji 18,
tvofené proudovym nebo napétovym méni-
¢em, jako potenciometrem, transformétoro-
vym c¢idlem apod., které je spojeno vodici
ty€i s néstrojovym rdmem 14. Tento napnu-
ty drat 7 je pro oddéleni obou vztaZnych
systémt 8 a 17 v oblastl zadniho konce
kombinovaného podbijeciho, nivelatniho a
rovnaciho stroje 1 veden svErnym dstrojim
na koleji.

VztaZny systém 17 v3ak nemusi byt tvo-
fen napnutym dratem 7, vSak m@Ze byt, jak
je to zndzornéno Carkované, upraven také
vztaZny systém toliko mezi ob&ma hlavnimi
ndpravami 11 materidlového vozu 9.

Ve sméru prace k zadni hlavni ndpravé
11 materidlového vozu 9 je prFifazeno dale
snimaci ustroji 19, které je urfeno napfi-
klad pro zjiStovadni vzdalenosti mezi loZis-
kem nédpravy a horni hranou kolejnice 2.
Toto snimaci ustroji 19, zatéZovaci ustroji
13 a méfici Gstrioji 18 jsou spojeny ovlada-
c¢imi vedenimi s ovladacim dtstrojim 20. O-
vladaci tustroji 20 je samo o sob& spojeno
vlastnimi ovlddacimi vedenimi s ovlddacim
pultem 21 a s ukazovacim, p¥ipadné zapi-
sovacim zafizenim 22, které jsou uspofadéd-
ny v oblasti sedadla obsluhy kombinované-
ho podbijeciho, mnivelacniho a rovnaciho
stroje 1.

Na obr. 2 je mezi hlavnimi nédpravami 11
materidlového wvozu 8 uspofddany néstrojo-
vy rdm 14 s na ném upravenymi vibréatory
16 a zat&Zovacimi dstrojimi 13, zndzornén
ve vétS§im méritku. Néastrojovy rdm 14 je o-
patfen ke kolejnicim 2, 3 pFifazenymi koly
23, 24 s nakolkem 25, 28. Tato kola 23, 24
a jejich ndkolky 235, 26 tvofi vodici &asti.
Pro tésné dosednuti ndkiolkid 25, 26 na wvniti-
ni strany obou kolejnic 2 nebo 3 je uspo-
fadano rozpérné ustroji 27, které je tvofe-
no napii€¢ k podélnému sméru koleje rela-
tivng vizhledem k néstriojovému rdmu 14
posuvné uloZenymi koly 24 s ndkolkem 26
a rozpérnym pohonem 28, ktery je vytvofen
jako hydraulicky nebo pneumaticky ovlada-
telny pracovni vélec s pistem. Vibratory 16
jsou tvofeny dvéma na nosné €asti nastro-
jového rému 14 kolem v podélném sméru
kioleje upravenych Cepd 29, napfi¢ k podél-
nému sméru koleje vykyvnych, zejména fa-
zové shodné zapojenych budict 38 kmitd.
Ty mohou byt, jak je to schematicky znéa-
zornéno, opatieny elektricky, hydraulicky
nebo pneumaticky pohdnénymi motory, u-
vad&jicimi do ototného pohybu nevyvdZené
hmoty, které uvadéji nastrojovy ram 14, p¥i-
padné& kolej do v podstaté vodorovnych kmi-
tf. Spodni konce té&chto buditd 30 kmitd
jsou pres vloZené prestavné pohony 31 spo-
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jeny kloubové& s nédstrojovym rdmem 14.

Na iobou ke kolejnicim 2 a 3 pfivracenych
strandch ma néstrojovy ram 14 napfi¢ k po-
délnému sméru koleje pfes kolejnice 2 a 3
vycnivajici spojky. R&m 10 spodku a spojky
jsou mavzajem spojeny zatdZovacim ustro-
jim 13, vytvofenym jako hydraulicky pra-
covni valec 32 s pistem. Mimoto je zhruba
uprostied mezi ob&ma kolejnicim 2, 3 pfi-
Fazenymi, v podélném sméru koleje za se-
bou uspofddanymi koly 23 s ndkolky 25 u-
spofaddna kladka 33, kterd zasahuje z vnéjs-
ku pod hlavy kolejnic 2, pFfipadn& 3 (viz
obr. 1). Jako vodici €&sti pracujici kladky
33 aretatniho ustroji 34 jsou pripojeny’ pro
vykyvovani napii¢ k podélnému sméru ko-
leje otocn& k Cepu, upravenému v podélném
sméru koleje v oblasti spojek a jsou pfipo-
jeny k aretanimu pohonu, ktery tvofi pra-
covni vdlec 35 s pistem.

Jak je z cobr. dile patrnpo, opird se .o na-
strojovy rédm 14 vzhledem k rdmu 10 spod-
ku nezévisle vySkové prestavitelnd wodicl
ty€, na které je uloZeno méFici tustroji 18,
které spolupracuje s napnutym dréatem 7
vztaZzného systému 17. Jak je ¢arkované vy-
znaceno, lze vodici ty¢ prodlouZit ve sméru
k praZci 6, takZe je moZné zajistit jeji vede-
ni po kiolejnici 2 koleje nezdvisle na néstro-
jovém rdmu 14, napfiklad prostfednictvim
viastnich kladek. Mimoto lze takové m&Fici
Gstroji 18 prifadit ke kaZdé koleji 2 a 3.

V dal$im je popsdna funkce stroje podle
vyndalezu. '

Plisobenim provozniho zatiZeni nepravi-
delné poklesld a s riiznymi chybami spoje-
nd kolej se nadzdvihne a smérové vyrovnd
kombinovanym zdvihacim a rovnacim -
strojim 4, nafeZ se kolej v této opravené
poloze zajisti zhutnénim St&rku pod praZci
6 podbijecim tstrojim 5, pfipadng& i p¥i vy-
uZiti imérného vysokotlakého podbijeni. P¥i
tomto podbijeni se poloha jednotlivych zrn
§térku navzdjem zméni, takZe v pritb&hu né-
sledného provozniho zatéZovani dochdazi k
dodateénému zhutiiovéni, p¥ipadné ke zmé-
né& polohy jednotlivych zrn Stérku a tim i
k seddni koleje. V zéavislosti na velikosti
amplitud a frekvenci pfi projiZdéni vlaki
vyvolaného, pfipadné na kolej plsobiciho
kmitdni a napriklad plsobenim ridznych vy-
Sek nadzdviZeni, pripadné rfiznych hodnot
vyrovnadni na delSim kolejovém useku, do-
jde na tomto delSim kolejovém useku zpra-
vidla k rfizng velkému sedani, pifipadng&
vzniku dodateéného zhutnéni, pri kterém si
kolej v poméru k zatiZeni podstatné rych-
leji sedd neZ pii zatiZeni, které ndsleduje
po tomto dodate¢ném zhutn&ni, imZ se vy-
tvareji chybné koleje, které jsou velmi br-
zy po priovedeni praci pritinou zhor3eni kva-
lity koleje i jizdy. Aby bylo moZné vznik
vétdich chyb v poloze koleje v pritbhéhu
téchto p¥i prljezdu wvlaku provoznim zati-
Zenim vznikajicich dodatenych zhutn&ni
podstatng omezit nebo jim zcela zabranit,
vystavuje se z kolejnic 2, 3 a praZci 6 vy-
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tvofeny kolejovy rdm kmitlim, zpsobenym
na obr. 2 zobrazenym, ve shodné fazi pra-
cujicim budidem 380 kmith pfi soucasném
zat8Zovani, pfipadné piitlatné sile ve smé-
ru dold, kterou zaji§tuje zat8Zovaci tdstroji
13. PoZadované dodatefné zhutn&ni se pFi-
tom uskuteCiiuje kontrolovand. Mé&Fici G-
stroji 18 totiZ kontroluje miru x poklesu
kolejového rdmu (viz obr. 1 a 2), kterou lze
piipadné& i zapisovat na ukazovacim, pii-
padné zapisovacim za¥izeni 22, jak je to pa-
trno na diagramu 22°. VyuZitim stroje po-
dle vynélezu se tedy predem uskute¢ni pod-
statnd ¢ast uvedenych dodateénych zhutng-
ni, ¢oZ umoZiiuje podstatn& zmensSit nebo
zcela odstranit vznik chyb v prib&hu dal-
3tho pouZivani koleje.

Aby se umoZnilo dokonalé piendseni kmi-
td z buditl 30 kmitd na kolejovy rdam, aniz
by se pfFili8 naméahaly upevilovaci prostied-
ky mezi kolejnicemi 2, 3 a praZci 8, jsou ke
kolejnici 3 pfifazend kola 24 s ndkolky 26
tlatena rozpérnym pohonem 28 jejich na-
kolky 26 tak dlouho proti vnit¥ni strané ko-
lejnice 3, dokud néakolky 25 na tuho s né-
strojovym rdmem 14 spojenych kol 23 s na-
kolky 25 nedosednou t&sn&, to je bez vile
na vnittni stranu kolejnice 2.

Aby se jesté vice zesililo tuhé spojeni me-
Zi néastrojovym rdmem 14 a kolejnicemi 2
a 3, pfitlaCujl se kladky 33 z vnéjSich stran.
na kolejnice 2, pfipadné 3, prostiednictvim
pracovniho vAlce 35 s pistem. Hlavy kolej-
nic 2 a 3 se tak t&sné zachyt! mezi nakolky
25, pripadné 26 a mezi kladkami 33. Tak
1ze budi€i 30 kmitd vytvarfené kmity pFenéa-
Set pPes ndastrojovy rdm 14 a s nim pevné
spojend kola 23 s nékolky 25, pFfipadné pres
rozpérny pohon 28 a s nim pevné spojena
kola 24 s ndkolky 2B, nebo ples pracovni
vdlec 35 s pistem a kladky 33 soucasné na
ob& kolejnice 2 a 3. Tak se pfendSi kmitova
sila na 'ob& kolejnice 2 a 3 koleje rozdélenég
a do kolejového rdmu pfechazi kmitova si-
la toliko jednou svoiji polovinou pfes kaz-
dou kolejnici 2 nebo 3. Tak se jednak od-
strani razové namdhédni a jednak se chréni
upeviiovaci prostfedky pfed nadmérnym na-
mahénim. ZatiZeni, pripadné piitlatné sily
se prendSeji pfes hydraulické pracovni val-
ce 32 s pisty, pfes s néstrojovym rdmem 14
pevné spojené spojky a pres valivé drdhy
kol 23, 24 s ndkolky 25, 26 na horni strany
hlav kolejnic 2 a 3, na kolejnice 2, 3 a pfes
praZce 6 na Stérkové loZe. Spolupraci svis-
1ého zatiZeni se zejména rovnobé&Zné k ro-
viné koleje a napfit k podélnému sméru
koleje vytvafenymi kmity se pFivadi kole-
jovy rdm a kolej v takovém kolejovém tse-
ku, ktery sahd v oblasti nékolika praZcd,
avdak nejméné v ioblasti, kterd odpovida
vzddlenosti ndprav, do vibraci, §imZ se vy-
tvdreji poméry obdobné pomériim p¥i pri-
jezdu vlaku, p¥iemZ se praZce 3 do 3térku
témeér vtiraji.

Pro zesileni uvedeného procesu lze v prii-
béhu zhutiiovdni nebo sniZovédni kolejového
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rdmu o hodnotu x piestavovat smér kmit4-
ni budi¢t 30 kmitl, takZe lze kolejovy ram
misto, piipadné pridavné, horizontdlnich
kmitl zapoustét i kmity, které plisobi smé-
rem k nému svisle nebo Sikmo. Kontrola
hodnoty x zapu$t&ni, pfipadné ovladani za-
t&%ovaciho pohonu, pfipadné velikosti pfi-
tlatné sily, lze provadét, jak je to zobraze-
no napifklad na obr. 1, ovladdacim tdstrojim
20. Pi#itladnou silu je moZné naptiklad v zé-
vislosti ma signélu, ktery dodd méfFici dstro-
ji 18, t&sné pfed dosaZenim hodnoty x zvy-
§it a pri dosaZeni hodnoty x sniZit nebo zce-
la pferusit. Mimoto je moZné timto ovlada-
cim dustrojim 20 ¥idit i chod prestavnych
pohond 31, takZe pti pribliZeni se poZado-
vané hodnoté x zapusténi lze plisobit pfi-
davné k vodoriovné sloZce, pPfipadn& misto
ni, na kolej také svislymi kmity. Zmény sm8é-
ru kmitt lze uskutediiovat napiiklad také
v zéavislosti na druhu pouZitych upeviiova-
cich prostfedki mezi kolejnicemi 2, 3 a
praZci 6. Pokud jsou napfiklad koleje pii-
pevnény hileby nebo vrtulemi, pifipadné ji-
nym obdobnym specidlnim upevitovacim
prostiedkem, mfiZe byt idelné pouZivat kmi-
ty s takovou sloZkou kmitovych sil, kterd
je vice nebo méné sklon&na ke swvislici, aby
se tak zabrdnilo vytahovani téchto upeviio-
vacich prostiedkd z praZci 6.

Ovladaci ustroji 20 je ddle spojeno se sni-
macim dstrojim 19, ¢imZ se ma zabrénit to-
mu, aby p¥i velkém plisobeni hydraulickych
pracovnich véalcl 32 s pisty nedochédzelo k
nadzdviZeni materidlového vozu 9 i s jeho
hlavnimi napravami 11 nad kolejnice 2 a
3. Snimaci dstroji 19 zde plnf v podstaté
tkol koncového spinafe a jakmile je uve-
deno v Cinnost, zpusobi okamZité odpojeni
pfivodu tlakového priosttedi k hydraulické-
mu pracovnimu vélci 32 s pistem. Aby se
zajistilo pFizptisobeni svislych pfitlaénych
sil danému =zpracovdvanému typu koleje,
napfiklad pro hlavni traté, vedlej$i traté
apod., 1ze na materidlovém voze § upravo-
vat riizn& velkd pridavnd zavaZi 12. Aby se
zcela vyuZila adéinnost budi¢i 30 kmitd vy-
tvafeného kmitdni, je ti'eba zajistit, aby pfi
pouziti vétS§iho podtu buditd 30 kmitd vy-
tvafely vSechny budife 30 kmitl kmity ve
stejné fazi.

Aby se napfiklad v prab&hu zapousténi
kolejového rdmu neménila poloha koleji 2,
3 v bo¢nim sméru, 1ze pfidavné mezi spoj-
kami néstrojového rdmu 14 a mezi rdmem
10 spodku materidlového vozu 9 uspofadat
rovnaci vdlce 36. P pouZiti vhodného vztaZ-
ného systému, jehoZ tétiva je obvyklym zpii-
sobem vedena bez viile na vodici kolejnici
pfisludné koleje, lze napfiklad na ukazova-
cim, pfipadné zapisovacim zafizeni 22 za-

znamenévat polohu koleje v oblasti mate- -

rialového vozu 9, jak to zndzortiuje &ara 36°

na ukazovacim, pfipadné& zapisovacim zafi-

zeni 22, Pokud by v koleji byly jedt& né&jaké
chyby, odstrani se vyuZitim rovnacich val-
clt 36. Mimo to tim v3ak lze odstranit oka-
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mZité takové chyby ve sméru koleje, které
vzniknou uvolné&nim dosavadnich napjatos-
ti p¥i spousténi koleje za piisobeni vibraci.

Pokud neni tfeba zapou§tét kolej, je i tak
vyhodné, napfiklad pii vyrovnavéni koleje,
uvést nastrojovy rdm 14 budidi 30 kmitd do
vibraci, ¢imZ se sniZi potfebnd vyrovnavaci
sila, pfipadn& se uvolni dosavadni napéti
v koleji a usnadni se tak proces rovnéni.
Pokud se stroj podle vynalezu vyuZije toli-
ko pro vyrovndvani koleje, neni tfeba vy-
tvafet svislé piitlatné sily, pfipadn® zati-
Zeni, ani zat8Zovaci dstroji 13, p¥ipadné je
neni tfeba vyuZivat, protoZe se vystadi v
pfipad& potfeby se svislou pfitlatnou silou
plisobici na kolej pres kola 23, 24 s nakolky
25, 26. Velikost této sily se potom Fidi v z&-
vislosti na rovnaci sile nebo v z4vislosti na
potFebné velikosti p¥itlatného tlaku vyrov-
nédvacich néstroj.

Podle obr. 3 je vytvoFen néstrojovy rdm
14 ze dvou ¢&sti 37, 38 ndstrojového rdmu
14. T&sné dosednuti kol 39 s nédkolky se v
daném pripadé zajiStuje ke kaZdé Gasti 37,
38 néstrojového rdmu 14 pfifazenym aretad-
nim dstrojim 34, zatimco pFitladovani kol
39 s ndkolkem a kladek 41 z obou stran na
kaZdou kolejnici 2, 3 se uskutediiuje poho-
nem ‘40 aretadniho ustroji 34. Komory 42
vélce, které slouzi pro vykyvovani kladek
41 smérem dovnitF, jsou spojeny hydraulic-
kymi potrubimi s akumuldtorem 43 tlakové-
ho prostfedi. Akumulaéni tlak tohoto aku-
muldtoru 43 tlakového prostfedi se pritom
violi tak velky, Ze blokovaci sila, kterou vy-
tvaFi pohon 49 aretaéniho dstroji 34, maé
alespoil polovicni hodnotu jako kmitova si-
la, vytvafend napfriklad elektricky pohéng-
nym motorem 44 s nevyvaZenou hmotou.
Obé& zbyvajici komory 42 valce pohond 40
aretadntho ustroji 34, zaji$tujici vratné vy-
kyvovani kladek 41, mohou byt spojeny pfes
nezndzornény ventil napiiklad s Cerpadlem
tlakového prostredi.

Podle obr. 4 a obr. 5 jsou pro dosednuti
nastrojového rdmu 14 na ob& kolejnice 2
a 3 upravena tuh4 soukoli 45, 46. U prikla-
du provedeni zndzorn&ného na abr. 4 jsou
elektricky pohdnéné budife kmitd uspofa-
dany na néstrojovém ramu 14, ktery je pev-
né spojen se soukolim 45. P¥i pouZiti roz-
pérného pohonu 47, uspofddaného na sou-
kioli 46, které vytvafi pfi¢ny nosnik, se sou-
koli 45 t8sné pritladuje na kolejnici 2 a sou-
koli 46, které je ve vedenich 48 pii¢né& po-
suvné vzhledem k podélnému sméru koleje,
t8sné pritlatuje na kolejnici 3. Pfenos kmi-
td z ndstrojového rdmu 14 na soukoli 46
a kolejnici 2 se v daném piipadé uskutec-
fuje prostfednictvim rozp&rného pohonu 47.

Podle obr. 5 je soukoli 45 a piiény nosnik
vytvarejici soukoli 46 kloubové spojeno ve
tvaru paralelogramu s mezi€leny 49, na kte-
rych je rovnéZ uspofddan jako kloubovy
r'dm vytvoleny néastrojovy rdm.14 s budifem
kmitli s nevyvdZenou hmotou, ktery je po-
hdnén hydraulickym motorem. Dosednuti
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soukoli 45 na kolejnici 2 zajiStuje rozp&rny
pohon 50, ktery se opird o priény nosnik
vytvaiejici, na kolejnici 3 dosedajici souko-
11 486.

7 obr, 6 je patrno vyuZiti teleskopicky
vytvoifené ndpravy pro zachycovani napfri-
klad t€ch kmith, které vytvari na této na-
pravé uloZeny a s hydraulickym frekvengc-
nim generdtorem spojeny vibrator 16. Roz-
pérny pohon 51 piitom zajiStuje pritlaCeni
kol s ndkolky tésné na vnitini stranu ko-
lejnic 2 a 3.

Aby bylo moZné pridavné& k plendSenym
kmitlm, které se prenadSeji na kolejnice 2
a 3 z vibratorti 16 pfes rozpérny pohon 51
a kola s nakolky, prenaSet také rovnaci si-
ly, je rozpérny pohon 51 spojen s rovnacim
pohonem 352, ktery je vytvofen jako dvoj-
¢inny hydraulicky pracovni vélec s pistem.
Tento rovnaci pohon 52 se opird napfiklad
o slabymi Carami vyznaceny ram 10 spod-
ku. Prio kontroiu rovnaciho pohybu koleje
je upraven vztaZny systém, ktery je tvofen
vztaZznou piimkou 53, kterd spolupracuje s
mé¥Ficim dstrojim, upraveném na rovnacim
astroji. Podle 'odchylky koleje od jmenovité
polohy koleje, stanovené vztaZnym systé-
mem, se plsobi mé&Ficim dstrojim 54 na ven-
tilové uspofadani 58, opatfené elektricky
ovladatelnymi hydraulickymi Soupéatky, kte-
r4 privadéji tlakové prostfedi podle sméru
odchylky koleje od jmenovité polohy do jed-
né nebo druhé komory vélce dvojéinného
rovnaciho pohonu 52. Pro soufasné prend-
Seni kmitl a rovnacich sil na ob& kolejnice
2 a 3 lze ke kollim s ndkolky néstroje pfi-
radit také jesté kladky 33, které objimaji
kolejnice 2, 3 z venku, jak je to patrno z
obr. 2. Toto uspofddani je vhodné zejména
pro vyrovndvani koleje. Pokud se v3ak méa
pouZivat také pro souasné spuSténi kole-
jového rdmu o hodnotu x, je tfelné pfitla-
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fovat kola s ndkolky ke kolejnicim 2, 3
pritladnou silou napfiklad prostiednictvim
zatéZovaciho dstroji, tvofeného hydraulic-
kym pracovnim vdlcem 32 s pistem.

Na kolejovy ram plsobici plitlacné sily
1ze zajistit jak zvlaSté t&Zkou konstrukci na-
strojového ramu 14, tak také lehkym na-
strojovym rdmem 14, opirajicim se prostied-
nictvim hydraulického pracovniho vilce 32
s pistem nebo pod. o téZky podvozek vo-
zidla, @ nebo pfFisluSné velkymi vibracemi.
Uvedené okolnosti umoZituji ménit piitlac-
né sily v relativné velké oblasti.

Mimoto je v rdmci vyndlezu moZné pouZit
pro vytvareni kmitd prenaSenych na kole-
jovy rdm nejriznéjsSich vibratord, pripadné
budi¢f kmitl. Tak napfiklad je moZné po-
uZivat budife s nevyvaZenou hmotou, uvé-
déné do rotatniho pohybu hydraulickymi,
tlakovzduSnymi nebo elektrickymi motory
a nebo vyuZit nevyvaZenych hmot, s té€mito
motory piimo spojenych. Je vSak rovnéZ
mioZné vyuZit naptiklad uspofddani s hyd-
raulickymi pracovnimi valci s pisty, do nichZ
se plivadi kmitajici hydraulické prostfedi.
Budi¢ kmitd pro zajisténi vibraci v hydrau-
lickém prostiedi lze pak uspofadat napfi-
klad mimo ndstrojovy rdm na ramu spodku
stroje nebo podobné. ;

Nakonec je tieba je$t& upozornit na tu
skutecnost, Ze v prikladech provedeni zob-
razend zatéZovaci Gstroji ndstrojového rdmu
a podviozkil, jakoZ i uspofadani a vytvoreni
vibratord a budidli kmitd lze mnohotvarné
ménit, pfi¢emZ lze napfiklad vyhodné& po-
uZité hydraulické pohony, jako pohony s
pracovnim vdlcem s pistem, hydraulické mo-
tory apod., pfipadné& nahradit mechanicky-
mi pifendSecimi prvky, jako jsou pohybové
matice, spolupracujici se vrfeteny, bovdeno-
vymi lany apod,

PREDMET VYNALEZU

1. Zhutiiova¢ Stérku pro opravy polohy
koleje, zejména pro zhutflovani Stérkového
loZe pod praZci, se zafizenim pro kontrolu
rozdilu, pripadné velikosti mistniho poklesu
mezi jmeniovitou a skuteénou polohou kole-
je, a s vibrétory, které jsou uspofdddny na
prostfednictvim podvozkd po koleji pojizd-
ném néastrojovém ramu, a které privadéji
kolej mebo kolejovy rdm v dseku koleje do
zejména vodorovného kmitavého pohybuy,
jakoZ i se zat&Zovacimi Ustrojimi, kterd jsou
spojena s vibratory nebo jsou upravena v
jejich oblasti, pfipadné pfidavné k vlastni
vaze stroje, a kterd phsobi doldt smé&rujici-
mi tlakovymi silami na ob& kolejnice koleje
pro pfivddéni kioleje do hlub3i, zejména roz-
mérové presné polohy, vyznaleny iim, Ze
k viodicim ¢astem podvozkd (15) méstrojo-
vého ramu (14), tvoTfenym nakolky (25, 26)
a kladkami {33), je pro jejich souasné tés-
né dosednuti na obé& kolejnice (2, 3) koleje
prifazeno rozpérné Gstroji (27) a pfipadné

nebo aretatni tdstroji (34]), které je pohyb-
livé spojeno s vibratory (16) prio pFenaSeni
kmitl.

2. Zhutiiovat Stérku podle bodu 1 wyzna-
teny tim, Ze vibratory (16) jsou uspotrada-
ny vykyvné kolem v podélném sméru koleje
upraveném cCepu (29) a jsou vytvofeny jako
budide (30) kmitl s nevyvaZenymi hmota-
mi, pohanénymi v opatném sméru.

3. Zhuttiovac¢ Stérku podle bodu 1 nebo 2
vyznaceny tim, Ze rozpérné ustroji (27) mé
rozpérny pohon (28, 47, 50, 51) vytvoFeny
hydraulickym nebo pneumatickym pracov-
nim valcem s pistem.

4. Zhuttiova¢ Sté€rku podle jednoho z bo-
dt 1 a% 3 vyznadeny tim, Ze rozpérné ustro-
ji (27) ma o obé& kolejnice (2, 3) koleje
opfena kola (23, 24) s ndkolkem (25, 28],
pridemZ k jedné kolejnici (3) pFifazend ko-
la (24) s nékolkem (26) jsou uloZena na
nédstrojovém ramu (14) nap¥¢ k podélnému
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sméru stroje a jsou spojena s rozpérnym
pohonem (28).

5. Zhutiiova¢ Stérku podle bodu 4 vyzna-
d¢eny tim, Ze rozp&rné ustroji (27) ma dvé
s vibrdtory (16) a prostfednictvim kloubo-
v& uloZenych meziClenfi (49) nebo vedeni
(48) spojend tuhd soukoll (45, 46), kterd
jsou navzéjem posuvnd napri¢ k podélnému
smdru koleje rozp&rnymi pohony (47, 50).

6. Zhutiiovaé Stérku podle jednocho z bo-
dd 1 a¥ 5 vyznaCeny tim, Ze rozp&rné u-
stroji (27) a, pfipadné nebo aretatni tstro-
ji (34) je zatdZovacim dstrojim (13}, uspo-
Ffddanym nad kaZdou kolejnici (2, 3) koleje
a vytvorenym jako hydraulicky pracovni vé-
lec (32) s pistem spojeno s rémem (10]
spodku stroje.

7. Zhutiiovad Stérku podle jednoho z bo-
dit 1 aZ 7 vyznadeny tim, Ze aretani tstroji
(34) ma dvé néstrojovému rdmu (14), pil-
padn® &asti (37, 38) néstrojového rdmu (14)
a ob&ma strandm jedné koleje (2, 3) pfifa-
zené vodici G4sti, tvofené ndkolky {25, 26)
s kladkami (33), které jsou spojeny s pra-
covhim védlcem (35) s pistem a s pohonem
(40] aretaénfho Gstroji (34), pfipadn& se
zdsuvnym &Gepem nebo podobn& pro bloko-
vani a t&sné zachycenf prislusné kolejnice
(2, 3).

8. Zhuttiovad St&rku podle jednoho z bodl
1 aZ 7 vyznaCeny tim, e v podélném sméru
koleje jsou upravena dvé& za sebou uspofa-
dand, a nrozpérnymi pohony (28) spojena,
na ob& vnitini strany kolejnice (2, 3) pfilo-
Zitelnd kola (23, 24) s nédkolky (25, 26) a
mezi t8mito koly (23, 24) s ndkolky (25, 26)
je v podstatd uprostfed uspoiddéno aretac-
ni astroji (34), které je tvoreno hlavou ko-
lejnice (2, 3) zespodu objimajici, aretatnim
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pohonem, napiiklad pracovnim véilcem (35)
s pistem nap#i¢ k podélnému sméru koleje
vykyvnutelnou kladkou (33), pFiemZ zaté-
Zovaci utstroji (13) je v oblasti pfikloubeni
areta¢niho tstroji (34) spojeno s néstrojo-
vym rdmem {(14).

9. Zhutiiova¢ 3térku podle jednoho z bodd
1 aZ 8 vyznadeny tim, Ze vibratory (16) jsou
vytvofeny pro vytvdfeni zhruba dvakrat tak
velké kmitové sily, neZ je pFestavnd nebo
piitlaénad sila rozp&rnych pohonil (28, 47,
50, 51) nebo pohond (35, 40) aretaéniho -
stroji (34), pfi¢emZ napiiklad komory (42}
valcl pohonu (40) aretatniho tstroji (34)
jsou trvale wovladatelné tlakovym prostie-
dim, napiiklad z derpadla tlakového pro-
stfedi nebo z akumuldtoru (43) tlakového
prostfedi pro zajist8ni i8sného dosednuti
vodicich &4sti.

10. Zhutfiovad Stérku podle jednoho z bo-
di 1 aZ 9 vyznaceny tim, Ze ndstrojovy rdm
(14) je uspofédddn mezi hlavnimi néprava-
mi (11} vozu, napfiklad materidlového vo-
zu (9) a podobn& a je spojen hydraulicky-
mi pracovnimi vAlci (32) s pisty s rdmem
(10) spodku, pficemZ v podstat® mezi t&mi-
to hlavnimi nédpravami (11) je uspofadén
vztaZny systém (17) pro kontrolu velikosti
poklesu.

11. Zhutiiovaé $térku podle jednoho z bo-
di 1 aZ 10 vyznafeny tim, Ze pro bo¢ni rov-
nédni koleje je alespoini jeden prostfednic-
tvim vztaZného systému pro bo¢ni vyrovné-
vani ovladatelny, pFipadné& kontrolovatelny
hydraulicky rovniaci pohon (36, 52) spojen,
napiiklad kloubov& s rozpérnym ustrojim
(27) a, p¥ipadn& nebo s aretadnim tstro-
jim (34), p¥ipadné& néstrojovym rdmem (14).

2 listy vykresi

Severografia, n. p., z8vod 7 Most

osna 3,40 X%
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