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DESCRIZIONE

La presente invenzione sgi riferisce ad un
motore pluricilindrico per una motocicletta, nel
gquale sono disposte una valvola di aspirazicne ed
una valvola di scarico per ciascuno di una
pluralitad di cilindri, in una testa cilindri 4i un
corpo di un motore installato in una motocicletta,
laddove la valveola di aspirazione e la wvalvela di
scarico 8i possono aprire e chiudere, con un
meccanismno ad azionamento idraulico per un arresto
temporaneo della wvalvela, il guale €& in grado di
mantenere almeno la wvalvola di aspirazione o la
valvola di scarico @i una parte dei c¢ilindri in una
condizione sospesa, laddove almeno una tra la
valvola di aspirazione e la wvalvola di  scarico

viene mantenuta chiusa, a seconda della condizione
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di funzionamentc del motore, ed & collocata in un
dispositivo a valvcela 1l quale aziona la valvola di
aspirazione e la wvalvola di scarico, e nella testa
¢ilindri viene ricavato un passaggio per introdurre
un olic al meccanismo di arresto temporaneo della
valvola, da un dispositivo di regolazione della
pressione idraulica utilizzato per comandare la
pressione idraulica del meccanismo di arresto
temporaneo della valvola, 11 guale & disposto nella
testa cilindri.

E’ noto un motore pluricilindrico per una
motocicletta, nel guale la pressione idraulica di
un meccanismo di arresto temporaneo della valvola,
collocate in  wun  rispettivo dispositive, viens
comandata in modo da sospendere temporaneamente il
funzionamento di almenc una valvola di aspirvazione
o di sgecarico di una parte di una pluralitd di
cilindri, in mcedo tale per cul almenc una valvola
di aspirazione o di scarico viene mantenuta chiusa,
laddove il funzionamento di una parte dei cilindri
pud venire temporaneamente sospeso a seconda della
condizione di funzionamento del motore, 1in base a
gquantoe descritto ad esempico nel brevetto JP-A
Ne 2005-50463.

In un tale motore pluricilindrico per una



motocicletta, per mantenere le caratteristiche di
funzicnamento del meccanisme di arresto tfemporanso
della wvalvola, viene rimossa 1lfaria dal passaggio
per l'olic. Quindi, si intende valutare con molta
precisione dove si deve formare un fore di sfiato
dell’aria nel passaggio per 1l'olio, in mode da
permettere una regolare rimozione dell’aria dal
passaggio per 1l°'olioc.

La presente invenzione & stata sviluppata in
relazione alle situazionl sopra descritte, ed uno
scopo della stessa consiste nel realizzare un
motore pluricilindrico per una motocicletta, 1l
gquale permetta di realizzare uno sfiate dell’aria
da wn passaggic per l'olioc, anche gquando la
motocicletta & parcheggiata con  un  sSupporto
laterale abbassato.

Per risolvere il problema di cui scopra,
una disposizione secondo 1l'invenzione definita
nella rivendicazione 1 realizza un motore
pluricilindricce per una motocicletta, nel gquale una
valvela di aspirazione ed una valvola di scarico
seno disposte per ciascuna di una pluralica di
cilindri, in una testa c¢ilindri di un corpe del
motore installata in una motocicletta, in modo tale

per cul la wvalvela di aspirazione e la wvalvela di



gcarico si possono aprire e chiudere, con un
meccanismoe di  arrestoe temporaneo della valvola
azionatc in modo idraulico, in grade di mantenere
almenc la valvola di aspirazione ¢ la valvola di
scarico di una parte dei c¢ilindri in una condizione
sospesa, nella quale almeno una delle wvalvole di
aspirazione e di acarico viene mantenuta chiusa in
ralazione alle stato di funzionamento del motore,
ed & collocata in un dispositivo a valvola il guale
aziona la valvela di aspirazione e la valvela di
scarico, e nella testa cilindri viene ricavato un
passaggico per introdurre un olio al meccanismo di
arreato temporaneo della valvela, da un dispositive
di regolazione della pressione idraulica utilizzato
per comandare la pressione idraulica del meccanismo
di arresto temporanec della valvola, 11 guale &
disposte nella testa cilindri, laddove viene
formato un foro di sfiasto dell’aria nella testa
cilindri, in modo da essere in comunicazione con
una parte del passaggic dell’olio, situata al
livello pil elevato del passaggic dell’olio, quando
la motocicletta & parcheggiata con un  supporto
laterale =abbassato.

Una disposizione dell invenzione gecondo

quanto definito nella vivendicazione 2 realizza il



motore pluricilindrico secondo la rivendicazione 1,
laddove il foro di sfiato dell‘aria viene formato
nella testa cilindri, in modo da essere in
comunicazione con una parte di  estremita del
passaggico dell‘elic.

Una disposizione dell’invenzicne secondo
guanto definito nella rivendicazione 3 realizza il
motore pluricilindrico secondo la rivendicazione 1
o 2, laddove un foro di entrata viene realizzato
pex introdurre l'olio dal dispositivo di
regolazione della pressione idraulica, nel
pasgsaggic dell’olico formate in una di due parti di
estremita opposte del passaggico dellolic, ed il
foro di sfiato dell'aria & formato nell’altra parte
di estremitd del passaggio dell’olioc.

Secondo la disposizione definita nella
rivendicazione 1, il foro di sfiate dell’aria & in
comunicazione con la parte del passagglo dell’oclio
la quale introduce 1l'eclic dal dispeositive di
regolazione della pressione idraulica al meccanismo
di arrestc temporaneo della wvalvela, laddove la
detta parte si trova al livello pid elevatc del
passaggio dell‘olic, in una condizione nella guals
11 supporto laterale della motocicletta &

abbassato. Caindd, & posgibile affettuare



gradualmente lo sfiate dell’aria nel passaggio
dell‘elieo, in una condizione nella gquale la
motocicletta & parcheggiata.

Inoltre, secondo la disposizione definita
nella rivendicazione 2, in un c¢aso nel guale un
foro di sfiato dell’aria si trova in comunicazione
con una parte intermedia di un passaggio per
l'olio, l'aria introdotta nel passaggice dell’olio
tende a passare insieme all‘olio. Viceversa, in
base alla disposizione definita nella
rivendicazione 10, la parte di estremita del
pasgsaggic dell’olic nella guale l'aria tende ad
accumularsi, si trova in comunicazione con il foro
di sfiato dell’aria, permettende cosl di effettuare
efficacemente lo sfiato dell’aria.

In Dbase alla disposizione definita nella
rivendicazione 3, l'aria introdotta nel pasgsaggico
dell’clio da una di due parti di estremitd del
passaggic dell’olic, si accumula nell’altra parte
di estremita del passaggio dell’olie, in modo da
effettuare pil efficacemente lo sfiato dell’aria.

Nel seguito, wverrd descritta la miglicre
modalita di esecuzione dell’invenzione, in base ad
una forma di esecuzione dell’invenzione, illustrata

nei disegnli allegati.
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Le Figg. 1-9 mostranc la forma di esecuzione
dellinvenzione, nella guale la Fig. 1 & una vista
anteriore di un corpo di un motore installato in
una motocicletta in una condizione d4di parcheggilo,
la Fig. 2 & una vista verticale in sezione normale
di una parte rilevante del corpo del motore, ed &
una vista in sezione normale considerata lungo una
linea 2-2 in Fig. 8, la Pig. 3 €& una vista
ingrandita di una parte indicata da una freccia 3
in Fig. 2, la Fig. 4 & una vista in prospettiva di
un supporto di un pernc, visto dal lato superiore,
la Fig. 5 & una vista in prospettiva del supporto
del perno, visto dal late inferiore, la Fig. & &
una vista in prospettiva di un perno scorrevole e
di una molla di ritorno, la Fig. 7 & una wvista in
sezione normale considerata lungo una linea 7-7 in
Fig. 2, la Fig. 8 & una vista in pilanta di una
piastra forata di un elemento di sollevamento,
secondo una vista a partire da una posizione ed in
una direzione indicata da frecce -8 in Fig. 2, e
la Fig. 9 & una vista in sezione normale di una
testa cilindri, considerata lungo una linea 9-92 in
Fig. 8.

In primo lucgo, con riferimento alla Fig. 1,

un corpe 10 di un motore pluricilindrico, ad



egsempic un motore in linea a quattro cilindri, &
installato in una motocicletta V, in modo tale per
cui i c¢ilindri sonc disposti in una direzione
trasversale della motocicletta V. In una condizione
nella guale la motocicletta V & parcheggiata con il
suo supporto laterale S abbassato, la motocicletta
V pende verso sinistra, ed il corpo 10 del motore
di conseguenza pende versc sinistra con la sua
parte di estremita sinistra, rispetto alla
direzione trasversale abbassata.

Con riferimento alla Fig. 2, 1l corpo 10 del
motore comprende un pasamento 11 {cfr. Fig. 1), un
blocco cilindri 13 11 gquale ha quattro fori 12
corrispondenti a gquattro cilindri disposti nella
direzione trasversale della motocicletta, ed 2
collegate al  basamento 11, mentre una testa
cilindri 14 & collegata al blocce cilindri 13, ed
un coperchic 15 della testa & collegato alla testa
cilindri 14. La testa c¢ilindri 14 comprende un
corpe l4a, collegatc al blocceo cilindri 13, ed una
piastra forata 14b di un elemento di sollevamento,
fissata a3l corpo l4a della testa. Il coperchio 15
della testa & collegato alla piastra forata 14b
dell’elemento di sollevamento.

Nei fori 12 dei cilindri, wvengono montati 1



rigpettivi pistoni 16 con possibilita di
gcorrimento. Tra il blocce cilindri 13 ed 1l corpo
14a della testa cilindri 14, vengono formate camere
di combustione 17 per 1 vrispettivi cilindri, in
modo tale per cul parti di sommitad dei pistoni sono
rivolte verso le camere di combustione 17.

Nel corpo 14a della testa cilindri 14, vengono
ricavate guattro aperture 4i entrata 18 e guattro
aperture di uscita 19, le guali possono comunicare
con le yispettive camere di combustione, con una
disposizione tale per cui le aperture di entrata 18
gi aprono in  una superficie posteriore (una
superficie sul lato destro, secondo la wvista in
Fig. 2} del corpe l4a della testa, rivolto verso 11l
lato posteriore della motocicletta Vv, e le aperture
di scarico 19 sgi aprono in una superficie anteriore
{funa superficie sul lato sinistro, secondo la vista
in Fig. 2} del corpo l4a della testa, rivolte verso
11 lato antericre della motocicletta V.

Inoltre, nel corpo 14a della testa cilindri 14
sono disposte una coppla di valvole di aspirazione
20 ed una coppia di valvele di scarico 21 per
ciascune dei c¢ilindri, in modo tale per cui le
valvole di aspirazione 20 si possono azionare o©

aprire e chiudere al fine di mettere in



comunicazione e di separare le aperture di entrata
18, rigpetto alle corrispondenti canmere di
combugtione 17, e le walvole di scarico 21 si
possono azlionare © aprire € chiudere al fine di
mettere in comunicazione e di separare le aperture
di uscita 19, rispetto alle corrigpondenti camere
di combustione 17. Le valvole di aspirazione 20 e
le walvole di scarico 21 sone rispettivamente
sollecitate da molle wvalvola 22 e 23, in una
direzione di chiugura delle wvalvole.

Le walvole di asgpirazione 20 e le valvole di
scarico 21 vengono attivate, clod aperte o chiuse
da un dispositivo a walvela 27 situato in una
camera rigpettiva 26, la gquale viene ricavata tra
la testa cilindri 14 ed il coperchio della testa
15. Ii disgpositive a valvola 27 presenta alberi a
camme 28, 29 di aspirazione e di scarico, disposti
paralleli tra loro al di sopra delle wvalvole di
agpirazicne e di scarice 20, 21 in modo da
corrispondere rispettivamente alle stesge, e con
elementi di sollevamente 30 delle wvalveole di
aspirazione, i guali sono elementi a fondo
cilindrico, montati nella testa cilindri 14 con
pesgsibilitd di scorrimento tra lfalberc a camme 28

di aspirazione e le rispettive wvalvole 20, in modo
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da effettuare un movimento alternato in base zalla
rotazione dell’albero a camme 28 di aspirazione, e
con elementi di sollevamento 31 delle valvole di
gcarico, 1 quali sono elementi a fondo cilindrico
montati nella testa cilindri 14A con possibilita di
scorrimento tra l'albero a camme 29 di scarico e le
rigpettive wvalvole 21, in mode da effettuare un
movimento alternato in base alla rotazione
dell’albero a camme 2% di scarico.

Gli elementi di scllevamento 30 delle valvole
di aspirazione e di scarico 30, 31 sono montati con
possibilicd di scorrimento in fori di  supporto
32, 33, 1 guall scno formati nella pilastra forata
14 dell‘elemento di sollevamentce della testa
cilindxi 14.

Tra 1 quattro cilindri dispeosti in linea, due
cilindri su due estremita opposte della linea d&i
disposizione dei cilindri, si possono mantenere in
uno stato di arresto temporanec del cilindri in
funzione dello stato di azionamento del motore,
mantenende almeno una delle valvole di aspirazione
20 e delle valvole di scarico 21 in una condizicne
gsospesa, nella guale 1l funzicnamento di almenc una
tra le valvele di asspirazione 20 e di scarice 21 &

sospeso. In questa forma di esecuzione, nello sgtato



di arresto temporanec deil cilindri, il dispositivo
a valveola 27 mantiene in una condizione chiusa,
ossia in una condizione gospesa, sia le valvele di
aspirazione 20 sia le walvole di scarico 21,
corrigspondenti ai due c¢ilindri situati sulle due
estremitd della linea di disposizicne del cilindri.
Negli elementi di scllevamento 30 delle walvole di
asplirazione e negli elementi di scllevamento 31
delle valvole di scarico compresi nel dispositive a
valvela 27, sonc dispostl meccanismi 38 di arresto
Cemporanss delle valvole azlionati in modo
idraulico, utilizzati per mantenere le valvole di
asplrazione e di scarico 20, 21 nella condizione
sospesga, con le valvole di aspirazione e di scarico
20, 21 mantenute chiuse.

Nella Fig. 3, 11 meccanismo 38 di arresto
temporaneo delle valveole, disposto nell’elemento di
gsollevamente 30 della wvalvela di  aspirazione,
comprende un supporto 3% di un perne, montato in
mode scorrevole nell’elemento di sollevamento 30
della valvola di aspirazione, un perno scorrevole
41 montato in modo scorrevole nel supportoe 32 del
pernc, in modo tale per cui si forma una camera
idraulica 40 tra una superficie interna

dell’elemento di sollevamento 30 della wvalvola di



aspirazione e del pernc scorrevole 41, & con una
molla di  ritorno 42, disposta tra 1l perno
scorrevole 41 ed il rispettivo supporto 3%, la
guale esercita una forza elastica sul perno
scorrevole 41, in una direzione di riduzione del
volume interno della camera idraulica 40, & con un
pernc di  arreste 43  disposto tra il perno
scorrevole 41 ed 1l rispettivo supporte 39, in modo
tale per cui il pernco di arresto 43 limita un
movimento del perno scorrevole 41 nella direzione
di riduzione del wvolume interno della camers
idraulica 40, impedendo allc stesso tempo una
rotazione del perno scorrevole 41 intorno al
Proprioc asse.

Cen riferimento ulteriore alle Figg. 4 & 5, 11l
supporto 39 del perno comprende integralmente una
parte anulare 3%a, alloggiata c¢on possibilitad di
scorrimento nell’elemento di scollevamento 30 della
valvola di aspirazicone, ed una parte a forma d4i
ponte 3%b, la guale si sviluppa lungo una linea
diametrale della parte anulare 3%a, al fine di
collegare due punti su una sguperficie interna
circonferenziale della parte anulare 3%a. Tra la
superficie interna circonferenziale della parte

anulare 3%a e due superfici laterali opposte della
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parte a forma di ponte 38%b, sono presentli due fori
di alleggerimento, praticatl per rvidurre il pesoc.
Su una superficie esterna circonferenziale del
gsupporto 3% del perno, ossia su una superficie
esterna circonferenziale della parte anulare 39%a,
si forma una scanalatura anulare 44. Nella parte a
forma di ponte 39 del supporte 32 del perno, si
forma un foro di  scorrimento 45 sul fondo,
provviste di  un asse parallele alla linea
diametrale della parte anulare 3%a, vale a dire
perpendicolare ad un  asse dell’elemento  di
sollevamentoe 30 della wvalvela di aspirazione. Il
foro di scorrimento 45 si apre, su una delle due
estremitd opposte, nella scanalatura anulare 44, e
l'altra estremitd del foro di scorrimento 45 viene
chiusa. Su un lato inferiore di una parte centrale
38 a forma di ponte, si forma un foro di
ingerimento 48, un‘estremitd interna del quale si
apre nel foro d4i scorrimento 45. Nel foro di
ingerimento 48, una parte terminale di un gambko 47
della wvalvola di aspirazione 20 viene scllecitata
dalla molla 22 della valvola, ed & inserita nella
dirvezione di chiusura della wvalvola stessa. Su un
lato superiore della parte centrale 3%b a forma di

ponte, si forma un foro di estensione 49,



gviluppato in sensc coassiale rispetto al foro di
inserimente 48, in modo tale per cul la parte
terminale del gambo 47 della wvalvola pud venire
alloggiata nel foro di estensione 4%. I1 foro di
scorrimento 45 & dispostce tra 11 foro di
ingerimento 48 ed il foro di estensione 49.

Su una parte 3% a forma di ponte del
supporto 3%  del perno, opposta rispetto ad
un’estremitd chiusa dell‘elemento di sollevamento
30 della walvola di aspirazione, viene ricavata
integralmente una parte di alloggiamento cilindrica
50, coassiale al foro di estensione 49. Una parte
51 a guisa di spessore a forma di disco, la guale
chiude un’egtremitd del foro di estensione 49 su un
lato dell’estremitd chiusa dell’elemento di
sollevamento 30 della valvola @41 aspirazione, viene
monktata nella parte di alloggiamento cilindrica 50.
Inoltre, su una parte centrale di una superficie
interna dell’estremitd chiusa dell'elementc di
gollevamento 30 della valvola di aspirazione, viene
formata  una SpOrgenza 52 e viene portata
completamente in contattc con 1o spessors 351.

Nel foro di scorvimento 45 del supporto 39 del
pernc, viene montato con possibilitd di scorrimento

il pernc scorrevole 41. Tra una delle estremitd
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opposte del perno scorrevole 41 ed una superficie
interna dell‘elemento di sollevamento 30 della
valvola di aspirazione, viene formata la camera
idraulica 40, in comunicazione con la scanalatura
anulare 44. In una camera 53 per una molla,
ricavata tra lraltra estremitd del perno scerrevole
41 ed un‘estremitd chiusa del foro di scorrimento
45, viene collocata la molla di ritorno 42.

Con ulteriore riferimento alla Fig. 6, in una
parte centrale in genso assiale del perno
scorrevole 41 & possibile disporre un foro di
alloggiamento 54, 11 gquale si pud allineare in
sensgo c¢oassiale al foro di inserimento 48 ed al
foro di estensione 49, in modo tale per cul la
parte terminale del gambo 47 della valvela pud
venire allecggiata nel fore rispettivo 54 .
Un‘egtremitd del foro di alloggiamentce %4 sul lato
del foro di inserimento 48 si  apre su  una
superficie di contatto 55 piana, la guale & formata
in una superficie esterna inferiore del pernc
scorrevole 41, in modo da essere opposta al foro di
inserimento 48. La superficie di contatto 55 &
relativamente lunga nella direzione dell’asse del
pernc scorrevoele 41, ed 11 foro di alloggiamento 54

si apre nella superficie di contatte 5%, in una



parte situata in prossimitd della camera idraulica
40.

Il pernc scorrevole 41 scorre in senso assiale
in  condizioni  di equilibric tra una forza
idraulica, la qguale agisce su un’'estremita del
perno scorrevele 41  in  base alla pressione
idraulica della rispettiva camera 40, e la forz
elastica della molla di ritorno 42 la quale agisce
gsull’altra estremitd del perno scorrevole 41.
Quando non viene attivato dalla pressione idraulica
ridotta della rispettiva camera 40, il perno
scorrevole 41 & dispeste in una posizione di
gpostamento del foro di alloggiamento 54, rispetto
agli assi del foro di inserimento 48 e del foro di
estensione 492, 24 in modo da avere un’estremitid del
gambo 47 della wvalvela in contatte con la
rispettiva superficie 5%, come mogtrate in Fig. 3.
guando viene attivato con la presgsione idraulica
elevata della camera idraulica 40, il  pernoc
gcorrevole 41 si gposta verso destra come si vede
nella Fig. 3, in modo tale per cul l1la parte
terminale del gambo 47 della valvola, inserita nel
foro 48, wviene collocata nel foreo di alloggiamento
54 e nel foro di estensione 4%,

Quando il perno scorrevole 41 viene gpostato
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in una pogizione tale per cui il foro di

I

alloggiamento 54 viene allineate in modo coassiale
con il foro di inserimente 48 e con il foro di
estensione 49, 1l'elemento di sollevamento 30 della
valvola di  aspirazione riceve una forza di
compressione dall’albero a camme 28 di aspirazione,
in modo da scorrere, ed il supporto 39 del perno ed
il perno scorrevole 41 si spostano di conseguenza
ingieme all’elemento di sollevamento 30 della
valvela di aspirazione, wverso il lato della wvalvola
di aspirazione 20. Tuttavia, soltanto la parte
terminale del gambc 47 della wvalvela viene
collocata nel foro di alloggiamentce 54 & nel foro
di estensione 49, ed una forza di compressione
rivoelta in una direzione di apertura della wvalvola
non  agisce sulla wvalvoela di  aspirazione 29,
rigpetto all’elemento di sollevamento 30 della
detta valvola ed al supporto 39 del perno, perd la
valveola di aspirazicone 20 viene mantenuta chiusa
nella condizione sospesa, essendo mantenuta chiusa
la walvola di aspirazione 20. Quande 11 perno
scorrevole 41 viene spostato in una posizicne tale
per cul la superficie di contatto 55 dello stesso
viene in contatto con la parte di estremitda del

gambo 47 della valveola, l'elemento di sollevamento

18



30 della valveola di aspirazione riceve la forza di
presgsione dall’albexro a camme 28 di aspirazicne e
scivola, ed il supporto 39 del perno ed 1l perno
scorrevole 41 si spostanc di conseguenza sul lateo
della walvola di aspirazione 20, in modo da
applicare una forza di pressione nella direzione di
apertura dellia valvola, sulla valvola di
aspirazione 20. Quindi, la wvalvola di aspirazione
20 si attiva, oppure si apre e g8i chiude, in
funzione della rotazione dell’albero a camme 28 di
aspirazione.

Se il perno scorrevole 41 ructa intorne al suc
proprio asse all’interxrno del supporto 33 del perno,
1l'asse del fore di alloggiamento 54 e guelli del
foro di ingerimento 48 e del foro di estensione 49
vengone portati  fuori allineamento, ed inoitre
diventa impossibile ottenere un contatto della
parte terminale del gambo 47 della wvalvola con la
rispettiva superficie 55. Quindi, il perno di
arresto 43 viene realizzato al fine di impedire al
pernc scorrevole 41 di  ructare intorne al suo
propric asse.

I1 pernc di arrestc 43 viene fissato ad un
foro d4i fissaggio 56, dispoestc nella parte 3%b a

forma di ponte del supporto 3% del pernc, e sulla



linea diametrale del foro di scorrimento 45, in
modoe tale per cui il pernc di arresto 43 &
coagsliale con la parte 3% a forma di ponte, ed ha
un  asse parallelo all‘asse dell’elemento di
sollevamento 30 della valvola di aspirazione. Il
pernc di arresto 43 s8i eviluppa attraversoc una
feritoia &7, formata su un’‘estremita del perno
scorrevole 41, al fine d4i aprirsi all’interno della
camera idraulica 40. Cid significa che il perno di
arresto 43 & fissatc al supporto rispettivo 39, in
modo tale per cui il pernce di arresto 43 si
sviluppa attraverso 11 perno scorrevole 41,
permettendo nellc stesso tempo lo spostamento del
pernge gcorrevole 41 in una direzione assliale del
medesimo. In prossimitd del perno di arresto 43, in
contatto con un‘estremitd interna c¢hiusa della
feritoia 57, viene limitato un movimento del perno
scorrevole 41  rispetto al lato della camera
idraulica 40.

Una molla ad elica 58 & disposta tra il
supporte 39 del perno £ la testa cilindri 14. La
mella ad elica 58 sollecita il supporte 39 del
pernc in una direzione, in modo da fissare lo
spessore 51 al supporto 3% del perno, in contatto

con la sporgenza 52 disposta nella parte centrale



della superficie interna dell‘estremit® chiusa
deli’elemento di sollevamento 30 della valvola di
aspirazione. La molla ad elica 58 circonda il gambo
47 della valvela, in una posizione nella gquale una
guperficie circonferenziale esterna della molla ad
elica 58 non wviene in contattc con una superficie
interna dell'elemento di scollevamentce 30 della
valvola. 8Sulla parte 3%9b a forma d4i ponte del
supportoe 32 del pernco, viene ricavata integralmente
una coppia di  sporgenze 59, 59, le guali
posizionano una parte terminale della molla ad
elica 58 in una direzione perpendicolare ad un asse
del gambo 47 della valvola. Le sporgenze 592, 59
sono formate integralmente, in modo da sporgere per
un tratto uguale o infeviore al diametro di un £ilo
della molla ad elica 58. Ciascuna sporgenza 59 ha
una forma ad arco di cerchic, sviluppato intorno
all’asse del gamboe 47 della wvalvola. Una delle
sporgenze 59, 539 ha una parte a forma di scalino
S9a, utilizzata per impedire al pernc di arresto
43, rispetto al lato della wvalvola 4i aspirazione
20, di wenire 1in contatto con un’estremitd del
pernce 4di arresto 43, sul lato della valvola di
aspirazione 20.

Il perno scorrevole 41 ha un foro 60, il guale

Tt
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comunica con la camera 53 della molla & con il foro
di alloggiamento 54, al fine di impedire un aumento
o una riduzione di pressione nella camera %3 della
molla, dovuta ad un movimentce assiale del pernoc
scorrevole 41. Il supporto 39 del pernc ha un foro
61, il quale comunica con une spazio vueto ricavato
tra il supporto 3% del perno e l'elemento di
gollevamento 30 della wvalvola di aspirazicne e con
la camera 53 della molla, al fine di impedire una
variazicne di pressione nello spazio vuoteo, dovuta
ad una variazione di temperatura.

8u una superficie interna di wun foro di
supporto 32, formato nella piastra forata 14b di un
elemento di scllevamento, in modo che 1lfelemento di
gollevamento 30 della valvela di aspirazicone viene
accoppiato c¢on possibilitd di scorrimentoe e
sostenuto nel foro di suppeorteo 32, wviene formata
una cavitd anulare 54, la guale circonda 1’ elemento
di sollevamento 30 della valvola di aspirazione.
Nell’'elemento di sgollevamento ¢ della wvalvola di
aspirazione, viene ryicavato un foro 65, il quale
mette in comunicazione la cavitd anulare 64 con la
scanalatura rispettiva 44 del supporto 39 del
pernc, indipendentemente dal fatto che l'elemento

d1 sollevamento 320 della wvalveola scivoli © meno nel



foro di supporto 32. Nella piastra forata 14b
dell’elemento di sollevamento della testa cilindri
14, viene ricavato un passaggico di entrata 66, in
comunicazione con la cavitd anulare 64.

Nell’'elemento di sollevamento 31 della valvola
di scarico, un meccanismo di arrvesto temporanec 38
della wvalvola & disposto nellc stessc modo
dell’'elemento di sollevamento 30 della wvalvola di
agpirazione. Nella piastra forata 14b dell’elemento
di scllevamento, =i forma un passaggico 41 scarico
67, in comunicazione ocon una cavitd anulare 464
formata su una superficie interna d4di un forec di
supporto 33, formato nella piastra forata 14b
dell’elemento di sollevamento, per cuil l1l'elemento
di sollevamentco 31 della wvalvola di scarico viene
montato con possibilitd di scorrimento e sostenuto
nel foro di supporto 33.

-

Le pressioni idrauliche presenti nelle
rispettive camere 40 del meccanismo 38 di arresto
temporanso della valvola attivato in modo
idraulice, vengono regolate per mezzo di un
rigpettivo dispositivo 71 di  regolazione della
pressione idraulica disposto su una superficie

supericre del coperchio 15 della testa, in modo da

corrispondere rispettivamente ai due cilindri



disposti sulle due estremitd opposte della linea di
disposizione deil cilindri.

Con riferimento alla Fig. 7, ciascun
dispositivo di regolazione 71 della pressione
idraulica & formato da una valvola a cassettoe 72
fissata alla superficie superiocre del coperchioc 15
della testa cilindri, & da una valvola a solenoide
73 fissata alla wvalvola a cassetto 72.

La wvalveola a cassgetto 72 ha un involucro 75,
provvisto @i un’apertura di  entrata 77 e di
un’apertura di uscita 78 e fissato alla testa
cilindri 134, con un corpo 76 della walvola a
cassette montate con possibilitid di scorrimento
nell’invelucro 75 della valvola.

Nell’/involucro 75 della wvalvela, viene formato
un foro di scorrimento 79 sul fondo, attraverso una
parete dell’involucre 75 della wvalvola, in modo
tale per cui il foro 4i scorrimento 79 & chiuso su
una di due estremitd opposte di esso, ed & aperto
sull‘altra estremitd. Un coperchioc 80 viene montato
nell’involucre 785 della wvalvola, in modo  da
chiudere 1’'apertura del foroc di scorrimento 79
sull’altra estremita. Tra il corpe 76 della valvola
a cassetto e l’estremitd chiusa del foroe di

scorrimento 73, viene formata una camera 81 con una
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maella. Nella camera 81 viene alloggiata una molla
83, 1la guale gollecita 11 corpo 76 della valvola a
cassetto in una direzicone tale da ridurre il volume
interng della camera pillota 82.

Liapertura di entrata 77 e l’apertura di
ugcita 78 sono ricavate nelltinvolucro 75 della
valvola, al fine di aprirsi in una superficie
interna del foro di scorrimnento 79, nelle
rispettive posizioni distanziate tra loro, in una
direzione assiale del foro di scorrvimento 79. Sul
corpo 76 della wvalvola a cassetto, viene ricavata
una cavit& anulare 84 in grado di stabilire una
comunicazione tra lapertura di entrata 77 e
lfapertura di uscita 78. Quando il corpo 76 dellsa
valveola a caassetto viene spostato in una posizione
tale da ridurre al minimo il wvolume interno della
camera pllota 82 come mostrato in Fig. 7, il detto
corpe 76 & disposte in modo tale da separare
reciprocamente 1’apertura di entrata 77 e
1'apertura 4di uscita 78.

Sull’apertura di entrata 77 & fissatce un
filtro dell’olic 85. Un foreo 86, il guale
stabilisce una comunicazione tra lfapertura di
entrata 77 e l’'apertura di uscita 78, viene

ricavato attraverso una parete dell’involucro 75



della walvola. In tal modo, guando 1l corpo 76
della valvola a cassetto si trova in una posizione
di separazione reciproca tra l‘apertura di entrata
77 e 1’apertura di uscita 78 come mostrate nella
Fig. 7, l'apertura 4di entrata 77 e 1l’apertura d4i
uscita 78 si trovano in comunicazione regiproca
attraverse 11 foxo 86, ed il flusso dell’'oclio
alimentate all‘apertura di entrata 77 viene
ristretto sul foro 86, e quindi procede verso
lrapertura di uscita 78.

Incltre, un’apertura di scarico 87 viene
formata attravergo una parete dell’involucre 78
della wvalveola. Lfapertura &1 scarico 87 comunica
con l‘apertura di uscita 78 attraverso la cavita
anulare 84, scltanto guando il corpo 76 della
valveola a cassetto € disposto nella posizione di
separazicne reciproca tra 1lfapertura di entrata 77
e 1’apertura di uscita 78. L’apertura di scarico 87
gi apre nella camera 26 della valvola, tra la testa
cilindri 1432 ed il coperchic 153 della testa.

Nell’involucro 75 della wvalvela, viene formato
un passaggio 88, in comunicazicne costante con
l'apertura di entrata 77. Il passaggio 88 di
entrata & ccllegato ad un forc 8% attraverso l1a

valvela a solenoide 73, I1 foro di collegamento 89



viene ricavato attraverse una parete dell’ invelucro
75 della wvalvola, in modo da comunicare con la
camera pilota 82. In tal modo, gquando la valvola a
golenoide 73 viene azionata ed aperta, la pressione
idraulica della camera pilota 82 aumenta, e la
pregsicone idraulica c¢osi aumentata nella camera
pilota 82 aziona 11 corpe 76 della wvalvola a
casgetibo, in una. direzione tale da aumentare il
velume interyno della camera pilota 82, laddove le
aperture 4di entrata 77 e di uscita 78 comunicang
reciprocamente attraversce la cavitid anulare 84 del
Corpo 76 della wvalvecla a cassetto, mentre
1l’apertura di uscita 78 e l'apertura di scarico 87
vengono separabte una dall’altra.

Nel basamentce 11 {(con riferimento alla Fig. 1)
del corpo 10 del motore, viene alloggiata una pompa
dell‘clio (nen 1illustrata), c¢ellegata in modo
operativo all’‘albero a gomiti. Un olic motore
alimentatc dalla pompa rispettiva viene fornito
sull’apertura di entrata 77 del dispositive di
regolazione 71 della pressione idraulica,
attraverss un canale S0 dell’olio formateo nel
coperchic 15 della testa. Nel coperchio 15 della
testa, & disposto un canale 91 di uscita dell’olio,

in modo tale per cul un‘estremitd di esso é& in
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comunicazione con l'apertura di uscita 78 del
dispesgitivo di regelazione 71 della pressione
idraulica.

Con vriferimente alla Fig. B8, nella piastra
forata 1l4b dell’elemento di sollevamento della
testa cilindri 14, & formato un foro 92 il guale si
sviluppa lunge la linea di disposizione deil
cilindri, in una posizicne situata tra i1 fori d4di
supporto 3z, nelia quale glii elementi di
scllevamente 30 della wvalvola di  aspirazione
vengono montati con possibilitad di scorrimento, ed
i fori di supporto 33 nei quali gli elementi di
gsollevamente 31 della wvalvola di scarico sono
montati con possibilitad di scorrimento, e vicino at
fori di supporto 32. Una d4di due estremitd opposte
del foro 92 si apre in uno 4i due lati opposti
della piastra forata 14b dell'elemento di
solievamente, nella direzione della linea di
disposizione dei cilindri, e tale lato & situato al
livelle pil basso, mentre 1la motocicletta viene
parcheggiata con 1l supportc laterale S5 abbassato,
osslia in una parete di estremit& sinistra della
plastra forata 14b dell‘elemento di scllevamento.
Lialtra estremitd del foro 92 & chiusa. L7apertura

del foro 92 su un’estremitd di esso & chiusa da una
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sfera 93.

Perni 924, %4 vengono accopplati forzatamente
nella plastra forata 14b dell ' elemento di
sollievamento, in modo da chiudere il foro 92 in due
peosizioni situate in una parte intermedia del foro
92. Cid significa che nel foro 92 viene formato un
passaggio 95 dell'olio corrispondente al cilindro
situato sulla parete di estremitd sinistra della
plastra forata 14b dell’elemento di sollevamento,
ed un passaggio 96 dell‘clic corrispondente al
cilindre situato su una parete &i estremitd destra
della piastra forata 14b dell’elemento di
aollevamaento,

Nella piastra forata 14b dell’elemento 4i
zollevamento, sono formati fori 4i inserimento 97, 1
gquali si sviluppanc o intersecano 1 passaggio 95,
96 dell'olio. Come viene illuétrato in Fig. 3,
vengono inseriti bulloni 98 nei fori di inserimento
87, e la piastra forata 14b dell’elemento di
gollevamento viene avvitata al corpo 14a della
testa, per mezzo dei bulloni 9%8. Un diametro
esterno dei bulloni 28 viene scelto in modo da
essere infericore ad un diametro interno del foro
9z, ossia un diametro internc del passaggli 95, 86

dell’olioc, e quindi i bulloni 38 non bloccano il
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flusso dell‘elio nei relativi passaggi 95, 26.

Sul cilindro di una di due estremitd opposte
della linea di disposizione dei c¢ilindri, i
passaggi.di entrata 66 si trovanc in comunicazione
con le cavitd anulari 64 deli meccanismi 38 di
arresto temporaneo per le valvole di aspirazicne
20, ed 1 passaggli di uscita 67 si trovano in
comunicazione con  le  cavita anulari  £4  del
meccanismi 38 di arresto temporaneo per le valvole
dl scarico 21, e sono in comunicazione con 1l
passaggic 925 dell'olice. Sul cilindro situato
sull’estremitid esterna dells linea di disposizione
dei cilindri, 1 passaggi di entrata 66 si trovano
in comunicazicone con le c¢avitd anulari 64 dei
meccanismi 38 di arresto temporanec per le valveole
di aspirazione 20, ed 1 passaggi di uscita 67 si
trovane in comunicazione con le cavitd anulari 64
dei meccanismi 38 di arresto temporanec per le
valvole di scarico 21, & sone in comunicazicone con
il passagglo 396 dell’colio. Il passaggio di entrata
66 ed il passaggio di uscita 67 sono inclinati in
modo tale, per cul le estremitd del passaggi 66, €7
di entrata e di uscita sul lato dei passaggli 95, 96
dell'eolic, sono situatli al livello piu elevato nel

passaggl 66, 67 di entrata e 4di uscita.
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Fori di entrata 101, 102 sonc formati nells
piastra forata 14b dell'elemento 4i sollevamento,
in modo da aprirsi in parti di estremitd deil
rispettivi passaggi 985, 96 dell'olio, in modo da
introdurre l’olio proveniente dai canali di uscita
91, i guali sono formati nel coperchio 1% della
testa, con le loro estraemitd messe in comunicazione
con le aperture di uscita 78 del dispositivi 71 di
regolazicne della pressione idraulica, nel passaggi
dell‘olioc 95, 86.

Quando ia wvalvola =a sclenocide 73 del
dispositivo 71 di regolazione della pressione
idraulica viene attivata o aperta, si1 stabilisce
una comunicazione tra 1’apertura di entrata 77 e
l1’apertura di uscita 78, e quindi le pressioni
delle camere idrauliche 40 dei meccanismi 38 d4di
arresto temporaneco delle valvole vengono aumentate
in modo da azionare i meccanismi 38 di arresto
temporanec delle valvole, portandeo le valveole d4di
aspirazione 20 e le wvalvole di scarice 21 nella
condizione sospesa, nella quale le wvalvole di
aspirazione 20 e le valvole di scarico 21 vengono
mantenute chiuse. Quando la valvola a solenoide 73
del dispesitivo 71 di regclazione della pressione

idraulica & chiusa, 1l'apertura di entrata 77 e

e
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1'apertura di uscita 78 vengono separate una
dall’altra, e lfapertura di uscita 78 viene messa
in comunicazione con 1l’apertura di scarico 87, e
gquindi le pressicni nelle camere idrauliche 40
vengono ridotte, in medo da spostare 1 perni
scorrevoli 41  dei meccanismi 38 di arresto
temporanao delle wvalvole, fine alle posizioni
adatte per azionare o aprire e chiudere le wvalvole
di aspirazione 20 e le valvole di scarico 21.

Incltre, vengonoe formati fori 89, 100 di
sfiato dell’aria nella piastra forata 14b
dell’ elemento di sollevamento, per cui 1 fori
99, 100 di sfiato dell’aria scono in comunicazione
con parti del rispettivi passaggl 85, 86 dell‘olio,
formatli nella pilastra forata 14b dell’elemento di
sollevamento della testa oilindri 14, le guali
parti sono disposte al livello pin elevato nei
passaggi 95, 26 dell‘olioc, qguando la motocicletta V
viene parcheggiata con il suc supporto laterale S
abbassato.

Mentre la motocicletta V viene parcheggiata
con 1l suo supporto laterale S abbassato, 11 corpo
1¢ del motore viene inclinato in medo  da
posizionare un’estremitd &1 clascuno dei passaggl

95, 96 dell‘olio ad un livelleo inferiore. I fori di
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entrata 101, 102 per introdurre 1‘olic proveniente
dai dispoagitivi 71 di regolazione della pressione
idrauvlica nei passaggi 95, 926 dell’‘olio wvengoneo
formati in modo da aprirsi in parti d4di estremita
dei passaggi %85, 96 dellfolio, ed i fori 9%, 100 di
sfiato dell’aria vengono formati in una superficie
supericre della piastra forata 14b dell’elemento di
sollevamento, in modo da aprirsi nelle altre parti
di estremitd dei passaggi 95, 96 dell’olio.
Verranno ora descritti gli effettil di gquesta
forma di esecuzione. Dal momento che 1 passaggi
95, 96 dell’olioc 1 guali introducono 1'olio
proveniente dai dispositivi di regolazione 71 della
pressione idraulica regolano le ressioni
idrauliche del meccanismi 38 d4di arresto temporaneo
delle wvalvele, all’internc dei mnmeccanismi 38 4i
arresto temporaneo delle valvole, vengono formati
nellia plastra forata 14b dell’'elemento di
gollevamento della testa cilindri 14, ed i1 fori
99, 100 di sfiato dell’aria wvengono formatl nella
piastra forata 14b dell‘elemente di sollevamento in
modo da  esseye messi in  comunicazione con i
passaggli 9%, 96 dell’olic nelle parti situate al
livello piu elevato neil passaggl 935, 96 dell'olic

quando la motocicletta V viene parcheggiata con il
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supporto laterale § abbassato, =21 pud effettuare
gradualmente lo sfiato dell‘aria per 1 passaggil
95, 96 dell’'olio, anche mentre la motocicletta V &
parcheggiata.

I fori 93, 100 di sfiato dellfaria vengono
formati nella pilastra forata 14b dell’elemento di
sollevamento in nodo da egsere messi in
comunicazione con parti di estremitd dei passaggil
95, 96 dell‘olic. Se i forli di sfiato dell’aria
s0n0 in comunicazione con una parte intermedia dei
passaggi 9§85, 96 dell’olio, 1l'aria entrata nel
passaggi 925, 96 tende a georrere insgleme all’olio.
Tuttavia, i1 fori 9%, 96 di sfiato dell’aria sonc in
comunicagzione con parti di estremitd dei passaggi
95, 96 dell‘oclic, dove 1l’aria tende ad accumularsi,
permettendo cosi un efficace sfiiato della gtessa.

Dal momento che 1 fori di entrata 101, 102 per
introdurre l'olic dai dispositivi di regolazione 71
della pressione idraulica nel passaggli 295, 96
dell’'olic, vengono formati nella piastra forata 14b
dell’elemento di scollevamento in modo da aprirsi
nelle parti di estremitd dei passaggli 95, 36
dell’olio, e che i fori 99, 100 di sfiate delltaria
g1 aprono nelle altre parti di estremitd dei

passaggil 95, 985 dell’olie, l’aria entrata nei
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passaggl 95, 96 dell‘olio dalle parti di estremita
dei passaggl 95, 96 dell’olio wviene accumulata
gulle altre parti di estremitd del passaggi 95, 96
dell’olioc, permettendo cosgl unce sfiato dell’aria
ancora pit efficace.

Anche se in precedenza & stata desgcritta una
gingola forma di esecuzione dell’invenzione, essa
non & limitata a ¢uest’ultima, bensi si pud
impiegare con diverse modifiche strutturali, senza
allontanarsi dall’invenzicne definita nella parte
dello “Scopo delle Rivendicazioni®,

Ad egempic, nella sua forma di esecuzione
17invenzione viene applicata ad un motore
pluricilindrico in linea, perd 1’ invenzione si pud

applicare ad un motore a V.

36



Rivendicazioni

1. Motore pluricilindrico per una
motocicletta, nel guale una valvela di aspirazione
{20} ed una wvalvola di scarico (21} scno dispoeste
per cilascuno di una pluralitd di cilindri in una
tegta cilindri (14} del corpo (10} di un motore
installato in una motoclicletta (V), in modo tale
per cul la valvola di aspirazione {20} e la valvola
di scarico (21) possonco aprirsi e chiudersi, e con
un  meccanismo di  arresto temporanec (38) delle
valvole azionato in modo idraulico ed in gradeo di
arrestare almeno una tra le valvole di aspirazione
{20) e di scarico {(21) 4i una parte dei cilindri,
mantenendole in una condizione sospesa nella quale
almeno una delle valvele di aspirazione (20} e di
scarico {21) wviene mantenuta in una condizione
chiusa, in relazione allo stato di funziconamento
del motore, e viene collocata in un dispositivo a
valveola (27}, il quale aziona la wvalveola di
aspirazicne {20} e la valvola di scarice {21}, e
con un passaggic (85, 96} impilegato per introdurre
un olio nel meccanismo di arresto temporanec (38}
delle wvalvole, da un dispositivo {71) di
regolazicne della pressione idraulica 11 quale

comanda la pressione idraulica del meccanismo (38)
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di arresto temporaneo delle valvole, ed & disposto
nella testa cilindri (14},

laddove un foro (392, 100} di sfiato dellraria
viene formato nella testa cilindri {14}, in modc da
venire in comunicazione con una parte del passaggic
{35, 96} dell’olico, situata al livellg pil elevato
nel passaggio (95, %6 dell’oclio, quande la
motocicletta (V) & parcheggiata con un supporto
laterale {S) abbassato.

2. Motore pluricilindrico secondo la
rivendicazione 1,

nel gquale 11 foro (99, 100} di sfiatec
dell aria & formato nella testa cilindri (14), in
mode da venire in comunicazione con una parte di
egtremitd del passaggico (95, 96) dell’olio.

3. Motore pluricilindrico secondo la
rivendicazicne 1 o 2,

nel quale un foro di entrata {101, 102}, per
introdurre l’olic dal dispesitive di regolaziocone
(71} della pressicone idraulica nel passaggioc
{95, 96) dell’oclico, € formato in una di due parti
di estremitd opposte del passaggio (35, 98§)
dell’'olic, ed il fore (929, 100) di sfiato dellfaria
& formato nell’altra parte di estremita del

paasaggio {95, 86} dell’olio.
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