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(54) Bezeichnung: Sensoranordnung fiir ein Kraftfahrzeug

(57) Zusammenfassung: Beschrieben wird eine Sensoran-
ordnung fir ein Kraftfahrzeug, mit einem an einer Fahr-
zeugscheibe befestigbaren Halterahmen, mit einem an
den Halterahmen anfligbaren Sensorgehduse, und mit
einem Spannblgel, der eine Grundflache und davon seit-
lich abgewinkelte Rastbligel aufweist, wobei im montierten
Zustand die Grundflache des Spannbligels am Sensorge-
hduse anliegt und die Rastbligel mit dem Halterahmen
Uber eine Rastverbindung verbunden sind, wobei der
Spannbligel parallel zur Fahrzeugscheibe verschiebbar
angeordnet ist, und wobei bei einer Verschiebebewegung
wenigstens ein Rastelement, welches einen Rastblgel mit
dem Halterahmen verbindet, entlang einer Schrage
gefihrt ist und dadurch den Spannblgel in Richtung auf
die Fahrzeugscheibe spannt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Sensoranordnung
fur ein Kraftfahrzeug, mit einem an einer Fahrzeug-
scheibe befestigbaren Halterahmen, mit einem an
den Halterahmen anfugbaren Sensorgehause, und
mit einem Spannblgel, der eine Grundflache und da-
von seitlich abgewinkelte Rastbugel aufweist, wobei
im montierten Zustand die Grundflache des Spann-
blgels am Sensorgehause anliegt und die Rastblgel
mit dem Halterahmen Uber eine Rastverbindung ver-
bunden sind.

[0002] Eine derartige Sensoranordnung ist in der
deutschen Offenlegungsschrift DE 101 56 241 A1 be-
schrieben. Die Sensoranordnung weist ein federelas-
tisches Spannelement auf, das aus einer u-formigen
Blattfeder besteht, dessen Endabschnitte mit einem
an einer Fahrzeugscheibe festgelegten Befesti-
gungsring verbunden sind, und der ein dosenférmi-
ges Sensorgehause Ubergreift und an die Fahrzeug-
scheibe anpresst. Das Sensorgehause besteht aus
zwei Gehausehalften, die Uber angeformte Rastna-
sen und Rastbiigel miteinander verbunden sind. Die
Blattfeder ist an der Riickseite eines Sensorgehause-
teils fixiert.

[0003] Da der Spannbuigel die Kraft erzeugt, die das
Sensorgehause an die Fahrzeugscheibe anpresst,
ist die erforderliche Montagekraft zum Aufrasten des
Spannbiigels entsprechend hoch. Hierdurch wird die
Montage des Spannbuigels unkomfortabel und relativ
aufwendig.

[0004] Es stellte sich die Aufgabe, eine Sensoran-
ordnung zu schaffen, bei der die Befestigung des
Sensorgehauses an der Fahrzeugscheibe mit einer
maglichst geringen Montagekraft auskommt.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemall da-
durch geldst, dass der Spannbuigel parallel zur Fahr-
zeugscheibe verschiebbar angeordnet ist, und dass
bei einer Verschiebebewegung wenigstens ein Rast-
element, welches einen Rastblgel mit dem Halterah-
men verbindet, entlang einer Schrage gefihrt ist und
dadurch den Spannbuigel in Richtung auf die Fahr-
zeugscheibe spannt.

[0006] Die Befestigung des Spannblgels erfolgt
hier in zwei Montageschritten und zwar ersten durch
Einklipsen des Spannblgels am Halterahmen und
zweitens durch das Verschieben des Spannbigels
gegen das Sensorgehause. Das Einklipsen des
Spannbiigels am Halterahmen kann mit einem gerin-
gen Kraftaufwand erfolgen, der im wesentlichen
durch die erforderliche Kraft zur Uberwindung der
Gegenkraft des Rastelements bestimmt ist, da der
Spannbiigel praktisch ohne Federspannung in Rich-
tung auf die Fahrzeugscheibe mit dem Halterahmen
verbunden werden kann. Die Anpresskraft auf das
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Sensorgehause wird erst durch eine Verschiebung
des Spannbligels erzeugt, wobei das wenigstens
eine Rastelement am Halterahmen entlang einer
Schrage am Spannbugel verschoben wird. Diese
Verschiebung erfolgt entlang eines relativ langen
Verschiebewegs senkrecht zur Anpressrichtung, wo-
durch sich eine Kraftuntersetzung ergibt, so dass der
Kraftaufwand zum Verschieben des Spannbligels
ebenfalls relativ gering gehalten werden kann. Hier-
durch wird eine komfortable Handhabung bei der
Montage ermoglicht.

[0007] Das Sensorgehduse kann aus mehreren
Sensorgehauseteilen bestehen, die vorteilhafterwei-
se durch zusatzlich am Spannbiigel angeformte Fe-
derhaken miteinander verbunden sein kénnen.

[0008] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und
Weiterbildungen der Erfindung gehen aus den ab-
hangigen Ansprichen und der nachfolgenden Be-
schreibung eines Ausflihrungsbeispiels anhand der
Zeichnung hervor. Es zeigen

[0009] Fig.1 eine erfindungsgemall aufgebaute
Sensoranordnung,

[0010] FEig. 2 einen Spannbuigel als Einzelteil,

[0011] FEig. 3 ein erstes Sensorgehauseteil in einer
Einzeldarstellung,

[0012] Fig. 4 ein zweites Sensorgehauseteil in einer
Einzeldarstellung.

[0013] Die Fig.1 zeigt eine Sensoranordnung fur
ein Kraftfahrzeug. Die Sensoranordnung besteht aus
einem Sensorgehduse 2, welches mittels eines
Spannbiigels 1 an einem Halterahmen 3 befestigt ist.

[0014] Innerhalb des Sensorgehauses 2 sind opti-
sche und elektronische Bauelemente angeordnet,
die zusammen hier nicht naher beschriebene opti-
sche Sensoren ausbilden, die beispielsweise zur Er-
fassung optischer Strahlung oder zur Erkennung von
Benetzungsereignissen auf der Fahrzeugscheibe 4
vorgesehen sein kdnnen.

[0015] Das Sensorgehduse 2 ist im endmontierten
Zustand mittels des Halterahmens 3 an der Fahr-
zeugscheibe 4 befestigt, wobei der Halterahmen 3,
beispielsweise Uber eine Verklebung, mit der Fahr-
zeugscheibe 4 fest verbunden ist. Der Halterahmen 3
bildet einen umlaufenden Rand aus, der das Sensor-
gehause 2 umgibt. Das Sensorgehause 2 wird dabei
durch die Federkraft des Spannbiigels 1 an die Fahr-
zeugscheibe 4 angepresst.

[0016] Die Ankopplung der innerhalb des Sensorge-
hauses 2 angeordneten Sensoren an die Fahrzeug-
scheibe 4 erfolgt Uber eine nicht dargestellte flexible
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Ankoppelflache, die beispielsweise durch ein Silikon-
pad ausgebildet ist. Die flexible Ankoppelflache bildet
eine dullere Flache des Sensorgehauses 2 aus.

[0017] Ein vorteilhaft ausgestalteter Spannbtigel 1
ist in der Fig. 2 als Einzelteil dargestellt. Der Spann-
bugel 1 ist aus Blech geformt und bildet in einem mitt-
leren Bereich eine im wesentlichen ebene Grundfla-
che 8 aus, in die eine Durchbrechung 9 und zwei Ein-
pragungen 10 eingebracht sind. An zwei einander ge-
genuberliegenden Seiten der Grundflache 8 ist je-
weils ein Rastbigel 11 einstlickig angeformt, von
dem ein erster Abschnitt 12 von der Grundflache 8
schrag nach oben und ein, auf den ersten Abschnitt
12 folgender langerer zweiter Abschnitt 13 in Gegen-
richtung nach unten abgewinkelt ist, so dass sich der
zweite Abschnitt 13 etwa senkrecht zur Grundflache
8 des Spannblgels 1 erstreckt.

[0018] Auler den relativ breit ausgefihrten Rastbu-
geln 11 sind von der Grundflache 8 des Spannbligels
1 vergleichsweise schmale Federarme 14 etwa
rechtwinklig abgebogen, die an ihren Endabschnitten
etwa u-férmig abgewinkelte Bereiche aufweisen, die
im folgenden als Federhaken 15 bezeichnet werden.

[0019] Die Fig. 3 und Fig. 4 zeigen ein erstes Sen-
sorgehauseteil 5 und ein zweites Sensorgehauseteil
6. Da das erste Sensorgehauseteil 5 eine offene Fla-
che des in der Eig. 4 dargestellten zweiten Sensorge-
hauseteils 6 abschlielt, wird es auch kurz als Sen-
sorgehausedeckel 5 bezeichnet. Wie aus der Fig. 1
ersichtlich ist, liegen an der oberen Hauptflache des
Sensorgehdusedeckels 5 die Einpragungen 10 des
Spannbiigels 1 an. Zur Unterstiitzung einer Verschie-
bebewegung des Spannblgels 1 entlang dieser obe-
ren Hauptflache sind auf dem Sensorgehausedeckel
5 FUhrungsrippen 16 angeformt. Weitere angeformte
Rippen 17 weisen Unterbrechungen 18 auf, die als
Rastaufnahmen fur Abschnitte der Grundflache 8 des
Spannbiigels 1 dienen kdnnen bzw. die in die Durch-
brechung 9 in der Grundflache 8 des Spannblgels 1
eingreifen kdnnen um beispielsweise eine Ausgangs-
lage des Grundkérpers 8 zu definieren bzw. haptisch
erkennbar zu machen. An einem Endabschnitt des
Sensorgehausedeckels 5 ist ein Anschlussstiick 7
angeformt, welches Steckkontakte aufweist, tUber die
elektrische oder elektronische Sensorkomponenten
im Inneren des Sensorgehauses 2 elektrisch kontak-
tiert werden konnen.

[0020] Wie aus den Fig. 3 und Fig. 4 hervorgeht,
weist das Sensorgehduse 2 die Form eines gleich-
schenkligen Trapezes auf. Die Fig. 4 zeigt das zweite
Sensorgehauseteil 6, auch als Sensorgehausekoérper
bezeichnet, und zwar mit Blick auf die Unterseite, die
nach der Montage an der Fahrzeugscheibe 4 anliegt.
Da die zur Strahlungseinkopplung vorgesehene fle-
xible Ankoppelflache aus Silikon hier nicht dargestellt
ist, ist im Inneren des Sensorgehausekorpers 6 ein
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Lichtleitkdrper 19 erkennbar, der mehrere zylinderfor-
mige Lichtleiter 20 aufweist, Uber die optische Strah-
lung in die Fahrzeugscheibe 4 ein- bzw. aus der Fahr-
zeugscheibe 4 auskoppelbar ist.

[0021] An dem Sensorgehausekoérper 6 sind zwei
fligelartige Anformungen 21 erkennbar, die jeweils
eine schlitzférmige Ausnehmung 22 aufweisen. Die
beiden Ausnehmungen 22 sind parallel zueinander
und zur Symmetrieachse des trapezformigen Gehau-
sequerschnitts ausgerichtet.

[0022] Wie aus den Fig.1 und Fig. 2 hervorgeht,
durchgreifen nach dem Anfugen des Spannbugels 1
an das Sensorgehause 2 die beiden Federarme 14
die Ausnehmungen 22, wobei die an die Federarme
14 angeformten Federhaken 15 ein Herausziehen
der Federarme 14 aus den Ausnehmungen 22 ver-
hindern.

[0023] Erfolgt das Anfligen des Spannbigels 1 an
den Sensorgehausekorper 6, wie vorgesehen, bei
angefugtem Sensorgehdusedeckel 5, so befindet
sich der Sensorgehausedeckel 5 zwischen dem Sen-
sorgehausekorper 6 und der Grundflache des
Spannblgels 1, wodurch der Sensorgehausedeckel
5 durch den Spannbugel 1 am Sensorgehausekdrper
6 befestigt ist. Aufgrund der Halterung der Federarme
14 in den langen schlitzférmigen Ausnehmungen 22,
ist der Spannbuigel 1 gegeniiber dem derart vormon-
tierten Sensorgehduse 2 verschiebbar gelagert.

[0024] Das Befestigen des Sensorgehduses 2 am
Halterahmen 3 und damit an der Fahrzeugscheibe 4
erfolgt dadurch, dass das Sensorgehause 2 zunachst
in den Halterahmen 3 eingesetzt wird, so dass der
Halterahmen 3 den Sensorgehdusekérper 2 umlau-
fend umgibt. Durch einen leichten Druck auf jeden
Rastblgel 11 wird dieser Uber den jeweils zugehdri-
gen, am Halterahmen 3 angeformten Rasthaken 23
gedrickt. Hierzu wird nur eine verhaltnismafig gerin-
ge Kraft zur Uberwindung des Rasthakens 23 bend-
tigt, da der Spannbigel 1 auch nach dem Aufrasten
auf den Rasthaken 23 noch keine nennenswerte An-
presskraft auf das Sensorgehause 2 austibt.

[0025] Die Anpresskraft wird in einem zweiten
Schritt dadurch erzeugt, dass der Spannbuigel 1 par-
allel zur Oberflache des Sensorgehausedeckels 5
verschoben wird. Diese erfolgt durch einen leichten
Druck auf die einstiickig am Spannbiigel 1 angeform-
ten Betatigungsflachen 25. Bei der Verschiebebewe-
gung des Spannbligels 1 werden die Rasthaken 23
des Halterahmens 3 jeweils entlang einer Schrage 24
am Rastbuigel 11 gefuhrt, wodurch der Spannbugel 1
gespannt wird und seine Anpresskraft in Richtung auf
die Fahrzeugscheibe 4 erhéht. Da hierbei durch die
Schrage 24 eine Kraftiibersetzung Uber eine relativ
langen Weg erfolgt, kann die aufzuwendende Kraft
zum Spannen des Spannbugels 1 relativ gering ge-
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halten werden.

[0026] Am Ende der Schrage 24 befindet sich der
Rasthaken 23 in einer, bezogen auf das benachbarte
Niveau, abgesenkten Rastmulde 26, so dass der
Spannbiigel 1 in seiner Endposition eine stabile Lage
einnimmt.

[0027] Da das vertikale Aufdriicken der Rastblgel
11 und das horizontale Verschieben des Spannbi-
gels 1 in einer nahezu ununterbrochenen Bewegung
mit maRigen Kraftaufwand erfolgen kann, ist die Mon-
tage des Sensorgehauses 2 an der Fahrzeugscheibe
4 so besonders einfach und komfortabel.

Bezugszeichenliste

1 Spannbligel

2 Sensorgehause

3 Halterahmen

4 Fahrzeugscheibe

5 Sensorgehausedeckel
6 Sensorgehausekorper
(5, 6) Sensorgehauseteile

7 Anschlussstuck

8 Grundflache

9 Durchbrechung

10 Einpragung

1 Rastbugel

12 erster Abschnitt

13 zweiter Abschnitt

14 Federarme

15 Federhaken

16 FUhrungsrippen

17 (weitere) Rippen

18 Unterbrechungen

19 Lichtleitkorper

20 Lichtleiter

21 Anformungen

22 Ausnehmungen

23 Rasthaken (Rastelement)
24 Schrage

25 Betatigungsflachen

26 Rastmulde
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Patentanspriiche

1. Sensoranordnung fir ein Kraftfahrzeug, mit ei-
nem an einer Fahrzeugscheibe befestigbaren Hal-
terahmen, mit einem an den Halterahmen anfiigba-
ren Sensorgehause, und mit einem Spannblgel, der
eine Grundflache und davon seitlich abgewinkelte
Rastbugel aufweist, wobei im montierten Zustand die
Grundflache des Spannbligels am Sensorgehause
anliegt und die Rastbugel mit dem Halterahmen uber
eine Rastverbindung verbunden sind, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Spannblgel (1) parallel zur
Fahrzeugscheibe (4) verschiebbar angeordnet ist,
und dass bei einer Verschiebebewegung wenigstens
ein Rastelement (23), welches einen Rastbligel mit
dem Halterahmen (3) verbindet, entlang einer Schra-
ge (24) gefihrt ist und dadurch den Spannbigel (1)
in Richtung auf die Fahrzeugscheibe (4) spannt.

2. Sensoranordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schrage (24) an den Rast-
blgel (11) angeformt ist und das Rastelement (23)
ein Bestandteil des Halterahmens (3) ist.

3. Sensoranordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schrage (24) am Halterah-
men (3) angeformt ist und das Rastelement (23) ein
Bestandteil des Rastbligels (11) ist.

4. Sensoranordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Spannbigel (1) mindes-
tens zwei Sensorgehauseteile (5, 6) mechanisch mit-
einander verbindet.

5. Sensoranordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Spannbugel (1) abgewin-
kelte Federarme (14) aufweist, die in schlitzférmige
Ausnehmungen (22) an einem Sensorgehauseteil (6)
eingreifen und in den Ausnehmungen (22) parallel
zur Fahrzeugscheibe (4) verschiebbar sind.

6. Sensoranordnung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Federarme (14) mit einem
Sensorgehauseteil (6) verklipst sind.

7. Sensoranordnung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Federhaken (15) Abbie-
gungen ausbilden, die von einer Seite durch die Aus-
nehmungen (22) hindurchfihrbar sind und durch Auf-
federung die Federhaken (15) gegen ein Entfernen
aus den Ausnehmungen (22) blockieren.

8. Sensoranordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Grundflache (8) des
Spannbiigels (1) an einem ersten Sensorgehauseteil
(5) anliegt und dass Federarme (14) mit einem zwei-
ten Sensorgehause (6) verbunden sind.

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen

Fig. 1
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