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(54) KUPPLUNGSVORRICHTUNG ZWISCHEN SCHI UND SCHISCHUH MIT EINER LANGENVERSTELLVORRICHTUNG
(57) Die Erfindung beschreibt eine Kupplungsvorrichtung (1) /’

zwischen einem Schi (2) und einem Schischuh (3), insbe-
A1 Vs T

sondere Schibindung. Diese weist einen Vorderbacken (4)
und einen Fersenbacken (5) mit einer Langenverstellvorrich-

tung (12) fir den Abstand zwischen dem Vorder- und Fer- . R P R et
senbacken (4, 5) in Richtung der Bindungslangsachse z X -
relativ zum Schi (2) auf. Uber, gegebenentalls synchron ver- §3 5 sstd L= —gt v o 5

stellbare, Antriebsorgane (18, 19, 20), beispielsweise Zahn-
stangen, der Langenverstelivorrichtung (12) sind Vorder-
bzw. Fersenbacken (4, 5) verbunden und in einer voreinsteli-
baren Lage relativ zum Schi (2) und in dem bedarfsweise
veranderbaren Abstand voneinander gehalten. Die Langen-
verstslivorrichtung (12) ist in einer zu einer Aufstandsebene
(6) der Kupplungsvorrichtung (1) bzw. Oberseite (7) des
Schi (2) senkrecht verlaufenden Richtung lose zwischen der
Oberseite (7) des Schi (2) und der Schuhsohle angeordnet
und Gber eine im Bereich des Vorder- bzw. Fersenbackens
(4, 5) bzw. an deren Langsfihrungen (8, 9) angeordnste
Langspositioniervorrichtung (39, 81) des Vorder- bzw. Fer-
senbackens (4, 5) in Richtung der Bindungsiangsachse (21)
am Schi positioniert gehattert.
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Die Erfindung betrifft eine Kupplungsvorrichtung zwischen Schi und Schischuh, insbesondere eine
Schibindung wie sie im Oberbegriff des Patentanspruches 1 beschrieben ist.

Es sind bereits auf unterschiedliche SchuhgrdBen einstellbare Schibindungen bekannt - gemd8 DE-OS
22 46 668 - bei der ein Vorder- und ein Fersenbacken Uber Getriebemittel gegenldufig derart gekuppelt
sind, daB sie zur Einstellung auf unterschiedliche SchuhgréBen relativ zum Schi und relativ zueinander
verstelit werden k&nnen. Dazu wird vorgeschlagen, daB zu einer Verstellung der Distanz zwischen Vorder-
und Fersenbacken der Vorderbacken um ein Mehrfaches des Verstellweges des Fersenbackens bewegt
werden soll. Nachteilig ist bei dieser bekannten Kupplungsvorrichtung zwischen Schi und Schischuh, daB
die vorgewdhiten Einstellungen nicht exakt beibehalten werden konnten und der Schi im Bereich der
Kupplungsvorrichtung stark versteift und die Verspannung zwischen der Kupplungsvorrichtung und dem
Schischuh erhdht wurde.

Eine gemaB DE-OS 35 23 058 bekannte Verstellvorrichtung mit Fixiereinrichtung dient zur stufenweisen
Verdnderung des Abstandes eines Vorderbackens von einem Fersenbacken. Dabei ist der Vorderbacken
feststehend auf der Schioberfidche montiert und der Fersenbacken Uber die Verstellvorrichtung frei
verschiebbar. Nachteilig bei dieser Ausflhrungsform ist, daB mit jeder Verdnderung des Abstandes
zwischen Vorder- und Fersenbacken auch eine Anderung der Lage der gesamten Kupplungsvorrichtung
zum Schi bzw. zum Montagepunkt des Schi einhergeht. wodurch sich automatisch mit der Verdnderung des
Abstandes auch das Fahrverhalten des Schi dndert. Um dies zu vermeiden, ist bei jeder Anderung des
Abstandes die Kupplungsvorrichtung neu im Bezug auf den Montagepunkt auf der Schioberfidche festzule-
gen und insbesondere der feststenende Vorderbacken durch aufwendige Montage neu auf der Schioberfld-
che anzuordnen.

In einer weiters gemaB US-PS 3,987,553 bekannt gewordenen Verstelleinrichtung ist diese im Bereich
der Lingenverstslivorrichtung am Schi befestigt und weist eine Bewegungsverbindung mit dem Schi auf.
Nachteilig isf dabei, daB vor allem bei Durchbiegung des Schi es zu undefinierten Spannungszustdnden
kommt. was insbesondere beim Einsatz von Sicherheitsschibindungen die Ausldsebedingungen verdndert
und so zu einer Gefdhrdung des Schifahrers beitragt.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Kupplungsvorrichtung zwischen Schi und
Schischuh zu schaffen, die eine Beibehaltung der vom Hersteller des Schis vorgepianten elastischen
Verformungseigenschaften auch bei zentraler auf dem Montagemittelpunkt bezogener Einstellung des
Abstandes zwischen Vorder- und Fersenbacken zur Anpassung an unterschiedliche Schuhgréfen erm&g-
licht.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die im Kennzeichenteil des Patentanspruches 1 angegebenen
Merkmale geldst. Vorteilhaft ist dei dieser Ausbildung, daB eine rasche Anpassung der Kupplungsvorrich-
tung an unterschiedliche SchischuhgréBen unter Beibehaitung des vom Schihersteller vorgegebenen
Montagepunktes mit geringem Einstellaufwand mdglich ist. und diese Vorteile die Verformungseigenschaf-
ten des Schis nicht wesentlich nachteilig beeinflussen. Dariiber hinaus k&nnen Verspannungen zwischen
Vorder- und Fersenbacken und dem Schischuh verhindert werden, wodurch Uber den gesamten Verfor-
mungsbereich des Schi nahezu gieiche Ausidsewerte der insbesondere als Sicherheitsschibindung ausge-
bildeten Kupplungsvorrichtung zwischen Schi und Schischuh erzieit werden kdnnen.

Eine vorteilhafte Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 2. Durch diese Ausgestaltung ist es mdglich,
die gewiinschte Einstellung bzw. den gewlinschten Abstand zwischen Vorderbacken und Fersenbacken
rasch und sicher einzustelien und zu fixieren, soda8 danach die Feineinstellung der Vorder- und Fersenbak-
ken, insbesondere wenn diese als Sicherheitsbindungen ausgebildet sind. auf die gewiinschten Einsteliwer-
te erfolgen kann.

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 3. wodurch trotz der Anordnung der
Langspositioniervorrichtung zwischen Vorder- und Fersenbacken eine freie Verformung des Schis bei
dessen Durchbiegungen gegeniiber der Langsverstellvorrichtung bzw. dem Vorder- und Fersenbacken
erzielt werden kann.

Bei einer anderen Ausbildung gemiB8 Patentanspruch 4 ist vorteilhaft. daB die jeweils flr den Benutzer
einer derartigen Kupplungsvorrichtung glinstigste Position auf einem Schi erzielt werden kann.

Vorteilhaft ist auch eine Ausflihrung nach Patentanspruch 5. da dadurch eine feinfiihlige, nahezu
stufenlose Einstellung bzw. Verstellung der Kupplungsvorrichtung relativ zum Schi mdglich ist.

Andere vorteilhafte Weiterbiidungen sind in den Patentanspriichen 6 und 7 enthalten. Dadurch ist es
méglich, den Fixpunkt zwischen der Kupplungsvorrichtung und der Tragplatte bzw. dem Schi wahrend des
Fahrbetriobes beliebig zu variieren und so beispielsweise dem Vorderbacken fix am Schi zu arretieren,
wihrend sich die restlichen Teile der Bindung bzw. der Schi gegeniiber diesen restlichen Teilen der
Bindung sowohl in Langsrichtung als auch in HGhenrichtung, also senkrecht zur Aufstandsflache frei
bewegen kann. Auch kann zur Anpassung an unterschiedliche Betriebszustdnde, wie weiche oder harte
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Piste und dgl. das Fahrverhalten des Schi rasch gedndert werden.

Eine andere vorteilhafte Ausgestaltung beschreibt Patentanspruch 8. Dadurch kann verhindert werden,
daB die Kupplungsvorrichtung ohne entsprechend fixierten Abstand zwischen Vorder- und Fersenbacken
oder bei am Schi fixierter Ladngenverstellvorrichtung nicht betrieben werden kann, soda8 Fehlbedienungen
zuverldssig ausgeschaltet sind.

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 9. Durch diese Ausgestaltung ist es
mdglich, die Vorteile der zentralen Langenverstellvorrichtung auch fur jene Kupplungsvorrichtungen zu
verwenden, bei welchen wahrend dem Betrieb der Vorder- bzw. Fersenbacken fix mit dem Schi verbunden
ist.

Es ist weiters auch eine Ausfiihrung nach Patentanspruch 10 mdglich. Dadurch wird in einfacher Weise
eine exakte Verstellung der Einzelteile und eine einfache Bedienung erreicht.

Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 11 wird erreicht, daB die erfindungsgemaBe Langenver-
stellvorrichtung auch bei Kupplungsvorrichtungen verwendet werden kann, die wahrend des Betriebes fix
mit dem Schi in Lingsrichtung desselben verbunden sind, ohne daB wihrend des Betriebes eine
nachteilige, erh§hte Verspannung zwischen dem Schischuh und dem Vorder- und Fersenbacken der
Kuppiungsvorrichtung durch in Bewegungsverbindung stehender Antriebsorgane auftritt.

Eine weitere Ausgestaltung beschreibt Patentanspruch 12. Dadurch wird eine freiziigige Positionierung
der Langenverstellvorrichtung am Schi erzielt.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 13. Die Anordnung dieser HGhen- und
Seitenflihrungsbahn erm&glicht nunmehr eine freizligige Verstellung der Teile der Kupplungsvorrichtung in
Langsrichtung des Schis, beispielsweise liber den gesamten Verstellbereich der SchischuhgrdBen von der
kleinsten Damen- bis zur groften HerrengréBe. Trotzdem wird erreicht, daB der Schi durch diese groBen
Flihrungsldngen nicht unerwiinscht versteift wird und andererseits die Fihrung der gegenliber dem Schi
relativ beweglichen Vorder- und Fersenbacken in starren Flihrungselementen klemmungsfrei méglich ist.

Vorteilhaft ist bei der Ausfiihrung nach Patentanspruch 14, daB dadurch eine nachteilige Verdnderung
der Schiverformung, insbesondere in der Hauptbeanspruchungsrichtung verhindert wird.

Bei der Ausbildung nach Patentanspruch 15 wird erreicht, da8 eine sichere Fiihrung der einzeinen Teile
der Kupplungsvorrichtung am Schi erreicht wird und aufgrund der geringen SteghShe das Verformungsver-
halten des Schis nicht nachteilig verdndert wird.

Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 16 mdglich, wobei ohne Montageaufwand
und mit geringem Einstellaufwand eine rasche Einsteilung der Kupplungsvorrichtung auf die unterschiedlich-
sten SchuhgriBen, gegebenenfalls noch auf die beste perstnliche Standposition am Schi mdglich wird.
Diese Ausfiihrung ermdglicht daher die grundsitzlichen Vorteile der erfindungsgem#Ben Ldsung bei der
Anwendung von Leihbindungen noch weiter zu verbessern, da damit der universelle Einsatz der Bindung in
Anpassung an die unterschiedlichsten SchuhgréBen mdglich wird.

Es ist aber auch eine Ausflhrung nach Patentanspruch 17 mdglich, wodurch Uber den gesamten
Montagebereich der Kupplungsvorrichtung eine durchgehende Montageleiste geschaffen wird, die unabhin-
gig von dem spéteren Benutzer gegebenenfalls auch werkseitig sofort montiert werden kann, sodaB der
Montageaufwand fir eine Kupplungsvorrichtung erheblich reduziert werden kann.

Eine vorteilhafte Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 18. Dadurch kann die zur Halterung und
Fixierung der Kupplungsvorrichtung bendtigte Bauteil mit seinen Festigkeitseigenschaften gleichzeitig zur
Haiterung der Kupplungsvorrichtung mit herangezogen werden, wodurch die Anzahl der Bauteile fiir die
Herstellung einer derartigen Kupplungsvorrichtung mit Vorteil verringert werden kénnen.

Eine andere Ausgestaltung ist im Patentanspruch 19 beschrieben. Der Uberraschende Vorteil dieser
LSsung liegt darin, da8 die Schiversteifung auf ein absolutes Minimum gehaiten werden kann, da die in sich
steife Langsflhrung zur reibungsarmen Fiihrung des Vorder- bzw. Fersenbackens auf die minimale Linge
verklrzt werden kann und trotzdem ein freies Spiel zwischen dem Schi bzw. der Kupplungsvorrichtung bei
Extremdurchbiegungen des Schis bzw. zur Anpassung der Kupplungsvorrichtung an den individuellen
Standpunkt am Schi erzielbar ist.

Es ist aber auch von Vorteil, eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 20 vorzunehmen. Dadurch wird
eine rasche Verstellung und Fixierung erméglicht.

Eine weitere Ausfiihrungsvariante kennzeichnet Patentanspruch 21, da dadurch eine nahezu stufenlose
Verstellung erzielt werden kann.

Die im Patentanspruch 22 gekennzeichnete Merkmalskombination ist vorteilhaft, da damit gleichzeitig
eine Fixierung der jeweiligen Endstellungen ohne zusatzliche Vorrichtungen erméglicht wird.

Eine weitere Ausflihrungsvariante nach Patentanspruch 23 erméglicht, wodurch eine kréfteschonende
Verstellung und gegebenentalls bei in der Kupplungsvorrichtung eingekuppelten Schischuh méglich wird.
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Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 24 mdglich, wodurch in Uberraschend
einfacher Weise eine Fehibedienung der erfindungsgemiBen Kupplungsvorrichtung, insbesondere eine
Benutzung in einem nicht betriebssicheren Zustand verhindert wird.

Eine weitere Ausfiinrungsvariante ist nach Patentanspruch 26 mdglich. Damit ist sichergestelit, da8 die
Kupplungsvorrichtung gegeniiber dem Schi in einer verrasteten, fixierten Position festgelegt sein muB,
bevor der Schi benutzt werden kann.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 26 von Vorteil, da dadurch das Blockieren
dieser Vorrichtungen nicht Ubersehen werden kann.

Eine andere vorteilhafte Ausfihrungsform beschreibt Patentanspruch 27, wodurch diese Elemente eine
Mehrfachfunktion ausiiben und zusitzliche Bauteile eingespart werden kdnnen.

Es ist weiters aber auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 28 méglich, wodurch ein fehlerhaftes
Freigeben einer Arretier- bzw. Fixierposition verhindert und auBerdem eine willkirliche Betétigung dieser
Vorrichtungen durch einen Benutzer erschwert werden kann.

Eine andere Weiterbildung ist im Patentanspruch 29 gekennzeichnet, durch die eine einfache Anpas-
sung der Position der Schibremse bei der Verstellung der Vorder- und Fersenbacken bzw. deren Anpas-
sung an unterschiedliche Schigré8en erzielt werden kann.

Von Vorteil ist auch eine Merkmalskombination gem48 Patentanspruch 30, da dadurch daB grundsatzli-
che Montageelement bzw. die durch die Hhen- und Seitenfiihrungsbahn gebildete Montageleiste auch zur
raschen Positionierung und Fixierung der Schibremse mit herangezogen werden kann.

Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 31 wird schlieBlich erreicht, daB bei einer Verstellung der
Kupplungsvorrichtung in BindungsiZngsachse relativ zum Schi eine gleichbleibende Position der Schibrem-
se zur Kupplungsvorrichtung beibehalten werden kann.

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargesteliten Ausflihrungsbei-
spielen ndher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Schi mit einer erfindungsgemiBen Kupplungsvorrichtung in Seitenansicht und verein-
fachter schematischer Darstellung;

Fig. 2 den Schi mit der erfindungsgemaBen Kupplungsvorrichtung nach Fig. 1 in Draufsicht, teilwei-
se geschnitten und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 3 die erfindungsgemiBe Kupplungsvorrichtung nach Fig. 1 und 2 in Seitenansicht, teilweise
geschnitten und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 4 den Bereich der Langenverstellvorrichtung der Kupplungsvorrichtung nach den Fig. 1 bis 3in
Draufsicht;

Fig. 5 die Langenverstellvorrichtung nach Fig. 4 in Stirnansicht geschnitten gemaiB den Linien V - V
in Fig. 4,

Fig. 6 die Langenverstellvorrichtung in Seitenansicht geschnitten gemas den Linien VI - VI in Fig. 4

Fig. 7 eine andere Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaBen Kupplungsvorrichtung mit im Bereich
des Vorder- und Fersenbackens angeordneten Arretiervorrichtungen;

Fig. 8 eine andere Ausgestaltung einer erfindungsgemaBen Kupplungsvorrichtung in Draufsicht und
vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 9 eine Kupplungsvorrichtung in Seitenansicht geschnitten gemas den Linien IX - IXin Fig. 8;

Fig. 10 die Kupplungsvorrichtung in Stirnansicht geschnitten gemas den Linien X - Xin Fig. 9;

Fig. 11 eine Ausfiihrungsvariante flir die Befestigung eines Verbindungselementes einer erfindungs-
gemiBen Kupplungsvorrichtung in Draufsicht und vereinfachter Darstellung;

Fig. 12 die Befestigungsvorrichtung fiir das Verbindungselement in Stirnansicht geschnitten gemas
den Linien Xl - Xl in Fig. 11;

Fig. 13 gine andere Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgemaBen Kupplungsvorrichtung in Drauf-
sicht und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 14 die Kupplungsvorrichtung im Bereich der Feststellvorrichtung einer Langsfihrung flr den
Fersenbacken in Stirnansicht geschnitten, geméB den Linien XIV - XIV in Fig. 13;

Fig. 15 eine andere Ausfiihrungsvariante einer Feststellvorrichtung zwischen einer Langsfihrung und
einem Vorder- bzw. Fersenbacken in Stirnansicht geschnitten und stark vereinfachter, sche-
matischer Darsteliung;

Fig. 16 eine Ausfiihrungsform einer Arretiervorrichtung fir die Langspositioniervorrichtung in Drauf-
sicht, teilweise geschnitten und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 17 eine andere Ausfiihrungsform einer derartigen Arretiervorrichtung, ebenfalls in Draufsicht,
teilweise geschnitten und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 18 eine andere Arretiervorrichtung fir die Langenverstelivorrichtung in Draufsicht und vereinfach-
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ter schematischer Darstellung;

Fig. 19 eine andere Ausfihrungsform einer Langenverstelivorrichtung unter Verwendung sines Sche-
renelementes in Draufsicht und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 20 eine Liangenverstellvorrichtung mit einer Arretiervorrichtung in Draufsicht und vereinfachter,
schematischer Darstellung, teilweise geschnitten;

Fig. 21 eine Langenverstellvorrichtung mit einem quer zur Bindungsidngsachse verstellbaren Fiih-
rungszapfen;

Fig. 22 eine andere Art einer Arretiervorrichtung mit einem Knickhebel und einer Feststellvorrichtung;

Fig. 23 eine andere Form einer Arretiervorrichtung mit einer dieser zugeordneten Feststellvorrich-
tung in Draufsicht und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 24 die Arretiervorrichtung nach Fig. 23 in Seitenansicht geschnitten gemi8 den Linien XXIV -
XXIV in Fig. 23;

Fig. 25 eine Uber eine Schibremse betétigbare Arretiervorrichtung in Seitenansicht geschnitten und
stark vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 26 eine andere Ausbildung einer Arretiervorrichtung mit einem Schwenkhebel in Draufsicht und
vereinfachter schematischer Darstellung.

In den Fig. 1 bis 6 ist eine Kupplungsvorrichtung 1 zwischen einer Tragplatte wie einem Schi 2 und
einem Schischuh 3 gezeigt. Eine derartige Kupplungsvorrichtung 1 kann als Schibindung oder zum
Feststellen eines Schischuhs 3 fiir die Reparatur oder Montage bzw. die Justierung und Einstellung von
Bindungsteilen einer Schibindung sowie als Demonstrationsmodell fiir die Erlduterung der Funktion einer
Schibindung bzw. des Zusammenspiels zwischen dem Schischuh und einem Schi bzw. dem Schischuh und
einer Schibindung ebenfalls Verwendung finden.

Die Kupplungsvorrichtung 1 umfaBt einen Vorderbacken 4 und einen Fersenbacken 5, die in einer
Aufstandsebene 6, die Ublicher Weise durch eine Oberfliche 7 des Schis 2 gebildet wird und iber
Léngsflihrungen 8, 9 flr den Vorder- und Fersenbacken 4, 5 befestigt ist.

Mit der Kupplungsvorrichtung 1 ist der Schischuh 3 relativ zu einem Montagepunkt 10 gehaltert, der
Ublicher Weise in einer Distanz 11 von einem Schiende, die liblicher Weise der Hilfte einer Lange des
Schis entspricht, befestigt ist.

Uber eine besser aus Fig. 2 ersichtliche Langenverstellvorrichtung 12 k&nnen der Vorder- und
Fersenbacken 4, 5 in einer gleich groBen Entfernung 13 vom Montagepunkt 10 gehaltert werden. Durch die
Wahl! der Entfernung 13 vom Montagepunkt 10 kann ein unterschiedlicher Abstand 14 bzw. 15 zwischen
dem Vorderbacken 4 und dem Fersenbacken 5 eingesteilt werden. Eine Summe der durch Verstellwege 16,
17 zwischen dem Abstand 14 und dem Abstand 15 entspricht Ublicher Weise der Differenz zwischen den
kleinsten DamenschischuhgréBen und den gréBten HerrenschischuhgréBen.

Mittels dieser L&ngenverstellvorrichtung 12 sind der Vorderbacken 4 und der Fersenbacken 5 (iber
Antriebsorgane 18, 19, 20 relativ zueinander und zum Schi in Richtung der Bindungsldngsachse 21
verstelibar. In den verschiedenen Stellungen knnen der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 mittels einer
Fixiervorrichtung 22 festgestellt bzw. arretiert werden, sodaB wihrend der Benutzung der Kupplungsvorrich-
tung 1 ein gleichbleibender Abstand zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 gegeben ist.

Ausgehend von dieser fixen Grundeinstellung kann die Feineinstellung der Ausl&sewerte der Vorder-
und Fersenbacken bzw. der Halteteile 23 des Vorder- und Fersenbackens 3, 4 mit weichen der Schischuh 3
gehalten wird, erfolgen.

Wie besser aus den Fig. 4 bis 6 zu ersehen ist, erfolgt die Versteliung der Antriebsorgane 18, 19 Uber
das Antriebsorgan 20 zentral und somit synchron aber in entgegengesetzte Richtungen. Dadurch wird
erreicht, daB bei einer Bewegung des Vorderbackens 4 alleine der Fersenbacken 5 um das gleiche Ausmas
bzw. den gleichen Verstellweg 16 bzw. 17 mitbewegt wird. Dies erméglicht, daB der Mittelpunkt der
Kupplungsvorrichtung 1 trotz der Verstellung des Vorder- und bzw. oder Fersenbackens 4, 5 am Montage-
punkt 10 des Schis bzw. einer Montagevorrichtung oder einem Demonstrationsmodell verbieibt. Dabei ist es
unerheblich, ob die Verstellung bzw. Verdnderung des Abstandes 14 bzw. 15 durch eine Verschiebung der
Vorder- und bzw. oder Fersenbacken 4, 5 oder durch zwangsweise Betdtigung des Antriebsorgans 20
erfolgt. In jedem Fall ist durch die zwischen den Antriebsorganen 18, 19 bestehende Antriebsverbindung mit
dem Antriebsorgan 20 die synchrone gegenldufige Verstellung des Vorder- und Fersenbackens 4, 5
sichergestellt.

Um die Vornahme der Feineinstellung der Kupplungsvorrichtung 1, insbesondere dann, wenn es sich
um eine Sicherheitsbindung handeit und vor allem den notwendigen AnpreBdruck zwischen dem Vorderbak-
ken 4 und dem Fersenbacken 5 sowie die Anpassung der Halteteile 23 an den Schischuh 3 zu
erm&glichen, ist im Fersenbacken 5 bzw. im Vorder- und im Fersenbacken 4, 5 eine in Fig. 3 schematisch
dargestellte Justiervorrichtung 24 vorgesehen, mit der in diesem Fall ein Gehiuse 25 des Fersenbackens 5
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in einer Fiihrungsbahn 26 gegeniiber einer Grundplatte 27 so verstellt werden kann, daB beim Einrasten
des Schischuhs 3 in die Halteteile 23 zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 eine ausreichende
Vorspannung einer AnpreSfeder 28 erzielt wird. Vor dieser Einstellung der Justiervorrichtung 24 ist es
jedoch erforderlich, die Kupplungsvorrichtung 1, insbesondere den Vorderbacken 4 und den Fersenbacken
5 in ihrer fixen Voreinstellung zu halten. Dazu dient eine Arretiervorrichtung 29, die im vorliegenden Fall
durch eine Raste 30 eines Sperrgliedes 31, die am besten aus Fig. 5 und 6 zu ersehen ist. Vor einem
Versndern des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 wird das Sperrglied 31 aus
seiner in vollen Linien gezeichneten Endstellung 32 in die in strichpunktierten Linien gezeichnete Endstel-
lung 33 hochgeschwenkt. Dadurch wird der Rasteingriff zwischen der Raste 30 und dem Antriebsorgan 20,
welches im vorliegenden Fall durch ein in einem Aufnahmegehduse 34 der Langenverstellvorrichtung auf
einer Achse 35 drehbaren Zahnrad 36 gebildet ist, aufgehoben. Um diese Verstellung der Raste 30 aus der
Endstellung 32 in die Endstellung 33 vornehmen zu kdnnen, ist zuvor eine durch eine Feststellvorrichtung
37 gebildete Sicherung zu I8sen. Nach der erfolgten Verstellung des Vorder- bzw. Fersenbackens 4, 5 auf
den gewlinschten Abstand 14, 15 wird die Raste 30 wieder mit dem Antriebsorgan 20 in Eingriff gebracht,
wozu das Sperrglied 31 in die Endstellung 32 zuriickgeschwenkt und mit der Feststellvorrichtung 37 in
seiner Position gesichert wird.

Diese Feststellvorrichtung 37 kann durch einen verdrehbaren Sperrstift 38 einen Exzenterbolzen oder
jedes beliebige andere aus dem Stand der Technik bekannte Blockiermittel gebildet sein.

Um jedoch nunmehr sicherzustellen, daB sich der Vorderbacken 4 bzw. der Fersenbacken 5 in dem
gewiinschten Abstand vom Montagepunkt 10 befinden, ist die Kupplungsvorrichtung 1 zusétzlich in
Richtung der Bindungsldngsachse 21 zu positionieren. Um einen gewiinschten Abstand des Vorder- bzw.
Fersenbackens 4, 5 vom Montagepunkt 10 des Schis 2 sicherzustellen, ist die Langenverstelivorrichtung 12
bzw. die Kupplungsvorrichtung 1 in Richtung der Bindungslidngsachse 21 am Schi zu fixieren. Dies erfolgt
mit einer Lingspositioniervorrichtung 39, die Uber den Verlauf der Kupplungsvorrichtung 1 an beliebigen
Stellen angeordnet sein kann. Lediglich eine direkte bleibende Verbindung zwischen dem Aufnahmegehau-
se 34 der Lingenverstellvorrichtung 12 und dem Schi 2 iiber Schraubverbindungen ist beim gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel, bei welchem sich diese Lingenverstellvorrichtung 12 zwischen dem Vorderbacken 4
und dem Fersenbacken 5 befindet, nicht mdglich. Dies wirde namlich bei einer Durchbiegung des Schis,
wie dies schematisch in Fig. 3 durch eine strichlierte Linie angedeutet ist, zu einer zusétzlichen Verkirzung
des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 4, 5 fiihren, vor ailem dann, wenn
diese in den Lingsfiihrungen 8, 8 in Richtung der Bindungsladngsachse 21 frei verschieblich gelagert sind.
DemgemiB ist beim vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel die Langspositionierung der Kupplungsvorrichtung 1
durch eine im Bereich des Vorderbackens 4 angeordnete Langspositioniervorrichtung 39 vorgenommen, die
beispielsweise gemaB den Darlegungen in der EP-OS 0 084 324 oder der DE-OS 32 14 585 ausgebildet
sein kann. In so einem Fall kann die Kupplungsvorrichtung nach inrer auf dem Montagepunkt 10 erfolgten
Ausrichtung von Vorder- und Fersenbacken 4, 5 in eine gewlinschte Relation zum Montagepunkt 10
verbracht werden, wie dies beispielsweise aus der DE-PS 31 09 754 bereits bekannt ist.

Um sicherzustellen, daB eine zum Montagepunkt 10 synchrone Verstellung des Vorder- und Fersenbak-
kens 4, 5 erfoigt, ist im Bereich der Langenverstellvorrichtung12 die Fixiervorrichtung 22 angeordnet. Mit
dieser Fixiervorrichtung 22 kann das Aufnahmegehduse 34 der Langenverstellvorrichtung 12 auf einer am
Schi 2 fix montierten Grundplatte 40 wahrend des Verstellvorganges fixiert werden. Dazu ist das Sperrgiied
31 der Arretiervorrichtung 29 mit einem zusétzlichen Sperriegel 41 versehen, welcher in seiner Endstellung
33 in der Grundplatte 40 einrastet, und somit wihrend des Verstellvorgangs die Léngenverstellvorrichtung
12 unter fixen Bezug auf den Montagepunkt 10, bevorzugt zentrisch Uber dem Montagepunkt 10, fixiert.
Dazu kénnen auf der Grundplatte 40 und dem Aufnahmegehduse 34 Zentriermarkierungen 42 angeordnet
sein, welchen auf der Grundplatte 40 oder dem Aufnahmegehduse 34 benachbart Positionsmarken 43
zugeordnet sein kdnnen. Diese Positionsmarken 43 kdnnen dann unabhingig von dem eingesteliten
Abstand 14 oder 15 zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 4, 5 zur Positionierung der Kupplungsvorrich-
tung 1 in Richtung der Bindungslédngsachse des Schis verwendet werden. Diese Positionierung erfolgt im
Anschlug an die Einstellung des gewlnschten Abstandes nach L&sen der Fixiervorrichtung 22 und wird
mittels der Langspositioniervorrichtung 25 im Bereich des Vorderbackens vorgenommen.

Der Vorteil dieser erfindungsgeméBen Ausbildung der Langenverstellvorrichtung 12 liegt vor allem
darin, daB die gesamte Kupplungsvorrichtung 1 nur an einer Stelle, namlich im Bereich des Vorderbackens
4 fix mit dem Schi 2 verbunden ist und sich der Schi gegeniiber dem Fersenbacken 5 sowie der
Langenverstelivorrichtung 12 vollig ungehindert in Richtung
der Bindungsldngsachse 21 bewegen kann. Dazu kommt, daB sich auch die LAngenverstelivorrichtung 12 in
vertikaler Richtung gegeniiber der Aufstandsebene 6 bzw. der Oberfliche 7 des Schis 2 frei bewegen kann,
und damit zusitzliche Verspannungen zwischen den Halteteilen 23 des Vorder- und Fersenbackens 4, 5
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und dem Schischuh 3 vermieden werden.

Um eine freie Beweglichkeit des Schis 2 bei Verformungen sowohl in Richtung des Schischuhs 3 als
auch in der entgegengesetzten Richtung sicherzustellen, ist darauf zu achten, daB ein H&henabstand 44
zwischen der Oberflache 7 des Schis 2 und einer Schuhsohle 45 griBer ist, als eine Bauhbhe der
Liangenverstelivorrichtung 12. Dies wird unter anderem durch entsprechend angeordnete Aufstandsplatten
46, 47 bewirkt, die gleichzeitig zur Verringerung der Ausldsekréfte, insbesondere im Bereich des Vorder-
backens 4 mit reibungsverringernden Beldgen, beispielsweise Gleitplatten oder dgl., versehen werden
kénnen. Diese Aufstandsplatten 46, 47 sind bevorzugt, wie im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel schema-
tisch angedeutet, mit den Antriebsorganen 18, 19 bzw. den Grundplatten 27 oder den Gehdusen 25 der
Vorder- und bzw. oder Fersenbacken 4, 5 verbunden.

Es ist aber ebenso mdglich, diese Aufstandsplatten 46, 47 neben den vorgenannten Teilen unabhéngig
auf dem Schi 2 zu befestigen.

Zur spielfreien und gegebenenfalls auch reibungsfreien Flihrung der Antriebsorgane 18, 18 kGnnen im
Aufnahmegehiduse 34, welches bevorzugt durch ein C-f5rmig gebogenes Metallprofil gebildet sein kann,
zwischen diesen und den Antriebsorganen 18, 19 Fihrungsleisten 48 angeordnet sein, die beispielsweise
auch aus einem reibungsmindernden Materiai, wie Teflon oder dgl. gebildet sein kénnen.

Die einzelnen Teile der Kupplungsvorrichtung 1 der Fixiervorrichtung 22, der Feststelivorrichtung 37
und der Léngenverstellvorrichtung 12 sowie der Arretiervorrichtung 29 kénnen aus insbesondere durch
SpritzguB hergestellten Kunststoff- oder Metallteilen gebildet sein.

Die Grundplatte 40 zur bedarfsweisen Halterung der L&ngenverstelivorrichtung 12 kann Uberdies in
Richtung der Aufstandsebene 6 verjingend ausgebildet sein, sodaB bei Relativbewegungen der HShe nach,
zwischen der Lingenverstellvorrichtung und dem Schi 2 Verkantungen vermieden werden kdnnen.

Wie aus den Darstellungen insbesondere in den Fig. 3 und 6 besser zu entnehmen ist, ist das
Sperrglied 31, welches um eine Achse 49 verschwenkbar ist, die in seitlichen Trdgern 50, 51 des
Aufnahmegehduses 34 verschwenkbar ist, so ausgebildet, daB es in der Endstellung 33 in den Einstiegsbe-
reich des Schischuhes 3 ragt, soda ein Einsteigen in die Bindung und eine Benutzung derselben ohne in
Eingriff befindlicher Arretiervorrichtung 29 zuverldssig verhindert ist. Die Trédger 50, 51 kdnnen dabei auf
das Aufnahmegehduse 34 aufgenietet bzw. aufgeschraubt oder durch KunststoffspritzguB8 auf diese aufge-
spritzt sein. Die Grundplatte 40 ist dagegen Uber Befestigungsmittel 52, z.B. Schrauben 53 am Schi
befestigt. Ebenso kann die Verbindung zwischen den Antriebsorganen 18, 19 und dem Vorder- bzw.
Fersenbacken 4, 5 oder den Aufstandsplatten 46, 47 lber Befestigungsmittel 54, die ebenfalls durch
Schrauben oder Nieten gebildet sein kdnnen, befestigt sein. Die Léngsflihrungen flir den Vorder- bzw.
Fersenbacken 4, 5 sind dagegen Uber Befestigungsmittel 52 direkt mit dem Schi 2 verbunden.

in Fig. 7 ist eine andere Ausfiihrungsvariante einer auf dem Schi 2 angeordneten erfindungsgemas
ausgebildeten Kupplungsvorrichtung 1 gezeigt.

Nachdem der grundsitzliche Aufbau der Kupplungsvorrichtung 1 demjenigen, wie er anhand der Fig. 1
bis 6 beschrieben wurde, entspricht, werden auch bei dieser Ausfiihrungsvariante flir gleiche Teile gleiche
Bezugszeichen wie in den Fig. 1 bis 6 verwendet.

Zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Fersenbacken 5, die zum besseren Verstdndnis der erfin-
dungsgemiBen Wirkung dieser Kupplungsvorrichtung 1 nur schematisch mit UmriBlinien angedeutet sind,
und gemaB jeder beliebigen aus dem Stand der Technik bekannten Ausflihrungsform ausgebildet sein
kénnen, sind Uber die Langenverstellvorrichtung 12 bzw. deren Antriebsorgane 18 bzw. 19 und 20
miteinander verbunden. Zum Feststellen der Lingenverstellvorrichtung 12 wahrend des Verstellvorganges
des Vorderbackens 4 bzw. Fersenbackens 5 auf einen gednderten Abstand, kann die Langenverstellvorrich-
tung 12 Uber die Fixiervorrichtung 22, ndmlich dem Sperriegel 41 auf der Grundplatte 40 fixiert werden. Das
Sperrglied 31, welches um die Achse 49 verschwenkbar ist, weist in diesem Fall nur den Sperriegel 41 auf.
Die Betitigung des Sperrgliedes 31 und dessen Ausbildung kann jedoch im Ubrigen entsprechend der
Ausbildung in den Fig. 4 bis & erfoigen, wobei die Feststelivorrichtung 37 nicht bendtigt wird, da das
Sperrglied 31 nur dann Verwendung findet, wenn die Kupplungsvorrichtung nicht zum Schifahren verwendet
wird.

Der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 ist dagegen jeweils Uber eine eigene Arretiervorrichtung 55, 56 auf
dem Schi bzw. einer mit dem Schi verbundenen Halteplatte 57, 58, die auch als Langsfihrung ausgebildet
sein kann, am Schi fixierbar. Die Antriebsorgane 18, 19 sind jeweils unmittelbar mit dem Fersen- bzw.
Vorderbacken 5, 4 bewegungsverbunden. Wihrend des Betriebes ist der Vorderbacken 4 und der
Fersenbacken 5 {iber die jeweilige Arretiervorrichtung 55, 56, wie beispielsweise durch (ber einen
Exzenterhebel 59 verstellbare Sperrglieder 60, deren Verzahnung 61 in eine Zahnleiste 62 der Halteplatten
57, 58 eingreifen, arretiert. Der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 ist daher wihrend der Benutzung des Schis
bzw. der einsatzgemiBen Verwendung der Kupplungsvorrichtung 1 am Schi 2 feststehend angeordnet,
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wobei die sich durch die Verformung des Schis ergebenden Verdnderungen im Abstand zwischen dem
Vorder- und Fersenbacken 4, 5 durch eine freie Verstellung der Lingenversteilvorrichtung 12 ausgeglichen
werden. Dazu ist die Arretiervorrichtung 29 durch eine Kupplung 63 der Langenverstellvorrichtung 12
gebildet, die zwischen den dem Vorder- und Fersenbacken 4, 5 zugeordneten Antriebsorganen 18, 19, 20
angeordnet ist und welche bei in Arretierstellung befindlichen Arretiervorrichtungen 55, 56 des Vorder- und
Fersenbackens 4, 5, beispielsweise beim Niederschwenken des Sperrgliedes 31 in seine in Fig. 6 gezeigte
Endsteilung 32, entkuppelt werden kann, um eine freie und ungehinderte Bewegung der Antriebsorgane 18,
19 in Richtung der Bindungslangsachse relativ zueinander zu ermdglichen. Sind allerdings die Asretiervor-
richtungen 55, 56 in einer den Vorder- und Fersenbacken 4, 5 freigebenden Entriegelungssteliung so ist die
Kupplung 63 in einer die Antriebsorgane 18, 19, 20 in Bewegungseingriff bringender Stellung.

Soll nun eine Verstellung des Vorder- und Fersenbackens 4, 5 in ihrem Abstand 14, bzw. 15 zueinander
erfolgen, so wird zuerst die Lingenverstelivorrichtung 12 mit dem Sperrglied 31 bzw. dessen Sperriege! 41
gegentiber der Grundplatte 40 am Schi 2 fixiert, worauf die Arretiervorrichtungen 55, 56 durch Verschwen-
ken der Exzenterhebel 59 gedfinet werden. Dazu werden die Sperrglieder 60 iber zwischen diesen
angeordnete Zugfedern 64 zusammengezogen, soda8 die Verzahnung 61 und die Zahnleiste 62 auBer
Eingriff kommen. Damit sind der Vorderbacken 4 und der Fersenbacken 5 in positionierter Lage in Richtung
quer zur Bindungsiingsachse, jedoch fiir eine freie Versteliung in Richtung der Bindungsidngsachse 21
gehaltert und kann nun ein Abstand zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 durch Verstellung mit der
Langenverstellvorrichtung 12 vorgenommen werden.

Ist der gewlinschte Abstand eingestelit, werden der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 Uber die Arretiervor-
richtungen 55, 56 wieder arretiert und die Fixierung mit der Fixiervorrichtung 22 wird durch Einschwenken
des Sperrgliedes 31 wieder aufgehoben.

Selbstverstiandiich ist es hierbei auch mdglich, die Arretiervorrichtungen 55 bzw. 56 in beliebiger Art
auszubilden. So ist es unter anderem auch mdglich, nur einen, ndmlich den Vorder- oder Fersenbacken 4
bzw. 5 Uber die Halteplatte 57, 58 am Schi zu fixieren, wobei die Fixierung auch {iber Schrauben direkt in
der Halteplatte 57, 58 oder in entsprechenden Aufnahmebohrungen im Schi erfolgen kann. Der andere,
namlich der Fersen- oder der Vorderbacken 5 bzw. 4 kann dann entweder in Richtung der Bindungsldngs-
achse frei beweglich verschiebbar in einer als Langsfiihrung ausgebildeten Haltepiatte 57 verschiebbar sein,
wobei es dann notwendig wire, eine Arretiervorrichtung 29 im Bereich der Langenverstellvorrichtung 12,
wie anhand der Fig. 4 bis 6 beschrieben, anzuordnen. Durch diese verschiedenen MaBnahmen bzw.
Kombination dieser unterschiedlichen MaBnahmen kann aber in jedem Fall erreicht werden, da zumindest
einer der beiden Backen, niamlich der Vorder- oder der Fersenbacken fix am Schi positioniert ist,
beispielsweise festgeschraubt ist, wihrend nur der andere Backen widhrend der bestimmungsgemaBen
Benutzung der Kupplungsvorrichtung 1 beweglich ist. Es k8nnen aber selbstverstandlich auch beide
Backen fix mit dem Schi verbunden sein und es wird trotzdem eine rasche Einstellbarkeit des Vorder- und
Fersenbackens 4, 5 auf unterschiedliche Abstinde 14 bzw. 15 erreicht, da nach dem L&sen der Arretiervor-
richtungen 55 bzw. 56 eine zentrale vom Mittelpunkt bzw. Montagepunkt 10 des Schis 2 ausgehende
Einstellung mdglich ist.

In den Fig. 8 bis 10 ist eine andere Ausflihrungsform einer Kupplungsvorrichtung 1 dargestellt, bei
deren Verwendung wahrend der bestimmungsgeméBen Benutzung der Kupplungsvorrichtung 1 der Vorder-
backen 4 und der Fersenbacken 5 unabhZingig voneinander und relativ zum Schi in ihren Langsfihrungen 8
bzw. 9 verschiebbar sind.

Die Verbindung und die Einstellung des Abstandes zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Fersenbak-
ken 5 erfolgt wiederum Uber eine Langenverstellvorrichtung 12, die zwischen Vorder- und Fersenbacken 4,
5 angeordnet ist. Da der grundsitzliche Aufbau im wesentlichen denjenigen nach den Fig. 1 bis 7
entspricht, werden fir gleiche Teile auch wiederum gleiche Bezugszeichen verwendet.

Jeder der beiden Backen, namlich der Vorder- und Fersenbacken 4, § ist mit einem Antriebsorgan 18
bzw. 19 zur gemeinsamen Bewegung bevorzugt iber ein Befestigungsmittel 54 gekuppelt, wobei die
Antriebsorgane 18, 19 {iber ein zwischen diesen angeordnetes z.B. durch ein Zahnrad ausgebildetes
Antriebsorgan 20, welches gegebenenfalls aber auch durch ein kraftschiUssiges Getriebe oder adquivalente
Mitteln gebildet sein kann, die beiden Antriebsorgane 18, 19 zur synchronen, jedoch gegenidufigen
Bewegung miteinander verbindet. Um nun eine freie vertikale Beweglichkeit der Langenverstellvorrichtung
12 in zur Oberfliche 7 senkrechter Richtung relativ zum Schi 2 zu ermé&glichen, ist die Léngenverstelivor-
richtung 12 Uber ein Verbindungselement 65, welches im vorliegenden Fall im Bereich des Fersenbackens
5 {iber Befestigungsmittel 52, z.B. Schrauben 53, mit dem Schi 2 verbunden ist. Dieses Verbindungsele-
ment ist in Richtung senkrecht zur Aufstandsebene 6 der Kupplungsvorrichtung 1 bzw. der Oberfliche 7
des Schis elastisch verformbar, jedoch zug- und drucksteif, sowie in der Aufstandsebene in Richtung in
quer zur Bindungsldngsachse 21 biegesteif. Damit ist sichergestelit, da die Langenverstellvorrichtung 12
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immer zentriert auf den Bereich des Montagepunktes 10 in Richtung der Bindungslangsachse gehaitert ist,
andererseits jedoch die freie Verformung des Schis relativ gegeniiber der gesamten Kupplungsvorrichtung
1 gegeben ist. Das Verbindungselement 65 dient dabei als Teil der Langspositioniervorrichtung 38.

Die Langspositioniervorrichtung 39 kann aber weiters auch eine zwischen dem Verbindungselement 65
und der Langenverstellvorrichtung 12 angeordnete Arretiervorrichtung 66 aufweisen. Dazu wird das Verbin-
dungselement 65 durch das AufnahmegehZuse 34 der Lingenverstellvorrichtung 12 z.B. unterhalb der
Antriebsorgane 18, 19, 20 hindurchgefihrt und im Aufnahmegehduse 34 der Lingenverstellvorrichtung 12
ist ein Verriegelungszapfen 67 auf einem Exzenterschwenkhebel 68 und unter Vorspannung einer z.B. als
Blattfeder ausgebildeten Druckfeder 69 angeordnet. Mittels der Druckfeder 69 wird versucht, den Verriege-
lungszapfen 67 mdglichst immer in einer in Ausnehmungen 70 des Verbindungselementes 65 befindlichen
Position zu halten.

Zudem ist beispielsweise dem durch ein Zahnrad gebildeten Antriebsorgan 20 eine durch ein weiteres
Sperrglied 31 gebildete Arretiervorrichtung 29 zugeordnet. Mit dem Sperrglied 31 bzw. dessen Raste 30
wird die Stellung des Antriebsorgans 20 fixiert, sodaB die Position bzw. der Abstand zwischen dem Vorder-
und Fersenbacken 4, 5 nach einrasten der Arretiervorrichtung 29 wihrend des Betriebes beibehalten.

Dadurch, daB die Verstellvorrichtung Uber das Verbindungselement 85 in einer exakten Position in
Richtung der Bindungsldngsachse 21 festgehalten wird, kdnnen nun somit der Vorder- und Fersenbacken 4
bzw. 5 ohne Fixierung oder Feststellung in ihren Langsfiihrungen 8, 9 verstellbar sein und es wird trotzdem
eine voll funktionsfdhige, auch als Sicherheitsbindung verwendbare Kupplungsvorrichtung 1 erreicht. Durch
die Anordnung des Exzenterschwenkhebels 68 bzw. der Arretiervorrichtung 66, die im dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel aber nur als weitere Mdglichkeit beschrieben ist, jedoch nicht zwingend vorgesehen
sein muB, kann die gesamte aus Vorder- und Fersenbacken 4, 5 bestehende Einheit der Kupplungsvorrich-
tung 1 relativ zum Schi mit ihrer vorgewédhiten Sicherheitseinsteliung und dem gleichbleibenden Abstand
zwischen den Backen verstellt werden. Damit ist es mdglich, die Position der Kupplungsvorrichtung 1 in
Richtung der Bindungsldngsachse 21 des Schis 2 an die individuellen Bedurfnisse des Benutzers anzupas-
sen, wobei jedoch trotzdem die zentrale Fixierung und Einstellbarkeit des Abstandes zwischen den Backen
flr unterschiediiche SchuhgréBen, wie diese insbesondere beim Einsatz als Leihschibindung von Vorteil ist,
beibehalten bleibt.

Wiéhrend nun die Ausflihrungsvariante, bei der nur das Verbindungselement 65 ohne der Arretiervor-
richtung 66 vorgesehen wird, sehr kostengiinstig ist und daher fiir den Einsatz bei Leihschibindungen
aufgrund der geringen Rustzeiten zur Anpassung der Kupplungsvorrichtung 1 an Schuhgréfien von
unterschiedlichen Benutzern mit groBem Vorteil einsetzbar ist, bietet die zusitzliche Anordnung der
Arretiervorrichtung 66 bei derartigen Kupplungsvorrichtungen 1 fir Leihschi den Vorteil, daB durch die
Anpassung der Position der gesamten Kupplungsvorrichtung 1 in Richtung der Bindungsidngsachse 21
diese an das unterschiedliche K&nnen des Benutzers eines derartigen Leihschis ebenfalls rasch angepaft
werden kann. So wird beispielsweise flir einen Anfianger, der nahezu Uber keine Kenntnisse bei Schilauf
verfligt, das Kurvenfahren dadurch erleichtert, wenn der Mittelpunkt der Kupplungsvorrichtung 1 zwischen
dem Montagepunkt am Schi und dem Skiende angeordnet ist, da dadurch der Druck auf die Schischaufel
verringert und das Kurvenfahren erleichtert wird. Bringt der Schifahrer dagegen aufgrund mangeinder
Routine oder Angst und die dadurch bedingte Rickeniage zu wenig Druck auf die Schaufel des Schis, so
ist es mdglich, den Mitteipunkt der Kupplungsvorrichtung 1 vom Montagepunkt in Richtung der Schispitze
zu verlagern, wodurch vor aliem bei harten und eisigen Pisten ein besserer seitlicher Halt des Schifahrers
erreicht.

Wie aus den schematischen Darstellungen den Fig. 8 und 9 weiters zu entnehmen ist, ist die
Anordnung des Exzenterhebels 68 und des Sperrgliedes 31 so gewahlt, da bei nicht ordnungsgemiBem
VerschlieBen oder Verrasten derselben diese in den Bereich des Schischuhs 3 vorragen und somit das
Einsteigen mit einem Schischuh 3 in die Kupplungsvorrichtung 1 verhindert ist. Wird beispieisweise das
Sperrglied 31 nicht ordnungsgemés eingerastet, kommt es auf den Exzenterschwenkhebel 68 - wie in Fig. 9
gezeigt - zur Auflage und somit wird das Einsteigen mit einem Schischuh in die Kupplungsvorrichtung 1
zuverldssig verhindert.

Aus den Darstellungen in Fig. 8 bis 10 ist weiters wieder zu ersehen, daB eigene Aufstandsplatten 46,
47 fur den Schischuh 3 vorgesehen sind, die wiederum entsprechende Darlegungen zur Fig. 3 angeordnet
bzw. ausgebildet sein kdnnen. Selbstverstdndlich ist es auch bei dieser Ausfihrungsvariante von Vorteil,
wenn eine BauhShe der Langenverstellvorrichtung 12 geringer ist, als ein Hdhenabstand 44 zwischen der
Oberfliche 7 des Schi und der dieser zugewandten Seite einer Schuhsohie 45. Damit ist auch ein
sogenannter negativer Flex des Schis, also eine Durchbiegung des Schis bzw. eine freie Schwingung
desselben aus der gestreckten Null-Lage in Richtung der Schuhsohle 45 m&glich.
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Desweiteren ist aus der Fig. 10 zu ersehen, daB die Aufstandsplatten 46 bzw. 47 derart ausgebildet
sind, daB zwischen der Schuhsohie 45 und der Oberfliche 7 des Schi 2 ein ausreichender Platz fiir den
freien ungehinderten Durchgang des Verbindungselementes 65 und des Antriebsorgans 18 gegeben ist. Es
sei an dieser Stelle festgehalten, daB es aber selbstverstandlich fur die freie Verstellbarkeit des Schis
gegeniber der Kupplungsvorrichtung 1 vbllig ausreichend ist, wenn dieses Spiel in vertikaler Richtung zur
Verstellung der Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 erst bei geringen Verformungsbewegungen, d.h. Durchbie-
gungen der Schi in Belastungsrichtung auftritt bzw. gegeben ist und demgegenUber sichergestellt ist, daB
zwischen den Aufstandsplatten 46 und 47 ein ausreichendes Hhenspiel fir die Langenverstellvorrichtung
12 bzw. die Antriebsorgane 18 bis 20 gegeben ist.

In den Fig. 11 und 12 ist eine andere Ausflihrungsvariante flir eine Arretiervorrichtung 71 zwischen
einem Verbindungselement 65 und einem Schi 2 gezeigt, wobei das Verbindungselement 65 eine Langen-
verstelivorrichtung 12 in Richtung der Bindungsldngsachse 21 haitert.

Zur Einstellung der Langenverstelivorrichtung 12 auf einem Montagepunkt eines Schis 2 ist die
Arretiervorrichtung 71 mit Klemmbacken 72 versehen, die in einem Geh&use 73 lber eine Schraube 74
verstellbar gelagert sind. Diese Klemmbacken wirken mit Zahnleisten 75 zusammen, die auf beiden Seiten
eines Stegs 76 eines flachen T-Profils einer HShen- und Seitenfihrungsbahn 77 zusammenwirken. Diese
H&hen- und Seitenfilhrungsbahn 77 ist iiber Befestigungsmittel 52 am Schi 2 befestigt und kann neben der
Lagerung und Halterung der Arretiervorrichtung 71 auch zur Lagerung von Langsfiihrungen 8, 9 fir den
Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 verwendet werden. Durch die Anordnung der Hohen- und Seitenfiihrungs-
bahn, die sich iiber eine gréBere Linge des Schis in Richtung der Bindungsléngsachse 21 erstrecken kann
und bevorzugt den Durchbiegungen des Schis in zur Oberfldche senkrechten Richtungen ein geringes
Widerstandsmoment entgegensetzt, kann in Richtung der Bindungsldngsachse kurzen Langsflhrungen
ebenfalls das Auslangen gefunden werden und der Montagepunkt der Kupplungsvorrichtung 1 unter
Bezugnahme auf den vom Schihersteller vorgegebenen Montagepunkt an den jeweiligen Benutzer des
Schis angepaft werden.

In den Fig. 13 bis 15 ist eine weitere Ausgestaltung einer erfindungsgemagen Kupplungsvorrichtung 1
gezeigt, bei der die Lingenverstellvorrichtung 12 die Léngsfihrungen 8, 9 mit in darin gelagerten Vorder-
bzw. Fersenbacken 4, 5 positionierbar gehaltert sind.

Eine Linge 78 der Lingsfihrungen 8, 9 entspricht dabei einer Flhrungsidnge 79 des Vorder- bzw.
Fersenbackens 4, 5 zuzliglich zumindest der Halfte eines Einstellbereiches 80 um den der Montagepunkt
der Kupplungsvorrichtung 1 gegeniiber dem vom Schihersteller vorgegebenen Montagepunkt 10 verstellt
werden kann. Sowohl im Bereich des Vorder- als auch des Fersenbackens 4, 5 ist jeweils eine HGhen- und
Seitenfiihrungsbahn 77 angeordnet, die wie bereits anhand der Fig. 11 und 12 erldutert einen in etwa T-
formigen oder schwalbenschwanzférmigen Querschnitt aufweist. Selbstverstandlich ist es auch maglich nur
eine flache Leiste zu verwenden, in die auf beiden Seite eine Nut eingefrdst ist, in der der Vorder- und
Fersenbacken 4, 5 oder die Lingsfiihrung 8 oder 9 verschiebbar gelagert ist. Die Ldngenverstellvorrichtung
12, die beispielsweise entsprechend den zuvor beschriebenen Ausflihrungsbeispielen ausgestaltet sein
kann, ist (ber eine Langspositioniervorrichtung 81 auf den Montagepunkt 10 des Schi 2 ausgerichtet und
fixiert. Mittels der Langspositioniervorrichtung 81 ist es unter anderem auch mdglich, die Langenverstellvor-
richtung entsprechend von beidseits des Montagepunktes 10 angeordneten Positionsmarken 43 zu verstel-
len, um die bereits zuvor beschriebenen Vorteile hinsichtlich der individuellen Anpassung der Lage der
Kuppiungsvorrichtung 1 am Schi 2 vornehmen zu kdnnen. Dazu kann die Langspositioniervorrichtung 81,
wie schematisch in Fig. 13 gezeigt, mit mechanisch gegen die Wirkung von AnpreBfedern verschwenkbaren
Rasten 82 auf Zahnleisten 75, die am Steg 76 bzw. den Schenkeln 83 der Hohen- und Seitenfiihrungsbahn
77 eingreifen. Die Antriebsorgane 18 und 19 der Langseinstelivorrichtung sind jeweils mit dem Vorderbak-
ken 4 bzw. dem Fersenbacken 5 bewegungsverbunden.

Zwischen der Léngsfihrung 8 bzw. 9 und dem Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 und der HGhen- und
Seitenfiihrungsbahn 77 ist eine Feststellvorrichtung 84 angeordnet, die zwischen einer den Fersen- oder
Vorderbacken 5 bzw. 4 und der Lingsfihrung 8 bzw. 9 verbindenden Sperrstellung, wie sie in Fig. 14
gezeigt ist, in eine die HEhen- und Seitenflhrungsbahn 77 mit der Langsflinrung 8 bzw. 9 verbindende
Sperrstellung verstellbar ist.

Die Funktion dieser erfindungsgemiBen Kupplungsvorrichtung bzw. der Verdnderung des Abstandes 14
bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 erfoigt nun folgender MaBen:

Vor jeder Verstellung bzw. Verdnderung des Abstandes zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 wird die
Feststellvorrichtung 84 in ihren in Fig. 14 gezeigte Raststellung 85 verstellt, in der die Langsfihrung 8 mit
dem Vorderbacken 4 bewegungsverbunden ist. Gleichfalls wird die Feststellvorrichtung 84 im Bereich des
Fersenbackens 5, die entweder gleichartig wie die flir den Vorderbacken in Fig. 14 gezeigte Feststellvor-
richtung 84 oder wie die in Fig. 15 gezeigte Feststellvorrichtung ausgebildet sein kann, in eine gleiche
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Raststellung verbracht. Danach wird die Arretiervorrichtung zum Festlegen der Antriebsorgane 18, 19 auf
einem vorgewdhiten Abstand gelSst und mit der Langenverstellvorrichtung 12 der Abstand 14 bzw. 15
zwischen Vorder- und Fersenbacken verdndert. Dazu wird der Vorder- und Fersenbacken 4 und 5
gemeinsam mit der zugehdrigen Langsfiihrung 8, 9 entlang der HBhen- und Seitenfiihrungsbahn 77 so
lange verschoben, bis der gewlinschte Abstand 14 erreicht ist. Danach wird ein Sperrhebel 86 bzw. 87 der
Feststellvorrichtung 84 aus einer Raststeliung 85 in die in Fig. 14 in strichlierten und in Fig. 15 in vollen
Linien gezeichnete Raststellung 88 verstellt, wodurch die Position der Léngsfiihrung 8, 9 gegeniber der
Hohen- und Seitenflihrungsbahn 77 festgelegt und die Bewegung des Vorder- bzw. Fersenbackens 4, 5
gegeniiber den Langsfiihrungen 8, 9 freigegeben wird.

Gleichzeitig oder vorher wird mittels der Arretiervorrichtung die Stellung der Antriebsorgane 18, 19 in
der Lingenverstelivorrichtung fixiert. Dadurch ist nunmehr die gesamte Kupplungsvorrichtung 1, d.h. die
Einheit aus Antriebsorganen 18, 19 und Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 nur mehr Uber das Verbindungs-
element 65 am Schi fixiert, welches wiederum in Richtung senkrecht zur Oberfliche 7 des Schi bzw. zur
Aufstandsebene 6 der Kupplungsvorrichtung 1 elastisch verformbar und biegsam, jedoch in Langsrichtung
zug- und druckfest sowie in der Aufstandsebene quer zur Bindungsidngsachse 21 biegesteif ausgebiidet ist.

Diese Uberraschend einfache Losung ermd&glicht nunmehr mit einer sehr geringen Schiversteifung das
Auslangen zu finden, da die Ladnge der Léngsfiihrungen 8 bzw. 9 nur mehr auf das unbedingte Ausmas,
welches flir die Anpassung des Mittelpunktes der Kupplungsvorrichtung 1 in der Relation zum Montage-
punkt am Schi und flir den Langsausgleich zwischen Kupplungsvorrichtung 1 und Schi 2 bei Durchbiegung
des Schis 2 benftigt wird, auszulegen ist. Diese Langsfiilhrungen 8, @ kdnnen nunmehr in Richtung der
Bindungsidngsachse steif ausgebildet werden, sodal eine exakte und reibungsarme Fihrung der Vorder-
und Hinterbacken 4, 5 erzielt wird, wogegen die H6hen- und Seitenfilhrungsbahn 77 durch Biegungen des
Schis 2 nur ein geringes Widerstandsmoment entgegensetzt und neben den dadurch sehr groBen Verstell-
bereich die Verformungseigenschaften des Schis kaum verdndert. Dadurch wird es nunmehr auch mdglich
Uber alle Bereiche der SchuhgrdBen von der kleinsten Damengr&8e bis zur gréBten HerrengréBe mit einer
einzigen Kupplungsvorrichtung ohne Ummontieren von Befestigungsteilen, wie Langsfihrungen 8, 9, Lan-
genverstellvorrichtung 12 oder dgl. das Auslangen zu finden.

In Fig. 16 und 17 sind Ausflihrungsvarianten fiir die Antriebsorgane 18 bis 20 dargestellt. Auf den um
eine Achse 35 drehbaren Zahnrad 36, welches das Antriebsorgan 20 bildet, wird eine synchrone, jedoch
gegenldufige Bewegung der Antriebsorgane 18, 19 sichergestellt. Dieses Zahnrad 36 ist mit einem
unmittelbar angeflanschten weiteren Zahnrad 89 bzw. einem Zahnkranz bewegungsverbunden, weichem ein
im Aufnahmegehduse 34 der Langenverstellvorrichtung 12 ein Sperrglied 31 zugeordnet ist, welches Uber
eine Exzenterscheibe 90 aus der in vollen Linien gezeigten in Eingriff mit dem Zahnrad 89 stehenden
Sperrstellung in die mit strichlierten Linien gezeichnete Offnungsstellung verstellt werden kann. Dazu ist
lediglich die Exzenterscheibe 90 aus der in vollen in die in strichlierten Linien gezeichnete Stellung zu
verschwenken, wozu diese mit einem Betdtigungsschlitz 91 bzw. einem Sechskantkopf oder dgl. versehen
sein kann. Das Sperrglied 31 ist auf seiner dem Zahnrad 89 zugewandten Seite mit einer gegengleichen
Verzahnung 92 versehen. Anstelle der Verzahnung 92 kann aber ebenso ein Reibbelag oder ein hochfestes
elastisches Element, wie in Gummiblock oder dgi. angeordnet sein, der eine Verdrehung des Zahnrades 89
gegeniiber dem Sperrglied 31 verhindert.

Die in Fig. 17 gezeigte Ausfiihrungsvariante unterscheidet sich von der zuvor beschriebenen lediglich
durch die Anordnung bzw. Lagerung des Sperrgliedes 31, weshalb fiir gleiche Teile wiederum die gleichen
Bezugszeichen verwendet werden.

Wiéhrend das Sperrglied 31 bei der Ausfiihrungsform in Fig. 16 in dem Aufnahmegehduse 34 in
Richtung der Bindungsldngsachse 21 verschiebbar angeordnet ist, ist das Sperrglied 31 bei der Ausfiih-
rungsform nach Fig. 17 um eine Schwenkachse 93 verschwenkbar. Die Exzenterscheiben 90 sind dabei
jeweils um im Aufnahmegehduse 34 gelagerte Achse 94 verschwenkbar. Durch die Verwendung derart
einfach zu betatigender Sperrglieder 31 kann die Stellung der Antriebsorgane 18 bis 20 in einfacher Weise
blockiert werden.

Bei der Ausflihrungsform in Fig. 18 ist eine Arretiervorrichtung 95 fUr ein Antriebsorgan 18 oder auch
das Antriebsorgan 19 gezeigt, welches beispielsweise unmittelbar im Bereich des Vorder- oder Fersenbak-
kens 4 oder 5 angeordnet ist. Dazu ist das Antriebsorgan 18 mit einem dazwischen eingesetzten
Zahnleistenteil 96 versehen, der in seiner Stellung gegeniliber einem Gehduse 97 der Arretiervorrichtung 95,
welches am Schi 2 beispielsweise festgeschraubt oder aufgekiebt ist, festgehaiten. in Querflihrungen 98
sind zwei Sperrglieder 99 mittels Federn 100 in Richtung des Zahnleistenteils 96 vorgespannt und auf ihrer
dem Zahnieistenteil 96 zugewandten Seite mit einer zum Zahnieistenteil 96 gegengleichen Verzahnung 92
versehen. Die beiden Sperrglieder 99 stltzen sich mit ihren zueinander gewandten Stirnseiten auf eine
Exzenterscheibe 90 ab, die Uber einen Betédtigungsschlitz 91, der beispielsweise auf einem den Zahnleist-
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enteil 96 in einem Langloch 101 durchragenden Zapfen angeordnet sein kann. Bei der in vollen Linien
dargesteliten Stellung der Exzenterscheibe 90 steht die Verzahnung 92 der Sperrglieder 99 in Eingriff mit
der Verzahnung des Zahnleistenteils 96, wihrend bei einer Verdrehung des Betétigungsschiitzes 91 um 90
Grad die beiden Sperrglieder 99 soweit gegen die Wirkung der Federn 100 auseinandergedrickt werden,
daB die Verzahnungen derselben und des Zahnleistenteils 96 auBer Eingriff kommen und somit der
Zahnleistenteil 96 mit dem Antriebsorgan 18 verstellt werden kann.

Durch diese Ausgestaltung ist es mégiich, im Bereich der Léngenverstellvorrichtung 12 ohne Arretier-
vorrichtung das Auslangen zu finden und nur ein Antriebsorgan 18 bzw. 19 zu arretieren, da aufgrund der
Antriebsorgane 18 bis 20 in der Lingenverstellvorrichtung, wenn diese zwangsweise gekoppelt sind, damit
auch eine Verstellung des weiteren Antriebsorgans 19 verhindert ist.

In Fig. 19 ist eine andere Ausflihrungsvariante gezeigt, bei der eine Arretiervorrichtung 102 durch eine
Scherenanordnung 103 gebildet ist. Die Enden der Scherenanordnung 103 sind mit dem Vorder- bzw.
Fersenbacken 4, 5 bewegungsverbunden, wahrend die Scherenanordnung im Mittelbereich mit dem Schi
bevorzugt tiber ein Verbindungselement 65 in der zuvor beschriebenen Weise verbunden ist.

Zur Arretierung der Scherenanordung 103 ist es mdglich einen einen Scherenarm 104 durchdringenden
Fixierstift 105 zu verwenden, der in eine Lochrastleiste 106 eingesetzt sein kann.

An dieser Stelie sei erwihnt, daB es selbstverstandlich bei allen zuvor beschriebenen und naturlich
auch bei der vorliegend beschriebenen Ausfiinrungsform der Léngeneinstellvorrichtung mdgiich ist, die
einzelnen Antriebsorgane 18 bis 20 bzw. die Aufnahmegehduse 34 der Léngenverstelivorrichtung 12 mit
Markierungen versehen sein, die das AusmaB der notwendigen Verstellung fur unterschiedliche Schuhgro-
Ben anzeigen, sodaB ohne das der Schischuh in die Kupplungsvorrichtung 1 eingesetzt werden muB, die
Grobeinstellung des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 vorgenommen werden
kann.

In Fig. 20 ist eine weitere Variante der Langenverstellvorrichtung 12 zum manuellen Verschieben des
Vorder- und Fersenbackens 4, 5 gezeigt. Die in Lingsrichtung des Schi 2 langsverschieblich in Fihrungs-
elemente 110, 111 gelagerten Antriebsorgane 18, 19 weisen an gegenuberliegenden Langsseitenkanten 112
Zahnanordnungen 113 auf. In diese Zahnanordnungen greifen die zwischen den Antriebsorganen 18, 19
quer zur Schildngsrichtung verschieblich gelagerte Sperrglieder 31 mit der Gegenzahnung 114 ein und
werden in der Eingriffsteilung z.B. durch Spiralfedern 115, weiche als Druckfedern wirken, gehalten. Durch
das Aufbringen einer Kraft entgegen der Wirkung der Spiraifedern 115 werden die Sperrglieder 31 auBer
Eingriff gebracht, wodurch der Vorder- und bzw. oder Fersenbacken in Schildngsrichtung verstellt werden
kann. Nach erfolgter Verstellung werden die Sperrglieder 31 durch die Wirkung der Spiraifedern 115 wieder
in Eingriff gebracht und die Antriebsorgane 18, 18 in ihrer relativen Lage zueinander und zum Schi 2 fixiert.

In der Fig. 21 ist die Lidngenverstellvorrichtung 12 gebildet durch einen Kulissenstein 1186, der durch
eine Gewindespindel 117 quer zur Schildngsrichtung verstellbar ist, gezeigt. Der Kulissenstein 116 ist z.B.
ein zylindrischer Fortsatz 118, der in Kulissenbahnen 119, 120, weiche in den Antriebsorganen 18, 19
angeordnet sind, gefihrt ist. Die Kulissenbahnen 118, 120 werden durch Langldcher 121 gebildet, welche
zueinander einen Winkel 122 bilden, der von einer quer zur Schildngsrichtung verlaufenden Mittelachse 123
der Gewindespindel 117 halbiert wird. Durch Verdrehung der drehbeweglich am Schi 2 angeordneten
Gewindespindel 117 wird die Lage des Kulissensteines 116 idngs der Gewindespindel 117 verdndert um
Uiber die Kulissenbahnen 119, 120 die Antriebsorgane 18, 19 in ihrer relativen Lage zueinander und
synchron in Bezug auf die Mittelachse 123 verstelit und fixiert.

in der Fig. 22 ist die Arretiervorrichtung 29 des Antriebsorganes mittels knickhebelbetitigtem Sperrzap-
fen 124 gezeigt. Der in einem Fihrungselement 125 gefiihrte Sperrzapfen 124 greift im ausgefahrenen
Zustand in am Umfang des Antriebsorganes 20 angeordnete Ausnehmungen 126 ein, wodurch dieses am
Verstellen gehindert ist. Uber ein durch einen Exzentertrieb 127 ldngs eines Doppelpfeiles 128 verstelibares
Schiebeelement 129 wird ein Knickhebel 130 betitigt, der mit dem Sperrzapfen 124 einerseits und mit
einem federnden Widerlager 131 andererseits drehbeweglich verbunden ist.

In den Fig. 23 und 24 ist die Arretiervorrichtung 29 durch ein in einer Scharnieranordnung 132
verschwenkbar angeordnetes Sperrglied 31 gezeigt, welches in eine am Umfang des Antriebsorganes 20
angeordnete Verzahnung 133 eingreift. In dieser Sperrlage wird das Sperrglied 31 durch ein federbelastetes
Riegelelement 134 gehalten. Nach dem Aufbringen einer Kraft in Richtung eines Pfeiles 135 wird das
Riegelelement 134 entgegen der Druckwirkung einer Spiralfeder 136 verschoben, wodurch das Sperrglied
31 durch Hochschwenken auBer Eingriff mit der Verzahnung 133 des Antriebsorganes 20 gebracht werden
kann, um die Arretierung aufzuheben.

ir Yer Fig. 25 ist die Arretiervorrichtung 28 durch ein in die Verzahnung 133 des Antriebsorganes 20 mit
der Gegenzahnung 114 gegen die Wirkung der Spiralfeder 136 verschwenkbarem Sperrglied 31 gezeigt.
Das Sperrglied 31 ist um eine parallel zur Ebene des radférmigen Antriebsorganes 20 verlaufend
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angeordnete Schwenkachse 137 entgegen der Wirkung der Spiralfeder 136 verschwenkbar und mit dem
Antriebsorgan 20 in Eingriff zu bringen. Eine in einer Flihrungsanordnung 138 relativ zum Sperrglied 31
verschiebbare Steuerleiste 139 bewirkt eine Verriegelung bzw. Entriegelung des Sperrelementes 31 ent-
sprechend einer Bewegung der Steuerleiste 139 gemaB dem Doppelpfeil 140.

In der Fig. 26 ist die Arretiervorrichtung 29 durch in die Verzahnung 133 des Antriebsorganes 20 in
Eingriff zu bringende Lamellen 141 gezeigt. Diese sind zu einem Paket zusammengefat und relativ
zueinander verschieblich gelagert. Uber einen Exzenterschwenkhebel 142 werden die Lamellen 141 in
Richtung des Antriebsorganes 20 bzw. zum L8&sen der Arretierung in Richtung eines Anschlagelementes
143 geméB dem Pfeil 144 bewegt. Durch die Anordnung mehrerer Lamellen 144 ist sichergestellt, daB
unabhingig von der jeweiligen Stellung des Antriebsorganes 20 und dessen Verzahnung 133 zumindest
eine der Lamellen 141 in eine Ausnehmung 145 eingreift.

Selbstverstandlich ist es im Rahmen der Erfindung mdglich, Uber die gezeigten Ausflihrungsbeispiele
hinaus die Anordnung der Einzelelemente beliebig zu verdndern bzw. auch unterschiedlich zu kombinieren.

Auch Einzelmerkmale aus den gezeigten Ausflihrungsbeispielen kdnnen eigenstédndige, erfindungsge-
miBe LOsungen darstellen.

AbschlieBend sei noch festgehalten, daB in den Zeichnungen der Ausflihrungsbeispiele zum besseren
Verstédndnis der Erfindung einzelne Teile unproportional vergréBert und schematisch vereinfacht dargestellt
sind.

Patentanspriiche

1. Kupplungsvorrichtung zwischen einem Schi und einem Schischuh, insbesondere Schibindung, mit
einem Vorderbacken und einem Fersenbacken, mit einer Langenverstellvorrichtung flir den Abstand
zwischen dem Vorder- und Fersenbacken in Richtung der Bindungsldngsachse relativ zum Schi und
mit, gegebenenfails synchron verstellbaren, Antriebsorganen, beispieisweise Zahnstangen der Léngen-
verstellvorrichtung, die mit dem Vorder- bzw. Fersenbacken verbunden und in einer voreinstellbaren
Lage relativ zum Schi und in dem bedarfsweise verdnderbaren Abstand voneinander gehalten sind,
dadurch gekennzeichnet, daB die Ladngenverstellvorrichtung (12)in einer zu einer Aufstandsebene (6)
der Kupplungsvorrichtung (1) bzw. Oberseite (7) des Schi (2) senkrecht verlaufenden Richtung lose
zwischen der Oberseite (7) des Schi {2) und der Schuhsohie angeordnet ist und Uber eine im Bereich
des Vorder- bzw. Fersenbackens (4, 5) bzw. an deren Léngsiihrungen (8, 9) angeordnete Langspositio-
niervorrichtung (39, 81) des Vorder- bzw. Fersenbackens (4, 5) in Richtung der Bindungsldngsachse
{21) am Schi positioniert gehaltert ist.

2. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die dem Vorder- und Fersen-
backen (4, 5) zugeordneten Antriebsorgane (18, 19, 20) in einander entgegengesetzten Richtungen,
insbesondere synchron verstellbar sind, und mit einer der Lingenverstellvorrichtung (12) oder dem
Vorder- und/oder dem Fersenbacken (4, 5) zugeordneten bedarfsweise IGsbaren Arretiervorrichtung (29;
55; 56) zum Festlegen der Relativstellung der Antriebsorgane (18, 19, 20) und bzw. oder des Vorder-
und bzw. oder Fersenbackens (4, 5) zueinander und gegeniiber dem Schi (2) versehen sind. (Fig. 3)

3. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da die Léngspositionier-
vorrichtung (39) durch ein mit der Langenverstellvorrichtung (12) und dem Schi (2) und bzw. oder
Langsfibrung (8, 9) im Bereich des Vorder- und bzw. oder Fersenbackens (4, 5) bewegungsverbunde-
nes Verbindungselement (65) gebildet ist, das senkrecht zu einer Aufstandsebene (6) verformbar,
jedoch dehnungssteif und in der Aufstandsebene (6) quer zur Bindungsldngsachse (21) biegungssteif
ausgebildet ist. (Fig. 8, 9)

4. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ldngenverstelivorrichtung (12) Uber die L&ngspositioniervorrichtung (39) in Richtung der
Bindungsldngsachse (21) relativ zum Schi (2) verstellbar befestigt ist. (Fig. 3)

5. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da das
Verbindungselement (65) langenverinderbar ausgebildet ist und vorzugsweise aus zwei Uber ein

SpannschioB miteinander verbundenen Teilen besteht.

6. Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Langspositioniervorrichtung (39) mehrere in Richtung der Bindungsldngsachse (21) voneinan-
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der distanzierte Fixierungen aufweist, und zwischen der Lingenverstellvorrichtung und dem Verbin-
dungselement (65) oder dem Verbindungselement (65) und dem Schi (2) bzw. einer Langsfihrung (8,
g) fiir den Vorder- bzw. Fersenbacken (4, 5) angeordnet ist. (Fig. 8 - 10)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen der Lingenverstelivorrichtung (12) und dem Schi (2) bzw. den mit dem Schi (2) fest
verbundenen Halteteilen eine bedarfsweise einrastbare Fixiervorrichtung (22) zum Festlegen derselben
in Richtung der Bindungsldngsachse (21) angeordnet ist. (Fig. 3)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprliche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daB der Fixiervorrichtung (22) und der Arretiervorrichtung (28) ein gemeinsames Sperrglied (31)
zugeordnet ist, welches aus einer die Antriebsorgane (18, 19, 20) der Langenverstellvorrichtung (12)
blockierenden Endstellung (32) in eine weitere die Lingenverstellvorrichtung (12) auf dem Schi (2)
fixierende Endsteliung (33) verstellbar ist. (Fig. 3)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprliche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB dem Vorder- und Fersenbacken (4, 5) eine Langsfiihrung (8, 9) zugeordnet ist und daB zwischen
Vorder- und Fersenbacken (4, 5) bzw. deren Lingsfihrungen (8, 9) die Langspositioniervorrichtung (81)
angeordnet ist, die eine Raste (82) aufweist, welche in einer, mittels Vorspannkraft, beispieisweise
Federkraft, gehaltenen Sperrstellung mit Zahnleisten (75) der am Schi (2) angeordneten Héhen- und
Seitenfihrungsbahn (77) ist und durch eine entgegen der Vorspannkraft gerichtete Otfnungskraft in eine
Freigabestellung geschwenkt wird, welche die Bewegung der Langenverstellvorrichtung (12) in Rich-
tung der Bindungsldngsachse (21) ermdglicht. (Fig. 13)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fixier- (22) und bzw. oder Arretiervorrichtung (29) eine Fixierung bzw. Arretierung in Richtung
der Bindungsldngsachse (21) und gegebenenfalls flr die Betdtigung der Langenverstelivorrichtung (12)
in einer zu dieser und zur Oberfliche 7 senkrechten Richtung erm&glicht. (Fig. 3, 13)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
daB die Arretiervorrichtung (29), insbesondere im Bereich der Antriebsorgane (18, 19, 20) eine
Kupplung (63) aufweist, welche bei in der Endstellung (32) befindlichen Lage des Sperrgliedes (31) die
Bewegungsverbindung der Antriebsorgane (18, 19, 20) aufhebt. (Fig. 7)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
daB die Lingenpositioniervorrichtung (39, 81) zwischen den Antriebsorganen (18 - 20) und dem Schi (2)
bzw. der Langsfihrung (8, 9) und bzw. oder einem Aufnahmegehduse (34) der Langenverstellvorrich-
tung (12) angeordnet ist. (Fig. 8, 13)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
daB eine mit dem Schi (2) bewegungsverbundene in Richtung der Bindungsldngsachse (21) verlaufen-
de HBhen- und Seitenfiihrungsbahn (77) fur die Langsfihrung (8, 9) angeordnet ist und eine Feststell-
vorrichtung (84) zwischen dem Vorder- und bzw. oder Fersenbacken (4, 5) und der Langsflhrung (8, 9)
sowie zwischen der Lingsfiihrung (8, 9) und der Hohen- und Seitenflhrungsbahn (77) angeordnet ist.
(Fig. 14)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
daB die H8hen- und Seitenfiihrungsbahn (77) fiir die Langsflihrung (8, 9) bzw. den Vorder- und bzw.
oder Fersenbacken (4, 5) bzw. die Langspositioniervorrichtung (39, 81) senkrecht zur Oberflache (7)
des Schis (2) verlaufender Richtung ein geringes Widerstandsmoment aufweist. (Fig. 12)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
daB die H&hen- und Seitenfiihrungsbahn (77) durch eine in etwa T-férmige Leiste mit geringerer
Stegh&he als Schenkelidnge gebildet ist. (Fig. 12)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet,

daB die H&hen- und Seitenfihrungsbahn (77) flr den Vorder- oder Fersenbacken (4, 5) eine Lénge
aufweist, die zumindest einer Fuhrungslinge (79) fur die Langsfihrung (8, 9) des Vorder- und bzw.
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oder Fersenbacken (4, 5) zuzlglich der Hiifte einer Differenz zwischen der gréBten und kieinsten
Schuhgrdfe, z.B. 4 cm entspricht.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet,
daB die HGhen- und Seitenflhrungsbahn (77) fir den Vorder- und Fersenbacken (4, 5) einstlckig
ausgebildet ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet,
daB die HShen- und Seitenflihrungsbahn (77) in die Deckschicht bzw. den Obergurt integriert,
insbesondere in der Schioberfldche versenkt eingebaut ist und bevorzugt zumindest einen Teil eines
Obergurtes bildet.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet,
daB eine Lange (78) der Langsfihrung (8, 9) um zumindest einen Einstellbereich (80) der Langspositio-
niervorrichtung (39, 81) und eine Differenz zwischen dem Bogen- und SehnenmaB bei durchgeboge-
nem Schi groBer ist, als die minimale Fihrungsldnge (79) des Vorder- bzw. Fersenbackens (4, 5).

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet,
daB die Arretier- (29, 55, 56, 66, 71, 95, 102) und bzw. oder Fixiervorrichtung (22) und bzw. oder
Léngspositioniervorrichtung (39, 81) und bzw. oder Feststellvorrichtung (37) durch einen Bajonettver-
schiuf3 gebildet ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
daB die Arretier- (29, 55, 56, 66, 71, 95, 102) und bzw. oder Fixiervorrichtung (22) und bzw. oder
Léngspositioniervorrichtung (39, 81) und bzw. oder Feststellvorrichtung (37) durch eine Schraubenver-
bindung bzw. eine Rastschraubenverbindung gebildet ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
daB die Arretier- (29, 55, 56, 66, 71, 95, 102) und bzw. oder Fixiervorrichtung (22) und bzw. oder
Langspositioniervorrichtung (39, 81) und bzw. oder Justiervorrichtung (24) durch einen Schneckenan-
trieb bzw. ein Schraubenspindel-Wandermutteranordnung gebiidet ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet,
daB die Langenverstell- (12) und bzw. oder L&ngspositioniervorrichtung (39, 81) und bzw. oder die
Justiervorrichtung (24) mit einem Ratschenantrieb gekoppelt sind.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet,
daB die Arretier- (29, 66) und bzw. oder Fixier- (22) und bzw. oder Feststellvorrichtung (37) mit einer
die Benutzung der Kupplungsvorrichtung (1) verhindernden in den Schischuhaufnahmebereich hineinra-
genden Sicherheitssperrelement gekuppelt ist. (Fig. 3, 9)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet,
daB die Langenverstell- (12) bzw. die Langspositioniervorrichtung (39, 81), insbesondere fir das
Verbindungselement (65) mit einer die Benutzung der Kupplungsvorrichtung (1) verhindernden in den
Schischuhaufnahmebereich hineinragenden Sicherheitssperrelement gekuppelt ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet,
daB die Arretier- (29, 55, 56, 66, 71, 95, 102) bzw. Fixier- (22) und bzw. oder Justier- (24) bzw.
Feststellvorrichtung (37) mit einem in Offnungsstelle die Funktion des Vorder- und bzw. oder Fersen-
backens (4, 5) behindernden Sperrelement versehen ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet,
dafl die Antriebsorgane (18, 19, 20) und bzw. oder die Lingsfliihrung (8, 9) und bzw. oder die Hhen-
und Seitenflihrungsbahn (77) mit Arretierelementen der Arretier- und bzw. oder Fixiervorrichtung
versehen sind. (Fig. 18)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 27, dadurch gekennzeichnet,
dafl die Handhaben- bzw. Betdtigungsorgane der Arretier- (95) und bzw. oder Fixiervorrichtung (22) und
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bzw. oder Lingenverstell- (12) und bzw. oder Langspositioniervorrichtung (39, 81) in ihren Endstellun-
gen mit Feststellvorrichtungen, insbesondere Ubertotpunktsperren versehen sind. (Fig. 18)

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet,
daB eine Schibremse in der Langsfiihrung (8, 9) bzw. auf einem Antriebsorgan (18, 19) und bzw. oder
auf der Héhen- und Seitenfiihrungsbahn (77) gegebenenfalls Uber eine |8sbare Verbindungsvorrichtung
befestigt ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schibremse auf der Hohen- und Seitenfiihrungsbahn (77) Uber ein gegebenenfalls 1Gsbares
Verbindungselement verstellbar befestigt ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schibremse am Verbindungselement (65) Gber eine gegebenenfalls (Gsbare Verbindungsvor-

richtung befestigt ist.

Hiezu 11 Blatt Zeichnungen
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