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(57) Abstract

The invention concerns a friction drive for a trans-

mission belt, the friction drive having a frictional roller

(1) and a cevice (2, 3) for the control of the transmission
belt (4) at a large angle of contact using two deflection
elements (2, 3). In order to ensure low-slip operation

whatever the required load, the friction drive experiences
an increased frictional force between the transmission belt
(4) and the frictional roller (1) by virtue of the fact that
the deflection elements which guide the transmission belt
round the frictional roller with a large angle of contact
execute a motion relative to the frictional roller under the
tensile strain which occurs in the working strand of the
transmission belt, this motion increasing the contact sur-
face and, in particular, the contact pressure between the
transmission belt and the frictional rolier.

ks

(57) Zusammenfassung

Reibantrieb fiir einen Antriebsstrang mit einer
antreibenden Reibrolle (1) und einer Leiteinrichtung (2,
3) fiir die Fithrung des Antriebsstranges (4) mit groBem
Umschlingungswinkel mittels zweier Umlenkelemente
(2, 3), der zum Zwecke eines schlupfarmen Betriebes
in Abhingigkeit der abgeforderten Last einen erhShten
ReibschluB zwischen Antriebsstrang (4) und Reibrolle
(1) dadurch erfibhrt, daf den Antriebsstrang mit
grofem Umschlingungswinkel um die Reibrolle herum
fiilhrende Umlenkelemente unter der jeweils auftretenden
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Zugbelastung des Arbeitstrumes des Antriebsstranges eine Bewegung relativ zur Reibrolle ausfiihren, die die Anlagefliche und insbesondere

den Anlagedruck zwischen Antriebsstrang und Reibrolle erhdht.
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Einrichtung fiir ein Reibradgetriebe

Die Erfindung betrifft einen Reibantrieb fiir einen seil- oder gurtformigen An-
triebsstrang mit einer - vorzugsweise elektromotorisch - angetriebenen Reibrolle
und mit einer Leiteinrichtung fiir die Fiihrung des Antriebsstranges mit groBem
Umschlingungswinkel - insbesondere grofer 180° - um die Umschlingungs-
umfangszone herum mittels zweier Umlenkelemente, deren den Antriebsstrang
fiihrende Leitflachen dem umschlungenen Umfang der Reibrolle in Richtung der
abstrebenden Trume des Antriebsstranges gesehen abgewandt angeordnet sind,
und mit einer den Antriebsstrang an seinem der angetriebenen Reibrolle ab-
gewandten Endbereich umlenkenden Umkehreinrichtung.

Reibantrieb, d.h. die Ubertragung von Kriften iiber Reibung, hier im Gegensatz
zum Formschluf gesehen, ist ein grundsitzlich bekanntes Anliegen. Es ist auch
weiterhin bekannt, daB ein groBer Umschlingungswinkel zwischen antreibender
Reibrolle und angetriebenem Antriebsstrang fiir die moglichst schlupffreie Uber-
tragung von Kréften giinstig ist.

Aus dieser Uberlegung heraus liegt der Erfindung-die Aufgabé zugrunde, einen
Antrieb mit einem angetriebenen Antriebsstrang “zu schaffen, der moglichst
schlupffrei arbeitet und insbesondere in der Lage ist, iiber einen Trum eine hin-
und hergehende Bewegung zu iibermitteln, wie sie bspw. zur Betdtigung von Ga-
ragentoren zwischen SchlieB- und Offnungsbewegung erforderlich ist. Dabei
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kann der angesprochene Trum des Antriebsstranges an ein Verbindungsglied an-
gekoppelt sein, das seinerseits mit dem zu bewegenden Torblatt .verbunden ist,
insbesondere iiber ein Gelenk. Das Torblatt kann ein-oder mehrteilig sein, ins-
besondere iiber Kopf bewegbar, oder aber auch in horizontaler Ebene zwischen
SchiieB- und Offnungsbewegung mitfiihrbar gestaltet sein.

Reibschliissige Seilantriebe sind grundsitzlich bekannt, und zwar auch im Sinne

- des vorstehenden Einsatzbereiches. Problematisch dabei ist immer, die Be-
wegungsgrofe der antreibenden Rolle auf die BewegungsgroBe des Antriebs-
stranges moglichst verlustfrei zu tibertragen.

Aus der DE-PS 325667 (Figur 2 zum Stand der Technik) ist es bereits bekannt,

-den Umschlingungswinkel einer antreibenden Reibrolle dadurch groB zu gestal-
ten, daB der Reibrolle im Sinne der abgehenden Trume eines anzutreibenden An-
triebsstranges im Hinblick auf die resultierenden Antriebskrifte entgegengesetzt
gerichtete Umlenkelemente vorgesehen sind. Es ist des weiteren bekannt - DE-PS
344 096 - MaBnahmen zu treffen, um den Antriebsstrang hinsichtlich des An-
triebsaggregates und der Umlenkeinrichtung unter eine gewisse Zugspannung zu
setzen. Damit soll zur schlupfarmen Ubertragung von Bewegungen iiber einen
Strang der in Rede stehenden Art die erforderliche Normalkraft zwischen Strang
und antreibendem bzw. getriebenem Rollenelement sichergestellt werden.

ErfindungsgemiB wird zur Losung der Aufgabe derart vorgegangen, daB wenig-
stens eines der Umlenkelemente unter Zugspannung in einem der Trume des
Antriebsstranges auf die Reibrolle zu versetzbar gefiihrt ist.

Es ist demnach nicht allein die Anordnung der Umlenkelemente im Sinne eines
grofen Umschlingungswinkels der Reibrolle, sondern es wird zusitzlich die Zug-
spannung in einem der Trume des Antriebsstranges dazu ausgenutzt, den Um-
schlingungswinkel und/oder die AnpreBkraft des Antriebsstranges an der Reib-
rolle zu erhohen.

Bei dieser Vorstellung wird eine Fiihrung des Antriebsstranges vorausgesetzt, die
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einen translatorischen Raum iibergreift, d.h. die iiber die Reibrolle auf den An-
triebsstrang aufgebrachte Antriebskraft wird an einen translatorisch entfernten
Ort weitergegeben. Im Sinne einer hin- und hergehenden Torblattbewegung
bspw. wird diese Kraft entlang einer translatorischen Strecke iibermittelt. Eine
andere'Vorstellung ist die, die auf den Antriebsstrang {ibermittelte Kraft wiederum
in eine rotatorische umzusetzten, bspw. dadurch, daB der Antriebsstrang an
seinem der Antriebsrolle abgewandten Endbereich wiederum an eine Reibrolle

- angeschlossen ist, die in diesem Falle als Abtrieb anzusehen ist, bspw. zur Uber-
tragung von Antriebskriften von einem Antriebsmotoraggregat auf eine Welle, an
die das Torblatt insbesondere iiber eine Seilverbindung und/oder unter Neben-
schaltung einer Gewichtsausgleichseinrichtung angeschlossen ist.

- Der als Seil oder Gurt ausgebildete Antriebsstrang steht vorzugsweise unter Zug-
spannung, so daB die Normalkraft auf die Umschlingungsfliche der Reibrolle
moglichst hoch ist. Eine solche Vorspannung kann grundsitzlich dadurch er-
reicht werden, da8 an der Antriebsstrangfithrung beteiligte Bauelemente entspre-
chend vorgespannt gelagert sind, was insbesondere die Reibrolle selbst und/oder
die dieser in Stranglangsrichtung gegeniiberliegend angeordnete Umlenkrolle be-
trifft. Es ist aber auch moglich, die Umlenkelemente entsprechend federbelastet
vorgespannt anzuordnen bzw. zu lagern. Eine weitere Moglichkeit ist diejenige,
die Rollen und Umlenkelemente praktisch starr anzuordnen und die Zugspannung
in den Antricbsstrang durch dessen Eigenelastizitit unter entsprechender Anord- -
nung sicherzustellen. ’

In weiterhin besonders bevorzugter Ausfithrung wird sichergestellt, da die Um-
lenkelemente gegeniiber der antreibenden Reibrolle derart versetzbar sind, daf
unter Zugbelastung auf ein Trum das zugehoérige Umlenkelement eine Bewegung
hin auf den Umfang bzw. die Mantelwandung der antreibenden Reibrolle hin
vollfiihrt, so daB der Antriebsstrang insoweit einer Druckbelastung zwischen dem
Umlenkelement und der Reibrolle ausgesetzt ist. Dadurch wird der Umschlin-
gungsgrad zwischen Antriebsstrang und Reibrolle sichergestellt und zusitzlich
eine Anpresskraft im Sinne der Erh6hung der Normalkraftkomponente fiir die
Ubertragung der Reibkraft zur Verfiigung gestellt. Diese unter Belastung des An-
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triebsstranges stattfindende "Anpresskomponente” kann durch verschiedene Ma8-
nahmen sichergestellt werden, so bspw. durch eine etwa in Richtung der von den
Umlenkelementen abstrebenden Trume des Antriebsstranges verlaufende Versetz-
moglichkeit der Antriebsrolle etwa senkrecht zu deren Rotationsachse oder aber
durch eine im vorgenannten Sinne unter der auf den Antriebsstrang wirkenden
Krifte auf die Rotationsachse der Antriebsrolle zu gerichteten Bewegung des je-
weils betroffenen Umlenkelementes, insbesondere derart, daf beide Umlenk-

- elemente um eine achsparallel zur Rotationsachse der Reibrolle verlaufende
Schwenkachse gelagert sind. Diese Schwenkachse kann koaxial zur Achse der
Reibrolle verlaufen.

Grundsitzlich wire es moglich, den Antriebsstrang offenendig auszubilden. Vor-
zugsweise ist jedoch eine Endlosausbildung vorgesehen.

Die Umlenkelemente kénnen dhnlich der Reibrolle als rotatorische Korper, also
Rollen, ausgebildet sein. Dies ist jedoch nicht erforderlich, weil auch eine glei-
tende Fiihrung an entsprechend geformten Fihrungsflichen der Umlenkelemente
moglich ist. Man kann in diesem Zusammenhang die Oberfldchenstrukturierung
der Reibwalze und der Umlenkelemente gezielt danach ausbilden, daB die von
der Antriebswalze auf den Antriebsstrang zu iibertragenden Kréfte mit moglichst
hohem Reibungskoeffizient erfolgen, wéhrend diejenigen zwischen Antriebs-
strang und Umlenkelementen auftretenden Reibungskoeffizienten mdglichst ge-
ring gehalten sind. Eine solche Ausbildung kann bspw. in Gestalt einer gummi-
artigen Oberfldchenstrukturierung der Reibwalze und einer moglichst harten und
glattflichigen Ausbildung der Fiihrungsflichen der Umlenkelemente erreicht
werden.

In der Skizze ist ein Reibradantrieb mit einer federbelasteten Umlenkrolle und
einer angetriebenen Mittelrolle wiedergegeben, der zwet Umlenkelemente, in
Gestalt von Rollen oder festen Stiben mit glatter Oberfliche derart zugeordnet
sind, daB ein groBer Umschlingungswinkel um die Antriebsrolle erreicht wird,
wie dies die Zeichnung erkennen 1d8t. Auch die "Umlenkrolle” am translatorisch
der Antriebsrolle abgewandten Ende der Endlosbandschlaufe kann als feststehen-
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der Korper ausgebildet sein. Eine fiir die Ubertragung der Reibkraft erforderliche
Normalkraftkomponente zwischen dem Antriebsstrang und der Mantelfliche der
Antriebsrolle kann aus einer elastischen Spannung des seil- oder gurtformigen
Stranges selbst herriihren, man kann aber auch durch entsprechend federbelaste-
te, verschiebliche Lagerung im Bereich der Antriebsrolle, der Umlenkrolle
und/oder der Umlenkelemente entsprechende Kréfte auf den Antriebsstrang aus-
tiben.

In bevorzugter Ausfﬁhrung kann man die beiden Umlenkelemente miteinander
verbinden und etwa in Langstrumrichtung des Antriebsstranges verschiebbar ge-
stalten. Tritt eine Last in einem der Trume auf, dann versucht der Antriebs-
strang, den néchst benachbarten Umlenkkorper so zu bewegen, daB er auf den

- Umfang der Antriebsrolle iiber eine Strecke hinweg ablduft und dabei durch eine
Normalkomponente auf die Antriebsrolle bzw. den dazwischen befindlichen An-
triebsstrang einwirkt. Dadurch ergibt sich eine erhohte Strangpressung. Der an-
dere Umlenkkdrper wird bei gemeinsamer Lagerung entsprechend mitgenommen
und sorgt somit dafiir, da der Umschlingungswinkel um die Antriebsmantel-
fliche der Antriebsrolle insgesamt aufrechterhalten bleibt.

Anstelle der vorgeschilderten Lagerung der Umlenkkérper kann man auch die
Achse der Antriebsrolle entsprechend schwimmend in Langstrumrichtung des
Antriebsstranges lagern, weil dann eine im Strang auftretende Zugspannung die
angetriebene Walze gegen die UmIenkkérper driickt, und zwar mit einem
ahnlichen Effekt wie vorgeschildert.

Als Antrieb kann man einen kleinen, schnellaufenden Antriebsmotor iiber einen
Schneckenantrieb unmittelbar auf einen koaxial zum Reibrad angeordneten
Schneckenzahnkranz arbeiten lassen. Grundsétzlich ist aber die Aufbringung der
Antriebsrotationsbewegung freigestellt.

Wie bereits erwihnt, kann man die Bewegung des Antriebsstranges insbesondere
im Bereich eines geradlinig lings verlaufenden Trumes fiir die hin- und her-
gehende Bewegung eines Schlittens ausnutzen, an den bspw. ein Torblatt ange-
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schlossen ist. Es kann aber auch die Ubertragung einer Rotationsbewegung von
einer Welle auf eine andere vorgesehen sein. Als Beispiel hierfiir wird auf die
Bewegungsiibertragung von einem Antriebsmotor auf eine Welle hingewiesen, an
die ein Torblatt angeschlossen ist, bspw. iiber auf der Welle angeordnete Seil-
trommeln, die ein an den Torblatt angreifendes Seil tragen. Um das Reaktions-
Drehmoment auf den Antrieb bzw. den Antriebsmotor klein zu halten, ist es
zweckmiBig, den Abstand zwischen der Abtriebsachse des Motors bzw. hier der
Rotationsachse der Reibrolle, einerseits und der Welle fiir die Bewegung des
Torblattes andererseits grof zu halten. Deshalb wird man eine entsprechende
Ubertragungsstrecke fiir die Antriebskraft vorsehen, was unter vorstehenden
Uberlegungen zweckmiBig iiber einen endlos gestalteten Antriebsstrang ausge-
fiihrt wird. Dabei ist der von der Antriebsrolle her gesehen entfernt gelegene
rotatorisch anzutreibende Abtriebsteil entsprechend weit beabstandet und hin-
sichtlich der Reibkraftiibertragung iiber den Antriebsstrang &hnlich gestaltet, wie
dies im Bereich der Antriebsrolle der Fall ist, d.h. auch im Bereich einer mit
der vorerwihnten Welle verbundenen abgetriebenen Reibrolle sind zwei Umlenk-
korper vorgesehen, die den beabsichtigt grofen Umschlingungswinkel und die
erforderliche Normalkraft fiir die Ubertragung der Abtriebskraft mittels Reibung
erforderlichen Normalkraft sicherstellen.

Im Rahmen der vorerwahnten Ab- und/oder Antriebsgestaltung 1aBt sich auf ein-
fache und elegante Art eine "Kupplung" dadurch verwirklichen, daf man die
oder einen der Umlenkkorper oder natiirlich auch die Antriebsrolle oder die Ab-
triebsrolle derart versetzbar gelagert gestaltet, daBl durch einfache Versetzbewe-
gung quer zur jeweiligen Umlenkachse die wie auch immer in dem Antriebs-
strang erzeugte Spannung wirkungslos gemacht wird, so daB sich der Strang ge-
geniiber der Antriebs- und/oder Abtriebsrolle ohne nennenswerte Kraft-
tibertragung rutschend bewegt.

Bei lastabhidngiger Relativbewegung zwischen Antriebsrolle und Umlenkkorper
kann zur Fiihrung des Stranges eine "Balligkeit" vorgesehen sein, jedoch indem
der Antriebsrolle abgewandten Umfangsbereich der Fihrungskdrper, weil der
Andriickeffekt zwischen Fiihrungskorper und Antriebsrolle moglichst groBflachig
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ausgestaltet sein soll. Eine andere Moglichkeit der Fiihrung des Antriebsstranges
ist die, im Bereich der Antriebwalze und/oder der Umlenkkorper. bzw. der Um-
lenkwalze oder Abtriebswalze seitlich des Stranges vorstehend verlaufende Schei-
ben oder dgl. vorzusehen.

Von besonderer Bedeutung ist, daB unter Zugspannung das jeweilige Umlenk-
element zu einer Erhohung der Anlage nach Druck und/oder Fliche des An-

- triebsstranges an den Umfang der Reibrolle fithrt, so daf mit zunehmendem
Kraftiibertragungsmoment das Produkt aus Normalkraft und Reibungsfaktor
wachst. Zu diesem Zwecke ist zumindest eines der Umlenkelemente unter An-
triebs-Zugbeanspruchung des Antriebsstranges derart versetzbar, daf die Anlage
an der Reibrolle im Sinne der vorstehenden Parameter reibschliissig verbessert
wird.

Die Erfindung wird anhand der aus den beiliegenden Zeichnungen ersichtlichen
Ausfiihrungsbeispielen nachstehend ndher erldutert, bevorzugte Ausfiihrungen er-
geben sich - insbesondere unter Bezugnahme auf diese Zeichnungen - formulier-
ten Unteranspriiche.

Es zeigen:

Figur 1 eine schematische Draufsicht auf einen Reibantrieb;

Figur 2 eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Reibrolle;

Figur 3 a b ¢ Funktionsschaubilder des Antriebes gemaB Figur 1
unter Belastung;

Figur 4 ein Prinzipbild eines Tréagers fiir Umlenkelemente;

Figur 5 das Ausfithrungsbeispiel nach Figur 3 zur Verdeutlichung

ableitbarer Signale;
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.8-
Figur 6 eine bevorzugte Ausfithrungsform der Reibrolle;
Figur 7 und 8 Seitenansicht und Draufsicht auf eine praktische schema-

tisierte Ausfithrungsform des Antriebes in Anwendung
auf einen Torantrieb.

In Figur 1 ist die Antriebsrolle 1 in nicht ndher dargestellter Weise elektro-
motorisch angetrieben. Die - im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel als Gleitkorper
ausgebildeten - Umlenkelemente 2 und 3 sind mit ihren resultierend den An-
triebsstrang 4 - hier grundsitzlich als breitbandférmiger Gurt vorausgesetzt - auf-
nehmenden tragenden Fldchen der resultierenden Aufnahmeflache der Reibrolle 1
abgewandt angeordnet, dergestalt, daf der Umschlingungswinkel des gemiB
Zeichnung um die Umlenkelemente und die Reibrolle gefiihrten Antriebsstranges
4 weit iiber 180° betragt. Damit wird eine weitestgehend schlupffreie Umfangs-
libertragungskraft von der Reibrolle 1 auf den Antriebsstrang 4 gewihrleistet.
Wie ersichtlich, ist der umschlungene Umfang 10 der Reibrolle mittels der Um-
lenkelemente 2, 3 mittels derer Leitflachen 8, 9 entsprechend gro8.

Die abstrebenden Trume 11 und 12 des Antriebsstranges 4 konnen - wie in Figur
1 gezeigt - mittels rollenférmiger Umrichtrollen 20 und 21 abgelenkt werden, um
beispielsweise einen in den Figuren 7 und 8 dargestellten translatorischen Antrieb
bedienen zu konnen.

Figur 2 soll als Schnittbild nach der Linie II-II in Figur 1 eine bevorzugte Aus-
fiihrung der Reibrolle 1 wiedergeben, und zwar im Zusammenhang mit Figur 6,
dergestalt, dafj der Umfang der Reibrolie durch einen besonders reibwiderstands-
fahigen Belag gebildet ist, und zwar im Zusammenhang mit dem hier vorzugs-
weise angewendeten band- bzw. gurtférmigen Antriebsstrang und dessen Struk-
tur. Ein solcher Umfanglicher Belag 19 der Reibrolle 1 ist seinerseits mdglichst
schliissig mit dem Grundkorper der Reibrolle 1 verbunden, beispielsweise tiber
eine mehrkantige Umfangsausbildung, wie aus Figur 6 ersichtlich.

Figur 3 zeigt in mehreren, hinsichtlich von Zugkréften in den beiden Trumen 11
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und 12 des Antriebsstranges 4 unterschiedlicher Art ersichtlichen Auswirkungen
auf einen Trdger 13 die Anschmiegungs bzw. Anprefverhltnisse' zwischen dem
Antriebsstrang 4 und der Reibrolle 1 aufgrund der Umlenkelemente 2 und 3, die
auf einem Triger 13 montiert sind, der auf die Zugkraft in den Antriebsstrang 4
durch eine Lagednderung reagiert.

Eine Zugkraft in einem der Trume 11, 12 des Antriebsstranges kann dazu ausge-

- nutzt werden, die Umlenkelemente 2, 3 oder zumindest eines dieser beiden zu
einer Lagednderung zur Reibrolle 1 auszunutzen, und zwar in Richtung einer ra-
dialen Distanzverringerung. Von daher ist eine etwa in Trumrichtung ausgebilde-
te Versetzbarkeit zwischen Umlenkelement und Reibrolle grundsétzlich dienlich.
Im Hinblick auf kraftibertragende Betdtigungen des Antriebsstranges durch die
Reibrolle sowohl in der einen wie in der anderen Bewegungsrichtung empfiehlt
es sich, die Umlenkelemente, die grundsitzlich jeweils fiir sich versetzbar gela-
gert sein kdnnen, an einem gemeinsamen Trdger anzuordnen. Dabei kann eine
etwa lineare Versetzbarkeit des Tragers etwa senkrecht zur Achse der Reibrolle
vorgesehen sein, in bevorzugter Ausfithrung ist jedoch der Trager zur Achse der
Reibrolle 1 verschwenkbar. Dies kann durch eine konkrete Lagerung achsparallel
oder koaxial zur Drehachse der Reibrolle geschehen, es kann aber auch eine
"schwimmende" Lagerung vorgesehen sein, die sich dadurch ergibt, daB der An-
triebsstrang 4 unter Umschlingung der Reibrolle 1 und der Umlenkelemente 2
und 3 gespannt durch eine von der Reibrolle 1 abgewandte Umkehreinrichtung 17
entsprechende Krifte auf die Antriebsanordnung aus Reibrolle 1 und Umlenk-
elementen 2 und 3 ausiibt, die die rdumliche relative Zuordnung zwischen den
Umlenkelementen 2, 3 und der Reibrolle herbeifiihren.

Die Umlenkelemente kdnnten als Rollen ausgebildet sein, im gezeigten Aus-
fiihrungsbeispiel sind sie als Gleitkdrper ausgebildet, die hinsichtlich der Foérder-
bewegung des Antriebsstranges 4 insoweit feststehen. Sie sind entweder auf dem
Triger 13 fest oder schwenkbar gelagert und besitzen Fortsetzungen 14 in Rich-
tung der Trume 11 und 12 des Antriebsstranges 4, die die Reibrolle zwischen
sich aufnehmen, wie dies Figur 3 zeigt. Eine Zugbeanspruchung auf einen der
Trume 11 bzw. 12 fiihrt zu einer Verschwenkung des die Umlenkelemente 2 und
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3 tragenden Trégers 13 etwa um die Drehachse der Reibrolle 1 derart, daff der
Umschlingungswinkel zwischen Antriebsstrang 4 und Umfang der Reibrolle 1 er-
halten bleibt und zusétzlich eine erhohte Normalkraft zwischen dem Antriebs-
strang 4 und der Reibrolle 1 in dem Bereich auftritt, in dem die Fortsetzung 14
des aufgrund der Zugbelastung gespannten Trums 11 bzw. 12 des Antriebs-
stranges 4 aufgrund einer Schwenkbewegung des Trégers 13 auf den Umfang der
Reibrolle 1 Druck ausiibt. Es wird hierzu ausdriicklich auf die gezeichneten Aus-

filhrungsbeispiele Bezug genommen.

Es ist ersichtlich, daB durch die erfindungsgemafie Versetzbarkeit der Umlenk-
elemente gegeniiber der Reibrolle zugbelastet abhdngige AnpreBkréfte und damit
allgemein hohere Haftreibkrifte zwischen Antriebsstrang und Reibrolle libertra-
gen werden kdnnen.

Figur 4 verdeutlicht in zwei um 90° gedrehten Ansichten eine Ausbildung von
Umlenkeinrichtungen auf einem Tréger, der ausschlieflich durch die Umschlin-
gung des Antriebsstranges zwischen Umlenkelementen und Reibrolle in seiner
zugkraftabhdngigen Lage gehalten wird.

Figur 5 verdeutlicht, daB die zugabhingige Verschwenklage des Trigers 13 der
Umlenkeinrichtungen 2 und 3 von aufien federbelastet gedampft sein kann, wo-
bei die Schenkelfedern 23 gekoppelt sein kénnen mit einer lastabhdngigen Anzei-
‘ge, beispielsweise fiir die Meldung von Widerstinden im Bewegungsbereich des
durch den Antriebsstrang hin- und hergehend bewegbaren Gegenstandes, ins-
besondere Torblattes.

Die Ansichten nach den Figuren 7 und 8 verdeutlichen eine praktische Aus-
fiihrungsform des Reibantriebes anhand eines linear hin- und hergehenden Ge-
genstandes, beispielsweise Torblattes. In einer Fithrungsschiene 22 ist ein schlit-
tenférmiger Mitnehmer 24 an den Antriebsstrang 4 angekuppelt, der um eine
Rolle 17 als Umkehreinrichtung, um Umrichtrollen 20 und 21 zu einem ins-
gesamt mit 25 bezeichneten Antriebsaggregat gefiihrt ist, das einen Antriebs-
motor 26 aufweist, der iber einen nicht dargestellten Schneckentrieb auf eine
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Reibrolle 1 einwirkt. Der Reibrolle 1 sind in vorgeschilderter Weise Umlenk-
elemente 2 und 3 auf einem Triger 13 zugeordnet. Die Trume 11 und 12 des
Antriebsstranges 4 sind iber die Umrichtrollen 20, 21 in die Ebene der
Fiihrungsschiene umgeleitet. Die als Rolle ausgebildete Umkehreinrichtung fiir
den Antriebsstrang 4 steht unter der einstellbaren Belastung einer Feder 7, die die
Trume des Antriebsstranges 4 auf Zug beansprucht.
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ANSPRUCHE

1. Reibantrieb fiir einen seil- oder gurtformigen Antriebsstrang (4) mit
einer - vorzugsweise elektromotorisch - angetriebenen Reibrolle (1) und mit einer
Leiteinrichtung (2, 3; 13) fiir die Fiihrung des Antriebsstranges (4) mit grofem
Umschlingungswinkel - insbesondere grofer 180° - um die Umschlingungs-
umfangszone herum mittels zweier Umlenkelemente (2, 3), deren den Antriebs-
strang (4) fiihrende Leitflichen (8, 9) dem umschlungenen Umfang (10) der
Reibrolle (1) in Richtung der abstrebenden Trume (11, 12) des Antriebsstranges
(4) gesehen abgewandt angeordnet sind, und mit einer den Antriebsstrang (4) an
seinem der angetriebenen Reibrolle (1) abgewandten Endbereich umlenkenden
Umkehreinrichtung,

dadurch gekennzeichnet,

daB wenigstens eines der Umlenkelemente (2, 3) unter Zugspannung in einem
der Trume (11, 12) des Antriebsstranges (4) auf die Reibrolle (1) zu versetzbar
gefihrt ist.

2. Reibantrieb nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB beide Umlenkelemente (2, 3) auf einem gemeinsamen Trager (13) angeord-
net sind, der gegeniiber der Reibrolle (1) versetzbar gefiihrt ist.

3. Reibantrieb nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, _
daB die Umlenkelemente (2, 3) bzw. deren Tréger (13) etwa in Trumrichtung des
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Antriebsstranges (4) linear versetzbar gefiihrt sind bzw. ist.

4. Reibantrieb nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Umlenkelemente (2, 3) bzw. deren Triager (13) um eine Achse parallel zu
derjenigen der Reibrolle (1) verschwenkbar gefiihrt sind bzw. ist.

5. Reibantrieb nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Triger (13) fiir die Umlenkelemente (2, 3) um eine koaxial zur Dreh-
achse der Reibrolle (1) verlaufende Achse verschwenkbar gefiihrt ist.

6. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Umlenkelemente (2, 3) bzw. deren Tfﬁger (13) schwimmend durch den
Antriebsstrang (4) im Bezug auf die insoweit ortsfest gelagerter Reibrolle (1) ge-
fiihrt sind bzw. ist.

7. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Umlenkelemente als um parallel zu Drehachse der Reibrolle (1) ver-
laufende Achse drehbare Rollen ausgebildet sind.

8. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Umlenkelemente (2, 3) als insoweit feststehende, auf einem Trager (13)
ausgebildete oder angeordnete Gleitkorper (2, 3) ausgebildet sind.

9. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Umlenkelemente (2, 3) auf einem Trager (13) verschwenkbar gelagert
sind. —_
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10. Reibantrieb nach Anspruch 8 oder 9,

dadurch gekennzeichnet,

daf} die Umlenkelemente (2, 3) Gleitkdrper sind, die von der etwa kreisabschnitt-
formigen Gleitfliche in Richtung der Trume (11, 12) des Antriebsstranges (4)
gerichtet von der Gleitfliche abweichende Fortsetzungen (14) aufweist.

11. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 8 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

daf} die Fortsetzungen (14) der Reibrolle (1) zugewandte, an den Reibrollen-
umfang angepaBt gewdlbte Flichen (15) aufweist.

12. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 8 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

daff die dem abstrebenden Trumen (11, 12) des Antriebsstranges (4) zugewandten
Flachen (16) etwa eben ausgebildet sind.

13. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 12,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Antriebsstrang (4) in Trumrichtung unter Federspannung steht, insbeson-
dere durch eine in Trumrichtung des Antriebsstranges auf die Reibrolle (1) die
Umlenkelemente (2, 3) und/oder die Umkehreinrichtung (17) einwirkende Feder

().

14. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 13,

dadurch gekennzeichnet,

dafB bei gurtformiger (breitbandiger) Ausbildung des Antriebsstranges (4) wenig-
stens eine der den Antriebsstrang aufnehmenden Umfangs- bzw. Gleitfihrungs-
flichen der Reibrolle (1), der Umlenkelemente (2, 3) und/oder der Umkehrein-
richtung (7) ballig ausgebildet sind bzw. beidseitig der Aufnahmefldchen mit
iiber die Aufnahmeflache (radial) vorstehenden Seitenwangen ausgebildet sind.

1. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet,
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daB die Umkehreinrichtung im wesentlichen gleich der Reibrollen (1) -Umlenk-
elemente (2, 3) -Antriebsausbildung ausgestaltet ist, derart, da8 die anstelle der
Reibrolle vorgesehene Abtriebsrolle das Getriebeausgangsglied bildet.

16. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 15,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Reibrolle (1) mit einem Reibbelag (19) versehen ist, der - vorzugsweise
iiber eine mehreckige Umfangsausbildung der Reibrolle - auf die Reibrolle auf-
gebracht ist und vorzugsweise mit einer Kreuzrandel-Verzahnung versehen ist.

17. Reibantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 16,

dadurch gekennzeichnet,

daB die von der Reibrolle (1) bzw. den zugeordneten Umlenkelementen (2, 3)
abstrebenden Trume (11, 12) des Antriebsstranges (4) iiber Umrichtrolien (20,
21) in Richtung einer Fiihrungsschiene (22) abgelenkt sind.
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