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Keksintd koskee menetelmii ja kuormauslaitteistoa
vaihtolavan «uormaamiseksi ajoneuvolle sekd vaihtolavaa.
Vaihtolavaa kuormattaessa sen p44dyssd olevaan tartuntaosaan
(9) tartutaan ajoneuvoon poikittaisen vaaka-asentoisen akse-
lin tai nivelkohtien ympiri kddntyvisti sovitetun L-muotoi-
sen kulmakaopialeen (16) ylidpdihdn kiinnitetylld tartuntaeli-
melld (15). Xuormauksen 2ixana L-muotoisen kulmakappaleen
(16) oystycsan ylempi osa {17), jonka vapaaseen p#ihin
tartuntaelin on xiinnitetty, %H34ntyy poikittaisen vaaka-
akselin {18) ympiri taakse- ja alaspidin. Kuljetuksen ajaksi
kulmakappaleen pystyosan y.empi nsa asettuu kulmakappaleen
(16) pystyosan alemman osan ylipiidstid alaspdin olevaan pys-

tyasentoon. Vaihtolavan tartuntaosa on kiinnitetty olennai-
sesti vaihtolavan pohjan (30) ylipinnan tasoon tai sitd
alemmaksi.
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(57)Sammandrag

Uppfinningen avser ett fdrfarande och en lastningsanldggning
for att pd ett fordon lasta ett bytesflak,samt ett bytesflak.
vid bytesflakets lastning fattas en gripdel (9) vid dess gavel-
anda med ett griporgan (15), som dr fist vid den 8vre &ndan av
ett L-format, omkring en till fordonet tvdrgdende, vlgridtt stdlld
axol eller ledpunkter vridbart anordnat h8rnstycke (16). Under
lastningen svidnger det L-formade h¥rnstvckets (16) uppridtta dels
dvre del (17), vid vars fria dnda griporganet dr fdst, bakdt och
neddt omkring den tvirgdende vagrita axeln (18). Under tiden f&r
transporten stédller sig den Ovre delen av hdrnstyckets upprdtta
del i ett upprdtt ldge neddt frdn den dvre dndan av hdrnstyckets
(16} upprdtta dels nedre del. Bytesflakets gripdel har fdstats
vdsentligen i planet av den dvre ytan av bytesflakets botten (30)
eller ldgre &n detta.
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Menetelmd vaihtolavan kuormaamiseksi

Tdmidn keksinndn kohteena on menetelmd maassa sijaitsevan
vaihtolavan kuormaamiseksi ajoneuvolle sen takapdidn yli
kdyttamdlld ajoneuvossa olevaa nostolaitetta, johon kuuluu
kddntyvdsti sovitettu L-muotoinen runko, jossa on siihen
kddntyvdsti kiinnitetty jatke, joka on olennaisesti pysty-
suorassa rungon ollessa tartunta-asennossa ja joka on varus-
tettu koukulla, jolloin nostolaitteeseen kuuluu lisdksi sy-
linterimdntdlaite, joka on sovitettu k&dntdmidn L-muotoista
runkoa ajoneuvon rungon suhteen; jolloin koukku saatetaan
olennaisesti maan tasoon, ajoneuvoa peruutetaan siten, ettd
koukku tulee lavan tartuntaosan mddrittelemdn kaaren sisid-
puolelle, Jja koukku saatetaan lavan kuljetusasennossa L-
muotoisen rungon haarojen yhtymdkohdan viereen.

Nykyisin tunnetut lavan maahan laskevat vaihtolavalait-
teet voidaan jakaa kolmeen tyyppiin: vaijerivaihtolavalait-
teet, ketjuvaihtolavalaitteet (FI patentti 50081) ja koukku-
vaihtolavalaitteet (FI kuul.julk. 63350).

Vaijerivaihtolavalaitteelle on tyypillistd, ettd kuljet-
taja joutuu nousemaan auton ohjaamosta kiinnittdmiddn lait-
teen pddllevetovaijerit kdsiteltdvddn lavaan. Ketjuvaihtola-
valaitetta voidaan pitd3 vaijerivaihtolavalaitteeseen ver-
rattuna automaattisena siind suhteessa, ettd kuljettajan ei
tarvitse nousta auton hytistd laitteen kdytdn aikana. Vas-
taavalla tavalla myds koukkuvaihtolavalaitetta voidaan ohja-
ta hytistd poistumatta.

Vaijeri- ja ketjuvaihtolavalaitteiden nostopiste vaihto-
lavassa on oleellisesti lavan pinnan tasossa. Koukkuvaihto-
lavalaitteiden nostopiste lavassa on n. 1,5 m lavan pinnasta
ylospédin.

Koukkuvaihtolavalaitteiden etuna vaijeri- ja ketjuvaihto-
lavalaitteisiin verrattuna on koukkuvaihtolavalaitteen ra-
kenteen jdykkyys ja siitd johtuu kdytdn (lavaan tarttumisen)
helppous. Vaijeri- ja ketjuvaihtolavalaitteissa on taipuisia
elimid (vaijerit ja nostoketju), jotka voivat vdlittdi vain
vetokuormitusta. Koukkulaitetta voidaan pitdd "pakkotoimi-

sena".
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Vaijeri- ja ketjuvaihtolavalaitteiden vaatima lavarakenne
on nykyisin tunnettujen koukkuvaihtolavalaitteiden lavara-
kenteisiin verrattuna kevyempi, halvempi, yksinkertaisempi
ja kdyttdtilanteissa monipuolisempi.

Koukkuvaihtolavalaitteiden lavan tartuntakohdan sijainti
n. 1,5 m lavan pohjan ylipuolella aiheuttaa raskaan ja suh-
teellisen kalliin rakenteen lavan etupddhdn.

Kiytdnndssid lavaa voidaan kdsitelld vain toisesta paddys-
td, koska lavan takapidadyn on normaalisti oltava "avoin"
kuormauksen ja purkauksen aikana.

Vaijeri- ja ketjuvaihtolavalaitteiden lavoissa voi pddl-
levetotartunnat sijoittaa lavojen molempiin pdihin, josta
seuraa kdytdén monipuolisuus.

Poistamalla laidat lavoista voidaan keﬁju- ja vaijerilai-
telavoja pinota tyhjdnd varastoon tai kuljetettavaksi. Lavat
on edelleen helppo kuormata kaikilta neljdltd sivulta.

Keksinndlld on pyritty yhdistdmddn kaikkien tunnettujen
vaihtolavatyyppien edut

- laitteen automaattisuus

- laitteen ohjattavuus/jdykkyys

- tartuntakohdan sijainti

- kdsiteltdvyys
- pinottavuus/varastointi
- hinta/paino

Keksinndn tarkoituksena on siis aikaansaada menetelmd,
jolla voidaan késitelld yksinkertaista, varmatoimista ja
painoltaan suhteellisen kevyeksi valmistettavissa olevaa
koukkulaitetyyppistd kuormauslaitteistoa. Menetelmd ei edel-
lytd vaihtolavan tartuntaosan sijaitsemista vaihtolavan etu-
paddyn keskiosan yldreunassa, vaan se voi sijaita edullises-
ti vaihtolavan kummassakin piaddyssd keskikohdalla alalaidas-
sa. Tdlldin myds vaihtolavarakenteen runko saadaan kestdavam-
miksi ja kevyemmdksi.

Keksinndén mukaiselle menetelmdlle on tunnusomaista se,
etti a) Jjarjestetdin koukkuun 1liittyva turvalukko, ja b)
nostetaan koukkua lavan suhteen k#intdmdlld L-muotoista run-

koa, jolloin koukku keskittyy kaaren sisdpuolella, Jja tar-
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tuntaosan kosketus turvalukon kanssa pakottaa lukon auki ja
kdynnistdd merkkilaitteen ohjaamossa, jolloin mainittu kidin-
tdminen suoritetaan tydntdmdlld ulos ajoneuvon rungon ja
kddntyvdn apurungon védlille yhdistettyd toista sylinterimin-
tdlaitetta, jolloin apurunko on yhdistetty kdidntyvdsti ajo-
neuvon runkoon sen takapddstd etddlld olevassa kohdassa ja
L-muotoiseen runkoon, sen jdlkeen jatketaan nostoliiketti,
jolloin turvalukko sulkeutuu automaattisesti siind olevan
jousen voimalla ja L-muotoinen runko jatkaa kddntymistd
siirtden lavan kuljetusasentoon ajoneuvolla ilman L-muotoi-
sen rungon osien vdlistd liukuliikettd.

Keksinndn mukainen kuormauslaitteisto on automaattinen,
kuorma-auton hytistd ohjattava vaihtolavalaite. Kuljettajan
ei siis tarvitse poistua ajoneuvon hytisti kidyttidessdidn
laitetta. Etuna on myds se, ettd laitteisto tarttuu vaihto-
lavaan maan tasolta. Tdl1ldéin lava saadaan nykyisiin koukku-
laitelavoihin verrattuna huomattavasti kyvyemmdksi ja hal-
vemmaksi. T&1l6in myds vaihtolavojen varastointi pddllek-
kdin pinoamalla on nykyistd helpompaa. T&llaisen Kkuormaus-
laitteiston sisdiset voimat ovat mekanismin vipusuhteiden
ansiosta pienet verrattuna nykyisiin koukkulaitetyyppisiin
kuormauslaitteistoihin.

Keksinndn mukaisessa menetelmdssd kuormauslaitteiston
liikeradat ovat suhteellisen matalia. T&dlldin toiminta on
mahdollista myds katetuissa tiloissa. Kuormauslaitteistoon
voidaan luonnollisesti lisdtd vaakasiirtomahdollisuus, jol-
loin vaihtolavan tyéntd kuormauslaiturille helpottuu.

Keksinndn mukaisessa menetelmissd vaihtolavoja voidaan
tyhjdnd pinota suuriakin mi#drii piidllekkdin varastoinnin ja
kuljetuksen ajaksi. Lavan lastaus ja purkaminen on mahdol-
lista kaikilta suunnilta. Kun lavassa ei ole pdidtyseinii,
sen hyotypituus kasvaa.

Keksintd kdy ldhemmin selville seuraavasta selityksestd
ja oheisista piirustuksista, joissa

kuviot 1-3 esittdvdt kaaviomaisesti sivulta katsottuna
erddn sovellutuksen ajoneuvoon sovitetusta kuormauslaitteis-

tosta eri kuormausasennoissa,
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kuvio 4 esittdi kuvioiden 1-3 mukaisella kuormauslait-
teistolla varustettua ajoneuvoa sivulta katsottuna, jolloin
kuormauslaitteisto on kuljetusasennossa,

kuvio 5 esittd#id kuvioiden 1-4 ajoneuvoa sivulta katsot-
tuna, jolloin kuormauslaitteisto on saatettu kippausasen-
toon,

kuviot 6-8 esittdvdt yksityiskohtaisemmin sivulta katsot-
tuna kuvioiden 1-5 mukaista kuormauslaitteistoa eri kuor-
mausasennoissa,

kuvio 9 esittdid sivulta ndhtynd keksinndn mukaisessa
menetelmissi kdytettdvdid vaihtolavaa,

kuvio 10 esittdi samaa lavaa pddltd ndhtynd,

kuvio 11 esittdd suuremmassa mittakaavassa vaihtolavan
tartuntaosaa sivulta ndhtynd ja

kuvio 12 esittdd tartuntaosaa edesti.

Kuvioiden 1-8 sovellutuksessa kuormauslaitteistoon kuuluu
kuorma—auton tai kuorma-auton perdvaunun runkopalkkeihin 1,
vdlin pidihdn runkopalkkien 1 takapddhdn sovitetuista kanna-
tusrullista 7 eteenpdin sovitetun poikittaisen vaaka-asen-
toisen akselin tai nivelkohtien 3 avulla kddntyvdsti asen-
nettu apurunko 2. Apurunkoon 2 on kiinnitetty toisesta pads-
tiin poikittaisen vaaka-asentoisen akselin tai nivelkohtien
14 avulla k#intyvdsti kuormausrunko 10, joka vapaasta pads-
tiin on varustettu tartuntalaitteella 15. Kuormausrunko 10
muodostuu kulmakappaleen muotoisesta keskiosasta 16 ja jat-
ko-osasta 17, jotka ovat niveltyvdsti kiinnitetyt toisiinsa.
Apurungon 2 k&&ntdmiseksi runkopalkkien 1 suhteen vaaka-
asentoisen akselin tai nivelkohtien 3 ympdri on pddsylinte-
rimintilaite 4 tai kaksi rinnakkaista piddsylinterimdntdlai-
tetta sovitettu kiinnitettdvidksi toisesta pddstddn nivel-
kiinnitykselld 5 ajoneuvon runkoon 1 ja toisesta pddstddn
nivelkiinnitykselld 6 apurunkoon 2.

Kuormausrungon 10 kd&ntdmiseksi itsendisesti apurungon 2
suhteen on niiden vdlille sovitettu sylinterimdntdlaite 11,
joka toisesta pddstddn on nivelkiinnitykselld 12 kiinnitetty
apurungon 2 vapaaseen pddhdn ja toisesta pididstddn nivelkiin-

nitykselld 13 kuormausrunkoon 10 sen keskikappaleeseen 16.
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T4lléin kuormausrungon 10 ja apurungon 2 vdlinen nivelkohta
14 sijaitsee apurungon 2 ja runkopalkkien 1 vidlisen nivel-
kiinnityksen 3 ja apurungon 2 ja sylinterimdntdlaitteen 11
vdlisen nivelkiinnityksen 12 vdlissd, esimerkiksi oleelli-
sesti yhtd kaukana niistd kummastakin. Joka tapauksessa ni-
velkohdan 14 tulee olla riittdvdn vdlin pddssd nivelkiin-
nityksestd 3 ja nivelkiinnityksestd 12.

Kuormausrungon 10 keskiosan 16 vaakaosa on siis kiinni-
tettynd apurunkoon 2 ja keskirungon 16 pystyosan yldp&d&hidn
(kuljetusasennossa tarkasteltuna) on niveltyvdsti kiinnitet-
ty jatko-osa 17. Keskiosan 16 ja jatko-osan 17 vidlinen ni-
velkohta 18 kdy yksityiskohtaisemmin selville kuvioista 6-8.
Niiden mukaisesti yhdysosa 25 on toisesta pddstdidn nivel-
kiinnitykselld 23 yhdistetty keskiosan 16 pddhdn ja toisesta
pddstddn nivelkiinnitykselld 24 jatko-osan 17 p&ddhdn. Keski-
osan 16 ja yhdysosan 25 vdlille on nivelkiinnityksin sovi-
tettu sylinterimdntdlaite 26. Myds yhdysosan 25 ja jatko-
osan 17 vdlille on nivelkiinnityksin sovitettu sylinterimidn-
tdlaite 27. Koukussa on turvalukko 28, joka normaalisti pi-
detddn jousen avulla ulkoasennossa ja Jjoka on avattavissa
esim. painesylinterilla.

Laitteessa on lisdksi lukituskoukut 29 lavan lukitsemi-
seksi paikoilleen kuljetuksen aikana.

Kuvioiden 1-8 mukainen kuormauslaitteisto toimii seuraa-
vasti. Kun kuormauslaitteisto saatetaan kuvioiden 1 ja 6
mukaiseen asentoon, sijaitsee jatko-osan 17 pddssd oleva
tartuntalaite 15 1l&helld maan pintaa. Tdssd asennossa ajo-
neuvo peruutetaan vaihtolavaa tai konttia kohti, kunnes kou-
kun varsi ja turvalukko 28 tdrmddvdt lavan 8 tartuntaosaan
9. Turvalukko painuu sisddn, jolloin merkkivalo syttyy
ohjaamossa. Koukkua nostettaessa turvalukko sulkeutuu auto-
maattisesti jousen voimalla. Lavan tartuntaosa 9 on kaareva,
jolloin lava keskittyy noston alkuvaiheessa.

Vaihtolavan 8 tartuntaosa 9 sijaitsee lavan pdddyn ala-
laidassa keskelld. Sopivimmin tartuntaosa 9 on lavan 8 kum-
massakin paddssd, jolloin vaihtolava 8 voidaan vetdd ajoneu-

von pddlle kummasta pddstd tahansa. Kun p&ddsylinterimdntd-
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laitteella 4 vedetddn apurunkoa 2, kddntyy apurunko 2 nivel-
kohtien 3 ymp&ri kohti asentoa jossa apurunko 2 on runko-
palkkien 1 p#dlld vaaka-asennossa eteenpdin kddntyneend.
Apurungon 2 mukana k&ddntyy kuormausrungon 10 keskiosa 16 ja
keskiosa 16 vetdi ylds jatko-osan 17 vdlitykselld vaihtola-
van 8. Nostoliikkeen aikana jatko-osa 17 kdidntyy tai sitad
kddnnetidin kuvioista 2 ja 3 ndkyvdidn suuntaan, jotta vaihto-
lava 8 ei joutuisi liian kaltevaan asentoon. Kuvion 2 mukai-
sesta asennosta eteenpdin vedetddn sylinterimdntdlaitteella
11 kuormausrunkoa 10, jolloin kuormausrungon keskiosa 16
kddntyy eteenpdin nivelkohdan 14 ympdri kohti kuljetusasen-
toa. Kuljetusasento kdy selville kuviosta 4. Siind kuor-
mauslaitteiston jatko-osa 17 on kddnnetty sylinterimdntd-
laitteiden 26 ja 27 avulla keskiosan 16 pystyosan viereen,
jolloin jatko-osan 17 tartuntalaite 15 on l&helld keskiosan
16 kulmakohtaa. Vaihtolavan 8 poistaminen ajoneuvon pddltd
tapahtuu piinvastaisessa jdrjestyksessd edelld selostettuun
verrattuna. Kun vaihtolava 8 halutaan kipata, se suoritetaan
kiyttidmilld pddsylinterimintdlaitetta 4 sekd keskiosan 16 ja
jatko-osan 17 vdlisid sylinterimdntdlaitteita 26 ja 27, jol-
loin kuormauslaitteisto on saatettavissa kuvion 5 mukaiseen
kippausasentoon.

Kuormauslaitteistolla voidaan kuormata myds sellaisia
vaihtolavoja, joissa tartuntaosa on vaihtolavan etupdddyn
keskiosan ylidosassa. Tidmi edellyttdd vain sitd, ettd jatko-
osan 17 ja keskiosan 16 pystyosan pituuksien summa vastaa
vaihtolavan tartuntaosan etdisyyttd alustasta. Kuormattaessa
ja kuljetettaessa pidetddn tdlléin jatko-osa 17 koko ajan
sylinterimdntdlaitteilla 26 ja 27 ulosk&d&nnettynd.

Seuraavassa selostetaan tarkemmin keksinndn mukaisen
vaihtolavan 8 rakennetta viitaten kuvioihin 9-12.

Lavassa on pohjataso 30 eikd siind ole lainkaan laitoja.
Tartuntaosat 9 on kiinnitetty 1lavan kumpaankin pddtyyn
keskelle. Tartuntaosa 9 voidaan tehdd k&dantyvdksi tai irro-
tettavaksi, jolloin lavassa ei ole ulkonevia osia haittaa-
massa esim. laiva- tai Jjunakuljetuksia. Tartuntakaari voi

olla rakenteeltaan myds vaijeri, jolloin se voidaan kddntda
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tarvittaessa tieltd pois. Tartuntaosan keskiosa on kaareva
ja se on mitoitettu siten, etti sen leveys on ainakin 1%,
sopivimmin ainakin 2 kertaa suurempi kuin sen huipun et#i-
syys lavan pdddysta.

Lavan runkopalkkien sivuilla on poikittaiset lukitustapit
31, jotka ovat ajon aikana kiinni kuormauslaitteen lukitus-
koukuissa 29. Lisdksi lavassa on kummallakin sivulla kaksi
taskua 32, joihin voidaan ty®ntd4 haarukkatrukin haarukat,
jolloin lavat ovat helposti pinottavissa ja siirreltidvissi

haarukkatrukin avulla.
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Patenttivaatimukset

1. Menetelmd maassa sijaitsevan vaihtolavan (8) kuormaa-
miseksi ajoneuvolle sen takapddn yli kdyttdmdlld ajoneuvossa
olevaa nostolaitetta, johon kuuluu kddntyvédsti sovitettu L-
muotoinen runko (16), jossa on siihen kddntyvdsti kiinnitet-
ty jatke (17), joka on olennaisesti pystysuorassa rungon
(16) ollessa tartunta-asennossa ja joka on varustettu kou-
kulla (15), jolloin nostolaitteeseen kuuluu lisdksi sylinte-
rimidntilaite, joka on sovitettu kddntdmdaan L-muotoista run-
koa (16) ajoneuvon rungon (1) suhteen; jolloin koukku (15)
saatetaan olennaisesti maan tasoon, ajoneuvoa peruutetaan
siten, ettd koukku tulee lavan tartuntaosan (9) miarittele-
min kaaren sisipuolelle, ja koukku saatetaan lavan kulje-
tusasennossa L-muotoisen rungon (16) haarojen yhtymd@kohdan
viereen, tunnettu siitd, ettda a) jdrjestetddn kouk-
kuun (15) liittyvd turvalukko (28), ja b) nostetaan koukkua
(15) lavan (8) suhteen kd#ntdmilld L-muotoista runkoa (16),
jolloin koukku keskittyy kaaren sisdpuolella, ja tartunta-
osan (9) kosketus turvalukon (28) kanssa pakottaa lukon (28)
auki ja kdynnistdi merkkilaitteen ohjaamossa, jolloin mai-
nittu kddntiminen suoritetaan tydntdmdlld ulos ajoneuvon
rungon (1) ja k&dntyvdn apurungon (2) vdlille yhdistettya
toista sylinterimdntilaitetta (4), jolloin apurunko (2) on
yhdistetty kddntyvdsti ajoneuvon runkoon (1) sen takapaasta
etiilld olevassa kohdassa ja L-muotoiseen runkoon (16), sen
jilkeen jatketaan nostoliikettd, jolloin turvalukko (28)
sulkeutuu automaattisesti siinid olevan jousen voimalla ja L-
muotoinen runko (16) jatkaa kdidntymistd siirtden lavan (8)
kuljetusasentoon ajoneuvolla ilman L-muotoisen rungon (16)
osien vidlistd liukuliikettd.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmd, t un -
nettu siiti, ettd L-muotoisen rungon (16) toisessa
osassa (22) on jatke (17), joka on kd&dntyvdsti yhdistetty
siihen valiosan (18) vdlitykselld, jolloin toisen osan (22)
ja vdliosan (18) vilille sekd vdliosan (18) ja jatkeen (17)
vilille on sovitettu sylinterimidntdlaitteet (26, 27), jol-
loin sylinterimidntdlaitteita (26, 27) vedetddn kokoon nosto-

vaiheen aikana, jottei lava (8) kallistuisi liikaa.
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1. Forfarande fO6r lastning av ett pd marken beliget
bytesflak (8) pd ett fordon 8ver dess bakre &nda genom
anvdandning av en lyftanordning pd fordonet, vartill hdr
en svdngbart anordnad L-formad ram (16) med en p& denna
svdngbart fdstad forldngning (17), som ligger visentli-
gen lodrdtt, da ramen (16) &r i ingreppsldge och som &r
foérsedd med en krok (15), varvid till lyftanordningen
dessutom h&r en cylinderkolvanordning, anpassad att svin-
ga den L-formade ramen (16) i férh&llande till fordoms-
ramen (1l); varvid kroken (15) bringas vidsentligen till
markens plan, fordonet backas s&, att kroken kommer att
ligga innanfdr en av flakets gripdel (9) beskriven ba-
ge, och kroken bringas i flakets transportlédge intill f&-
reningspunkten f&r den L-formade ramens (16) grenar,
kd&dnnetecknat av att a) anordnas ett till kro-
ken anslutande sdkerhetslds (28), och b) lyftes kroken (15)
i férhadllande till flaket (8) genom svingning av den L-
formade ramen (16), varvid kroken centrerar sig innanfdr
bagen, och gripdelens (9) kontakt med sikerhetsliset (28)
tvingar laset (28) att Oppnas och startar en signalanord-
ning i styrhytten, varvid ndmnda svidngning utf&res genom
att skjuta en mellan fordonets ram (1) och den svingbara
hjdlpramen (2) férenad andra cylinderkolvanordning (4),
varvid hjdlpramen (2) f&renats svidngbart med fordonets ram
(1) i en fran dess bakre &nda avlidgset beldgen punkt och
med den L-formade ramen (16), varefter 1lyftrdrelsen fort-
sdttes, varvid sdkerhetsldset (28) automatiskt gdr fast ge-
nom kraften hos en fjdder i detta och den L-formade ramen
(16) fortsdtter att svdnga och flyttar flaket (8) till trans-
portldge pa fordonet utan glidrérelse mellan den L-formade
ramens (16) delar.

2. Forfarande enligt patentkrav 1, k anne t ec k -
nat av att den L-formade ramens (16) andra del (22) har
en forlédngning (17), som dr svidnbart fdrenad med den genom
en mellandel (18), varvid mellan den andra delen (22) och
mellandelen (18) samt mellan mellandelen (18) och f&rling-
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ningen (17) anordnats cylinderkolvanordningar (26, 27),
varvid cylinderkolvanordningarna (26, 27) drags ihop un-
der lyftningsskedet, f&r att flaket (8) icke skall luta

for mycket.

Viitejulkaisuja-Anfrioda publikationer

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Iso-Britannia-Storbritannien(GB)

2 085 845 (B 65 G 63/00).
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